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Komplettering av trafikutredning for Barkakra 55:1

Bakgrund och syfte

Planering pagar fér ny bebyggelse i Barkakra. Avsikten med trafikutredningen &r att ge
underlag till arbetet med detaljplanen. Rapporten har varit ute p& samrad och &r nu
reviderad efter synpunkter frdn kommunen och Trafikverket.

Trafikalstring

Detaljplanen omfattar ett omrade med légre bebyggelse véaster om jarnvagen och ett omrade
med varierad, tatare och hdgre bebyggelse dster om jarnvagen. Sammantaget handlar det
om 528 lagenheter férdelat pa en- och flerbostadshus. Omradet éster jarnvégen innehaller
456 bostader i flerfamiljshus och 37 villor/radhus samt en férskola fér ca 80 barn. Omradet
véster om jarnvagen innehaller 35 villor. Allt enligt aktuellt planunderlag.

Region Skane genomfdérde en resvaneundersdékning 2018, som ger ett grundtal p& 2,0
bilresor per person och dygn respektive 4,5 bilresor per hushall och dygn som genomsnitt fér
kommunen som helhet. Bilanvéndningen paverkas av hur man bor och faktorer som den
naraliggande pagatdgsstationen och befintlig busstrafik fran Skepparkroken och léngs vag
1710 mot Angelholm. En stor del av trafiken &r pendling till arbetsplatser, vilket gynnar
kollektivtrafiken. Service och fritid ligger p& avstand och &r mera spridd, vilket gynnar
biltrafiken. Normalt ar bilanvdndningen hdégre i villor och radhus.

Vi antar att villorna och radhusen alstrar 5 bostadsanknutna bilresor per dygn och
flerbostadshusen 3,5 bostadsanknutna bilresor per dygn. I samtliga fall &rsmedeldygn (ADT).

Tabell 1 Berdkning av trafikalstringen

Berakning, bilar per ADT Summa | Kommentarer

Ostra delen

Flerbostadshus: 3,5x456 = 1596 Enligt antagandet
Villor/radhus: 5x37 = 185 Enligt antagandet
Forskola ldmna/hamta:80x0,66x4 = 211 Lamna/hamta férutsatts har ske som en

separat resa med samma bilandel som
bilresor i stort. Fram och tillbaka, 2 ggr.

Forskola personal + varor = 13 + 8 = 21 2013 Antas 10 anstallda. 66% bil.

Vdastra delen

Villor/radhus: 5x35 = 175

Hantverkare, service = 20 195 Antas ca 10% av boenderesor

Det dstra omradet berdknas saledes alstra ca 2000 bilresor per ADT, det vastra ca 200
bilresor per ADT. Sammantaget ca 2200 bilresor per ADT vid full utbyggnad enligt
detaljplanen med foérdelning enligt figur 1 pa nésta sida.
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Nuvarande och framtida trafikmangder

Trafikflodet pa Skepparkroksvédgen riaknades en vecka i mitten pa maj 2019 i ett snitt som
|&g strax véster om infarten till handelstradgarden. Trafiken uppgick till 1847 bilar per
drsmedeldygn, ADT.

Aktuella rdkningar saknas pa omgivande vagar. Senaste rékning pa vag 1710 genomférdes
2012. Snittet ligger norr om vag 1708. Trafiken uppgick dar till 3100 bilar per ADT. Strax
séder om Skepparkroksvagen finns en rakning fran 2008, dar trafiken uppgick till 8132 bilar
per veckomedeldygn enligt trafikverkets databas. P& vdag 1708 finns dessutom en rakning
fran 2012 som gav 3920 bilar per ADT. En uppréakning av dessa siffror till 2019 med stéd av
Trafikverkets upprékningstal (1,43% per ar!) ger ett resultat som inte hanger ihop. Det gar
saledes inte att anvdnda upprakningstalen fér varje enskild raknepunkt.
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Figur 2 R&knepunkter, fléden

1 Uppgifter om upprékningstal fére 2014 saknas. Darfor anvands samma som for perioderna efter 2014.
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Trafikens fordelning i korsningen mellan Skepparkroksvdgen och vag 1710 berdknas darfor
utifrdn kommunens rakning p§ Skepparkroksvagen och Trafikverkets rakning i snittet strax
séder om Skepparkroksvagen (rdkningen fran 2008). Rakningen p& vdg 1710 séder om
Skepparkroksvagen skrivs upp till 2019 och 2040 med stdd av Trafikverkets upprdakningstal.
Veckomedeldygnstrafiken i snittet pd vdg 1710 séder om Skepparkroksvédgen forutsétts
motsvara arsmedeldygnstrafiken. Svdngande trafik i korsningen mellan Skepparkroksvédgen
och vdg 1710 berdknas med stéd av hur biltrafiken férdelas i resvaneundersokningen fran
2018 och hur vagsystemet ser ut (ca 15% beddms svdnga norrut). Trafikmangderna i
korsningen sammanstalls i tabell 2, avrundade varden.

Tabell 2 Trafikmédngder i korsningen mellan Skepparkroksvédgen och védg 1710, ADT

Avsnitt Nulage 2040
2019 med ny bebyggelse
Skepparkroksvagen 1850 3900
Vag 1710 norr 8210 11000
Vag 1710 soder 9510 13300

Kapacitetsberakningar

Anslutningarna fran omradet langs Skepparkroksvagen utformas som trevagskorsningar
(vajningsreglerade). Huvuddelen av anslutande trafik fran de nya omrddena kommer att
svanga till hdger, vilket generellt ger I3ga belastningar. Den genomgdende trafiken paverkas
inte ndmnvart, méjligen ndgot pa eftermiddagen da de boende kommer tillbaka. Korsningen
vid vdg 1710 &r idag utformad med ett separat svangfalt for de som fran sdéder ska svanga in
mot Skepparkroksvagen. Nuvarande lokalgata ligger nara. Framtida utformning av korsning-
arna provas gemom kapacitetsberdkningar i Capcal-modellen.

Berakningar har utforts for korsningen mellan Skepparkroksvagen och vag 1710, se tabell 3.
Dimensionerande maxtimme (DH-Max) uppgar till 12,5% av ADT, vilket motsvarar den 30:e
mest belastade timmen under aret enligt VGU. Under sommaren 2012 var trafiknivan ca
20% hogre utmed vag 1710. De mest belastade timmarna under sommaren bor darfor ligga
inom ramen fér DH-Max.

Tabell 3 Berdknade belastningsgrader, inkommande trafik i korsningen

. 2040
Nulage
Tillfart med ny bebyggelse
DH-Max | Belastning | DH-Max | Belastning
Skepparkroksvagen 85 0,2 180 0,45
vag 1710 norr 520 0,3 620 0,35
Vag 1710 sdder rakt fram 550 0,3 685 0,4
Vdg 1710 sbder vanster 130 0,2 270 0,45

Anm. Med belastningsgrad menas kvoten mellan aktuell belastning och vad korsningen/tillfarten
maximalt klarar av.

Onskvard servicenivd (belastningsgrad) ligger pa 0,6 for denna typ av korsning (VGU 2020).
Belastningarna ligger tydligt under denna niva dven i framtiden med full utbyggnad. Befintlig
korsningsutformning med separat vanstersvangfalt pd vag 1710 (typ C) bér darfér kunna
fungera dven i framtiden med planerad utbyggnad inom Barkakra 55:1.
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Framkomligheten &r 2040 i korsningen mellan lokalgatan och Skepparkroksvédgen prévas
ocksd med hjalp av kapacitetsberdkningar. Som framgar av tabell 4 blir belastningarna |1&ga
med ett korfalt i varje tillfart (som nu). Kébildningen uppgar berdkningsmaéssigt som mest till
en bil, dvs den som vill svanga véanster in pa lokalgatan och hindras av métande trafik.

Tabell 4 Berdknade belastningar vid lokalgatan i séder

DH-Max 2040
Tillfart Inkommande trafik | vadjning trevdgskorsning
2040 belastning
Skepparkroksvagen vast 160 0,15
Skepparkroksvagen ost 340 0,25
Lokalgatan i séder 40 0,15

Utformningen maste dock vara sddan att den inrymmer en variation i trafiken, vilket kan
leda till att mer &n en bil behéver vanta fér métande trafik, exempelvis da det ar dags att
hamta barn vid férskolan. Det finns ocksa ett samspel med korsningen vid vag 1710, vilket
kan leda till variationer i flodet.

Korsningen vid lokalgatan bor darfér utformas med ett separat korfalt for vanstersvangande
trafik for att sakerstalla god funktion i de tva nérliggande korsningarna. Skisserad utform-
ning i figur 4 nedan ger plats for fyra bilar, vilket bér rdacka med hansyn till beréknade
belastningar.

Med detta som utgdngspunkt behdver korsningen férskjutas ndgot vasterut i férhallande till
dagens lage. Ett ytterligare skal till férskjutningen &r att trafikanterna maste hinna uppfatta
lokalgatans lage, sérskilt om man &r obekant med omradet. Av detta féljer att planerad
bebyggelse maste ge plats for lokalgatans nya lage.

Utformningsfragor

Huvudtillfarten till omrédet gar via korsningen mellan Skepparkroksvégen och vig 1710.
Omradets olika delar nds sedan via tillfarter fran Skepparkroksvagen. Huvudstrukturen
framgar av figur 3. Vald utformning kommer att paverka hur den lokala trafiken férdelas mot
vdg 1710. Forskolans placering kommer ocksd att paverka flédet via den sddra kopplingen,
vilket ligger till grund for de siffror som presenterades i figur 1 och valet av utformning av
lokalgatornas anslutningar till Skepparkroksvagen och anslutningen mot vag 1710.

Figur 3 Omr8dets huvudstruktur
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Det lokala gatunatet pd den Gstra delen ansluts mot Skepparkroksvégen, dels ungefar som
nu nara vag 1710, dels i en ny anslutning mot Skepparkroksvdagen ungefar vid infarten till
handelstradgarden. Mellan dessa tva anslutningar gar en sammanhangande, lokal férbindelse
mellan omrédets olika delar, en sorts lokal slinga, se figur 4. Férbindelsen gor det lattare att
nd malpunkter inom omradet, exempelvis férskolan och vandplanen vid stationen.

Slingan blir ganska 1&ng med bitvis rak strackning. Av detta foljer risk for hégre hastigheter
&n 6nskvart inom omradet. Ddrmed ocksa behov av lokal fartddmpning. Separat gadngbana
bor ordnas utmed slingan. Cyklister ror sig i blandtrafik, vilket ocksa forutsatter 1aga
hastigheter I&dngs slingan.
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Figur 4 Lokala uppsamlande strék

Kapacitetsanalyserna visar att anslutningen narmast vdg 1710 maste flyttas till ett nytt ldge
nagot langre vasterut. Utformningen av de tva narliggande korsningarna vid vag 1710
illustreras i figur 5.

L/
Vo,

Figur 5 Principutformning av de tv8 korsningarna vid vdg 1710
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Det lokala gatunatet i vdstra delen byggs upp kring ett uppsamlande strak med krokig
strackning och sidoférskjutningar, se figur 4 ovan. Avsikten ar att dampa farten, vilket
férutom sidoférskjutningar bor forstarkas med upphdjda ytor eller gupp (exempelvis vid
sidoférskjutningarna). Trafikflodet vid anslutningen till Skepparkroksvagen beraknas uppga
till 200 bilar per ADT, vilket innebar att anslutningen kan f8 en enkel utformning.

Gang- och cykeltrafik frdn omrddet i vaster samlas upp véaster om bebyggelsen och ansluter
till befintlig g&ng- och cykelvdg mot stationen pa norra sidan av Skepparkroksvégen, vilket
gor att gdende och cyklister kan nd stationsbyggnaden med hissar och trappor &ven via
Skepparkroksvagen, se figur 6. Overgripande cykeltrafik maste dock byta sida vid
busshallplatsen dster om stationen for att kunna fortsétta i riktning mot vag 1710. Vid vég
1710 erbjuds passager éver vigen bdde norr och séder om korsningen och ansluter dédrmed
till befintliga banor vid busshallplatsen, se figur 5.
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Figur 6 Planerad g8ngcykelvag langs Skepparkroksvégen

Gangcykelvégen fran det nya omradet i véster ligger pd véstra sidan av den planerade
lokalgatan i figur 7. Passagen 6éver Skepparkroksvagen kan lampligen sakras med ett gupp
som laggs vaster om passagen och utjamnas dster om passagen (forbi gatuanslutningen).
Skepparkroksvédgen kan behéva sénkas nagot forbi anslutningen for att undvika alltfér stora
sidolutningar. Lutningsférhallandena bér studeras ndrmare i fortsatt planering.
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Figur 7 Féreslagen anslutning i vaster

Uppdragsnummer 1320040953



