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Bakgrund

Angelholms kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for fastigheterna Korsbéarstradet 5 och 6 i
centrala Angelholm. Planomradet ingdr i det sa kallade Stationsomradet som &r ett omrade som pa sikt
avses omvandlas till en ny stadsdel blandat med bostéder, service och verksamheter. Inom planomradet,
pa fastigheten Korsbarstradet 5, finns idag en livsmedelsbutik och i samband med detaljplanen planeras
butiken fa en ny placering samt utdkas fran cirka 1000 kvm till 1600 kvm BTA. | figur 1 visas en
illustrationsplan med den utdkade livsmedelsbutikens placering (réd ruta) och anslutning till
Nybrovégen samt parkering och lastzon dster om butiken. Den svarta rutan visar den befintliga
livsmedelsbutikens placering inom fastigheten. Illustrationsplanen aterfinns dven i bilaga 2.

/ \ /4
Figur 1 lllustrationsplan for detaljplan Kérsbérstradet 5 och 6. Den rdda rutan visar féreslagen ny placering av
livsmedelsbutiken och den svarta rutan visar var livsmedelsbutiken ligger idag.

Syfte

Syftet med denna trafikutredning &ar att sakerhetsstélla att in- och utfart till livsmedelsbutiken samt
varuleveranser kan fungera utifran foreslagen ny placering. Syftet ar ocksa att sakerhetsstélla tillgangliga
ytor for parkering samt god tillganglighet och sékerhet for gdng- och cykeltrafikanter.



FOrutsattningar

Planforutsattningar

Planomréadet ligger i centrala Angelholm, nordést om Angelholms station. Detaljplanen innebar att den
befintliga livsmedelsbutiken pa fastigheten Korsbarstradet 5 ska flyttas vasterut mot Hantverkaregatan

och utokas fran 1000 kvm till ca 1600 kvm BTA. Parkering anlaggs 6ster om byggnaden och leveranser
ska ske i norra delen av fastigheten.

Planomréadet angransar till Nybrovagen i séder och Hantverkaregatan i vast. Bada gatorna ansluter till
Industrigatan véaster om omradet, som i sin tur leder vidare till bland annat Angelholms station i soder
och till Havsbadsvégen i norr. Havsbadsvagen leder ésterut mot Angelholms centrum och vidare till

Kristian I1:s vag och i férlangningen till E6/E20 respektive mot nordvast till Angelholms Havsbad med
bland annat bad, Campingverksamhet mm.

Hastighetsbegransningen pa de kringliggande vagarna ar 30 km/h p& Nybrovégen respektive 40 km/h pa
Industrigatan och Havsbadsvagen. In- och utfart till livsmedelsbutiken ska ske till Nybrovagen, som har
en trafikmangd pa ca 1000 fordon/dygn (okt 2021).
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Figur 2 Planomradets lokalisering i nordostra Angelholm

Livsmedelsbutiken idag

Den aktuella livsmedelsbutiken har idag en BTA pa 1000 kvm och ett kundunderlag pa ca 162 000
kunder/ar. Livsmedelsbutiken &r éppen kl 8-20 mandag-l6rdag och 10-20 pa sondagar. Det finns
cykelstall vid entrén for 10 cyklar samt bilparkering med ca 30 platser. Enligt information fran butiken

ar bilparkeringen aldrig fullbelagd, oavsett dag i veckan, utan manga kunder tar sig till affaren till fots
eller med cykel.

Stationsomradet

Fastigheterna Korsbarstradet 5 och 6 ingér i det sa kallade Stationsomradet som ligger norddst om
Angelholms station. Omradet, som idag préaglas av smaskalig industri och olika typer av verksamheter,
planeras omvandlas till en ny gron stadsdel med bostader, handel, park mm. Aven Angelholms stadshus
ska flytta till den nya stadsdelen. En 6verordnad malsattning for Stationsomradet ar att trafiken som
alstras inom omradet i sa hog utstrackning som mgjligt ska utgtras av gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Narheten till jarnvagsstationen ger goda forutsattningar for kollektivt resande. Tre stdrre parkeringshus
planeras anlaggas i omradets ytterkant for att minska biltrafiken inom omradet. Figur 3 visar en
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illustration dver hur den nya stadsdelen kan komma att se ut nar den ar fullt utbyggd?. Figuren visar
aven var den uttkade livsmedelsbutiken pa Korsbéarstradet 5 ska placeras (rod ruta).
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Figur 3 lllustration éver hur Stationsomradet kan komma att se ut nar det ar fardigbyggt. (kalla: Angelhoims
kommun) Den rdda rutan visar var den uttkade livsmedelsbutiken ska placeras.

| samband med utbyggnaden av omradet kommer dven gatustrukturen att forandras. Bland annat ska
Jarnvagsgatan forlangas norrut forbi stationen och vidare langs jarnvéagen for att tillsammans med
Havsbadsvagen skapa en ny ringled runt Stationsomradet. In-/utfart till de tre nya parkeringshusen ska
ske mot Jarnvégsgatan, for att styra trafikflodet till den storre ringleden och minska biltrafiken inne i
sjalva omradet.

Séder om fastigheten Kdrsbéarstradet 5, dar den utdkade livsmedelsbutiken ska anlaggas, ska en ny gata
anlaggas (Dobelegatan). Gatan ska g& mellan Nybrovagen i norr och Jarnvagsgatans nya strackning i
sydvast, se figur 4. Gang- och cykelbana ska anlaggas langs gatans ostra sida.

! https://www.engelholm.se/trafik-och-stadsplanering/stationsomradet/delprojekt-och-bostader.html
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v .
Huvudgata med busstrafik och separat gc-bana
m Lokalgata med separat gc-bana
 Gangfartsgatamed separatgc-bana
i Gangfartsgata
5‘-‘ Enkelriktad gata med separat gc-bana

i Planomrade Korsbarstradet 5 och 6
" EuUtokad livsmedelsbutik

Figur 4 lllustration dver planerad ny gatustruktur inom Stationsomradet. Bland annat ska en ny gata,
Dobelegatan, anléggas frén planomradet vidare &r sydvast till Jamvégsgatan. Planomrédet &r inom réd figur och
omradet for den utékade livsmedelsbutiken markeras med svart ruta. (kalla: Angelholms kommun)

Gang- och cykeltrafik

Det finns flera gang- och cykelbanor kring planomradet idag. Langs Nybrovagen finns gang- och
cykelbana pa sddra sidan respektive gangbanan pa norra sidan vagen. Ett av kommunens
huvudcykelstrak gar langs Havsbadsvédgen norr om planomradet och langs Industrigatan, véaster om
omradet, gar ett lokalstrdk som fortsatter vidare sdderut mot bland annat stationen.

Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats fran planomradet sett ar Industrigatan som ligger ca 450 meter norr om
livsmedelsbutikens nya placering, langs Havsbadsvagen (se figur 5). Hallplatsen trafikeras av
Stadsbusslinje 4 som gar mellan Havsbaden och Villan via Stationen. Bussen kor i halvtimmestrafik pa
vardagar och I6rdagar dagtid respektive timmestrafik 16rdag morgon/kvéll och séndagar.

Angelholms station, som trafikeras av b&de tag- och busstrafik, ligger ca 500 meter sydvést om
planomrédet.
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Figur 5 Linjestrackning for stadsbuss 4 forbi planomradet. (kélla: Skanetrafiken)

Trafik

Trafikflodet pd Nybrovagen, som angransar till planomradets sodra sida, uppméttes under oktober 2021
till ca 1000 fordon/dygn (ADT, bada riktningar). For att bedéms hur trafiksituationen kan se ut i
framtiden, oaktat utdkningen av livsmedelsbutiken, har en generell upprékning av trafiken gjorts med
hjalp av Trafikverkets basprognos 2020-06-152. Enligt prognosen kommer trafikarbetet for vagtrafiken i
Skane lan att ha en arlig tillvaxt pa ca 1,37 % under ar 2017-2040. Utifran basprognosen beraknas
trafikflodet pd Nybrovagen oka till ca 1 300 fordon/dygn ar 2040, oaktat livsmedelsbutiken. Resultatet
ska tolkas med forsiktighet i och med att Stationsomradet ska utvecklas och exploateras. Dels ska det
exploateras med bostader, handel mm vilket kan 6ka trafiken. Samtidigt &r méalsattningen inom
Stationsomradet att minska biltrafikens andel till forman for héllbara transportsatt, vilket i sin tur kan
innebdra mindre biltrafik. Prognossiffran anvdands som underlag till de kapacitetsberakningar som
genomforts inom trafikutredningen.

Trafikalstring fran livsmedelsbutiken

Trafiken till/fran livsmedelsbutiken utgors till storsta del av kunder, men dven av anstallda och
leveranser. For att ta reda pa hur mycket ny trafik som alstras till foljd av utdkningen av
livsmedelsbutiken har forst antaganden och beréakningar om dagens situation genomforts for att undvika
dubbelrakning; en stor del av trafiken till/fran livsmedelsbutiken kor dar redan idag. Darefter har
antaganden och berakningar gjorts kring den totala trafiken till/fran den uttkade livsmedelsbutiken.
Slutligen beraknas differensen mellan trafikflodet fran den befintliga livsmedelsbutiken och den utokade,
vilket resulterar i vilken nyalstrad trafik som forvantas till féljd av exploateringen. Trafikalstringen
anvands for de kapacitetsberakningar som genomférs for butikens in-/utfart.

Inledningsvis genomfordes berdkningar i Trafikverkets trafikalstringsverktyg®. Verktyget omfattar tva
typer av handel; Stormarknad respektive Narbutik. Aktuell livsmedelsbutik utgor ett mellanting mellan
dessa. Vid berakning antogs darfor en fordelning i BTA mellan de tvd handelstyperna. Valet av
handelstyp ger dock mycket stort utslag pa resultatet, varfor osakerheterna i antagandena och modellen
anses vara stora. Utifran detta bedomdes att en berdkning utifran uppgifter om kundunderlag och
leveranser mm fran den befintliga butiken samt statistik/mal om fardmedelsférdelning, som beskrivs i
stycket ovan, ger ett mer pélitligt resultat i denna utredning.

2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-
och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
3 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring
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Trafikalstring kunder

Livsmedelsbutiken har idag ca 162 000 kunder/ar, vilket motsvarar i genomsnitt 444 kunder/dag. BTA
for den befintliga livsmedelsbutiken &r 1000 kvm, vilken ska uttkas till 1600 kvm. Med ett antagande

att kundantalet ar proportionerligt mot BTA innebér det att den uttkade livsmedelsbutiken skulle fa ca
710 kunder/dag (444/1000*1600) som ett genomsnitt.

For att berakna trafikalstringen fran den befintliga livsmedelsbutiken antas att 62 % av kunderna
kommer med bil idag, vilket innebéar ca 275 kunder i bil per dag (444*0,62). Antagandet bygger pa
statistik fran RVU Skane 2018* avseende fardmedelsférdelningen i Angelholms tatort. | varje bil antas
det sitta 1,4 personer, enligt Trafikverkets alstringsverktyg for inkdp/serviceresor, vilket innebar 197
bilar (275/1,4). Detta i sin tur innebar ett trafikflode pa 393 fordon/dygn (197*2) (bada riktningar) fran
butiken idag.

Enligt Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050%, &r malet avseende fardmedelsfordelningen
att andelen biltrafik ska minska till forman for mer hallbara transportsétt sdsom gang, cykel och
kollektivtrafik. Malet &r att biltrafikens andel ska minska till 42 %. Med ett antagande att denna
fardmedelsfordelning aven galler for aktuell plan skulle det innebéara att ca 298 kunder (710*0,42)
kommer att dka bil till den utékade livsmedelsbutiken. Med ett fortsatt antagande om att det ar 1,4
personer i varje bil ger det totalt 213 bilar per dag (298/1,4), vilket i sin tur innebar ett trafikflode pa ca
426 fordon/dygn (213*2) (ADT, bada riktningar).

Antagandena och berakningarna ovan ger saledes att:
- den befintliga livsmedelsbutiken genererar ca 393 fordon/dygn
- den utokade livsmedelsbutiken kommer att generera ca 426 fordon/dygn
- utbkning av livsmedelsbutiken innebar en trafikokning om 33 fordon/dygn (426-393)

Trots att livsmedelsbutiken ska utdkas med 60 % bedoms alltsa den totala forandringen i trafikflodet
inte bli s& stor. Detta beror pa att samtidigt som antalet kunder 6kar forvantas andelen biltrafik minska.
| takt med att Stationsomradet byggs ut skapas en storre kundkrets narmare butiken vilket innebar att en
storre andel av kunderna forvantas fardas till butiken till fots eller med cykel. Dartill kommer
infrastrukturen inom Stationsomradet att omgestaltas for att skapa béattre forutsattningar for hallbara
resor.

Trafikalstring anstallda

| utredningen antas att det ar ca 10 anstallda per dag i den befintliga livsmedelsbutiken. Vidare antas att
62 % av dessa kor bil, i enlighet med RVU Skane 2018. Detta innebar 6,2 bilar per dag (10*0,62), vilket
i sin tur ger ett trafikflode pa ca 12,4 fordon/dygn (6,2*2) idag.

Med ett antagande att antalet anstallda ar proportionerligt mot BTA innebar det att den utokade
livsmedelsbutiken skulle ha ca 16 anstéllda per dag (10/1000*1600). Med ett antagande att andelen
biltrafik minskar till 42 %, i enlighet med malen i Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050,
ger det att ca 6,7 anstallda kommer att kora bil (16*0,42). Detta i sin tur ger ett trafikflode pa ca 13,4
fordon/dygn (6,7*2) for den utdkade livsmedelsbutiken.

Antagandena och berakningarna ovan ger saledes att:
- den befintliga livsmedelsbutikens anstéllda genererar ca 13 fordon/dygn
- den utokade livsmedelsbutikens anstallda kommer att generera ca 14 fordon/dygn
- utdkning av livsmedelsbutiken innebér en trafikbkning om ca 1-2 fordon/dygn (14-13)

Trafikflodet fran antalet anstéallda berdknas saledes endast 6ka med nat enstaka fordon/dygn, trots att
antalet anstéllda forvantas oka. Detta beror pa att andelen biltrafik samtidigt forvantas minska. Hur den

4 RVU Region Skane 2018,
http://beslutstod.skane.se/QvAJAXZfc/opendoc.htm?document=documents%5Cresvanor.qgvw&lang=en-
US&host=QVS%40rspapp072&anonymous=true

5 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050, Region Skane, 2017
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf#:~:text=Strategi%20f%C3%
B6r%20ett%20h%C3%A5lIbart%20transportsystem%20i%20Sk%C3%A5ne%202050syftar, /% C3%B6r%20Sk%C3%A5ne%200c
h%20riktlinjer%20f%C3%B6r%20prioritering%20av%20%C3%A5tg%C3%A4rder.



http://beslutstod.skane.se/QvAJAXZfc/opendoc.htm?document=documents%5Cresvanor.qvw&lang=en-US&host=QVS%40rspapp072&anonymous=true
http://beslutstod.skane.se/QvAJAXZfc/opendoc.htm?document=documents%5Cresvanor.qvw&lang=en-US&host=QVS%40rspapp072&anonymous=true
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf#:~:text=Strategi%20f%C3%B6r%20ett%20h%C3%A5llbart%20transportsystem%20i%20Sk%C3%A5ne%202050syftar,f%C3%B6r%20Sk%C3%A5ne%20och%20riktlinjer%20f%C3%B6r%20prioritering%20av%20%C3%A5tg%C3%A4rder.
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf#:~:text=Strategi%20f%C3%B6r%20ett%20h%C3%A5llbart%20transportsystem%20i%20Sk%C3%A5ne%202050syftar,f%C3%B6r%20Sk%C3%A5ne%20och%20riktlinjer%20f%C3%B6r%20prioritering%20av%20%C3%A5tg%C3%A4rder.
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf#:~:text=Strategi%20f%C3%B6r%20ett%20h%C3%A5llbart%20transportsystem%20i%20Sk%C3%A5ne%202050syftar,f%C3%B6r%20Sk%C3%A5ne%20och%20riktlinjer%20f%C3%B6r%20prioritering%20av%20%C3%A5tg%C3%A4rder.

exakta andelen kommer att se ut for denna livsmedelsbutik & omgjligt att sdga, men i och med
kommunens mal om minskad biltrafikandel i Stationsomradet och mal fér Skéne i stort ar det rimligt att
anta att andelen biltrafik kommer att minska framdover.

Trafikalstring leveranser

Enligt uppgifter fran den befintliga livsmedelsbutiken far de omkring 7 leveranser per dag i dagsléaget,
vilket ger ett trafikflode pa ca 14 fordon/dygn (7*2) idag.

Livsmedelsbutiken uppskattar att den utdkade butiken kommer att generera totalt ca 57 leveranser
under vardagarna och ca 8 leveranser pa helgen. Detta ger i genomsnitt ca 12 leveranser/vardag (57/5)
och 4 leveranser/helgdag (8/2). For vidare berakning av kapacitet etc. anvands
vardagsmedeldygnstrafiken avseende leveranserna, for att sakerhetsstalla att utformning av omradet
klarar detta trafikflode kapacitetsmassigt. Leveranserna till den utdkade livsmedelsbutiken beddms
saledes generera ca 24 fordon/dygn (12*2) under vardagarna.

Dessa uppgifter ger saledes att:
- leveranser till den befintliga livsmedelsbutiken genererar ca 14 fordon/dygn
- leveranser till den utokade livsmedelsbutiken kommer att generera ca 24 fordon/dygn

- utbkning av livsmedelsbutiken innebéar en trafikbkning om ca 10 fordon/dygn (24-14)

Trafikalstring totalt

| tabell 1 redovisas en sammanstallning 6ver de berdknade trafikméangderna fran den befintliga
respektive utbkade livsmedelsbutiken samt hur mycket tillkommande trafik som forvéntas genereras.

Tabell 1 Sammanstélining av trafikflode fran befintlig respektive utékad livsmedelsbutik samt hur stor
trafikbkning detta innebér.

Kunder Anstéllda Leveranser Totalt
Befintlig butik (1000 kvm BTA) 393 f/d 13 f/d 14 f/d 420 f/d
Utokad butik (1600 kvm BTA) 426 f/d 14 fd 24 f/d 464 f/d
Tillkommande trafik 33 f/d 1f/d 10 f/d 44 f/d

Dobelegatan

I och med utvecklingen av Stationsomradet ska en ny lokalgata, Dobelegatan, anlaggas mellan
Nybrovéagen och Jarnvagsgatans nya strackning. Dobelegatan ska ansluta till Nybrovagen i héjd med
den utdkade livsmedelsbutiken.

I en trafikutredning for omradet fran 2020, Trafikutredning Stationsomradet — Underlag till detaljplan
Angelholm 3:136°, har bland annat trafikflodet pa Dobelegatan utretts. Utredningen omfattar olika
scenario som ger en trafikméangd pa mellan 850 och 915 fordon/dygn langs gatan ar 2040. For att
sakerstalla att omradet kring den utokade livsmedelsbutiken klarar trafiken fran den nytillkomna gatan
utgar denna trafikutredning fran det maximala flodet pa 915 fordon/dygn, for att sakerstalla
kapaciteten.

6 Trafikutredning Stationsomradet — Underlag till detaljplan Angelholm 3:136, Tillagg till *Stationsomrédet - Trafikalstringsanalys &
utredning av framtida kollektivtrafikiésningar” som reviderades 2017 (AF). Afry, 2020-04-20.
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Anslutning

In- och utfart till den utokade livsmedelsbutiken kommer att ske till Nybrovéagen s6der om fastigheten.
Aven idag ansluter den befintliga livsmedelsbutiken till Nybrovégen, strax 6ster om butikens nya
placering.

Den nya anslutningen foreslas forlaggas i linje med den nya gatan Dobelegatan, som ska anlaggas
s6derut mellan Nybrovagen och Jarnvéagsgatans nya strackning. Detta innebar att en ny fyrvagskorsning
skapas. | figur 6 visas den nya korsningspunkten (rédmarkerad i bilden) med foreslagen placering av in-
/utfart respektive Dobelegatans anslutning till Nybrovégen.

Figur 6 Fyrvagskorsning med in-/utfart till den utokade livsmedelsbutiken och den nya Dobelegatan fran
Nybrovagen.

Svangradier och dimensionerande fordon

For att sakerhetsstélla att den foreslagna utformningen fungerar har korsparsanalyser genomforts for att
understka om krav pa svangradier och ytbehov uppfylls. Anslutningen ska trafikeras av personbilar,
sopbilar och leveranser. Leveransfordonen bedoms vara max 12 meter langa’, varfor denna fordonstyp
valts som dimensionerande fordon vid analys. Korytan pa entrétorget och den vidare angéringsgatan ar
6 meter breda enligt illustrationsplanen.

Korsparsanalyserna visar att leveranserna kommer att behtva svepa dver motgdende korfalt vid bade in-
och utfart. Da det ror sig om relativt fa leveranser (i genomsnitt 12 per dag for den utdkade butiken) och
att hastighetsbegransningen ar 1ag (30 km/h) beddéms detta kunna fungera. Det beddms inte rimligt att

7 Utformningen har kontrollerats med typfordon Lbn som &r 2- till 4-axliga stora lastbilar utifrdn Vagar och gators utformning,
Trafikverket 2022.
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uttka radierna s& mycket att hela fordonet inryms inom det egna korfaltet, eftersom det skulle ta for
mycket mark i ansprak.

Dock visar analyserna att det finns risk for svep dven dver gangbanan framfor entrén. For att inte riskera
konflikter mellan leveranser och kunder/cykelparkering behdver radierna darfor utdkas i anslutningen. |
figur 7 redovisas korspar for lastbil (12 meter) vid in- respektive utfart till livsmedelsbutiken. Radierna
har utokats till 5,5 meter (de streckade linjerna i figuren) for att fordonet inte ska svepa 6ver gangbanan
p& motstaende sida. Om utformningen innebar att det inte ar nagra hojdskillnader mellan in-
Jutfartsgatan pa entrétorget och ovrig yta, vilket illustrationsplanen indikerar, behovs det istallet
sakerstéallas att inga fasta anordningar placeras pa den yta som behovs som kor- eller svepyta for
leveransbilarna. En gemensam yta (utan hinder inom beddmd kor- eller svepyta) anses ge goda
forutsattning for en stadsmaéssig utformning och for att fungera bra for lastbilarna.
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Figur 7 Resultat fran kérsparsanalys for LBn i den nya anslutningen till den utékade livsmedelsbutiken. Radie fér
streckad linje ar 5,5 m.

Sammantaget bedoms det méjligt att uppna en godtagbar I6sning i anslutningen, men exakt utformning
och radie behdver studeras vidare i kommande detaljprojektering.

Framkomlighet och kapacitet

For att sdkerhetsstélla kapaciteten och god framkomlighet i den nya korsningspunkten har en
framkomlighetsberdkning genomférts med hjalp av Capcal. Fér berdkning har trafiken under
eftermiddagens maxtimme anvants, eftersom flest kunder forvantas besoka livsmedelsbutiken samtidigt
under eftermiddagen. Cirka 15 % av trafiken bedoms kéra i maxtimmen och beréakningarna bygger pa
framtida trafiksiffror &r 2040 som raknats fram med hjalp av Trafikverkets basprognos 2020-06-15
(Nybrovagen) respektive utredning av forvantad trafikalstring fran butiken (ny in-/utfart) samt underlag
fran trafikutredning for Stationsomradet (Dobelegatan), se vidare kapitel Trafik.

Berédkning av ett framtida scenario 2040 visar att belastningsgraden i den nya fyrvagskorsningen
forvantas bli mycket 1ag, max 0,07, samt Iag risk for kobildning, 0,1 fordon (se tabell 2 i bilaga 1).
Kapaciteten i korsningen beddms séledes vara mycket god och inga kapacitets-/framkomlighetsproblem
beddms uppsta i korsningen under maxtimmen ar 2040.

For mer utforlig beskrivning se bilaga 1.



Gang- och cykeltrafik

For att uppmuntra till hallbart resande och skapa god tillganglighet till livsmedelsbutiken ska det finnas
goda forbindelser for gang- och cykeltrafikanter till butikens entré och cykelparkering. Butiken ska
koppla an till det befintliga gang- och cykelnatet i omradet.

Idag finns det en gang- och cykelbana langs Nybrogatans sodra sida, pd motsatt sida livsmedelsbutiken.
Detta skapar ett behov for oskyddade trafikanter att pa ett siakert satt kunna korsa Nybrovégen for att
ta sig till butikens entré. En ny gang- och cykelbana avses dven ordnas langs den nya gatan Dobelegatan,
som ska forbinda Nybrovéagen med Jarnvégsgatans nya strackning i sydvéast. Den nya gang- och
cykelbanan avses forlaggas pa Dobeleatans Ostra sida och skapar ett nytt strdk mot bland annat
stationen och stadshusets nya placering. Detta gor att gang- och cykelflodet fran sdder upp mot
livsmedelsbutiken kan komma att 6ka, vilket i sin tur ytterligare befaster behovet av en saker passage
over Nybrovagen. En del av cykelparkeringen vid livsmedelsbutiken avses anlaggas 6ster om entrétorget
(cykeltorg), vilket innebér att oskyddade trafikanter kommer att rora sig éver in-/utfarten till
livsmedelsbutiken. | figur 8 visas gang- och cykelbanorna langs Nybrovagen och Dobelegatan (bla linjer)
samt behov av passagemdjlighet for oskyddade trafikanter (orangea pilar).

Figur 8 Gang- och cykelbanor till ivsmedelsbutiken (bl& llinjer) samt behov av passageméjlighet for oskyddade
trafikanter (orangea pilar).

Det ar &g hastighetsgrans pa védgarna, 30 km/h, vilket ar positivt ur sdkerhetssynpunkt da det minskar
bromsstrackan och leder till minskad risk for allvarliga skadefdljder vid eventuell olycka. Nybrovagen ar
relativt smal och belagd med gatsten. Det finns &ven véxtbaddar/raingardens langs vagen som farthinder.
Sammantaget bidrar detta till Iagre hastigheter och skapar en stadsmassig miljo.

For att skapa en tydlig och saker koppling 6ver Nybrovagen kan ett Overgangsstalle anlaggas i hojd med
butikens entré. Overgéngsstallet hamnar d& ca 6 meter véster om fyrvigskorsningen, vilket innebar att
ett fordon kan inrymmas mellan korsningen och 6vergangsstallet. Detta kan innebéra 6kad sékerhet och
framkomlighet da risken minskar for att svangande fordon stannar pa évergangsstallet da de vantar pa
en lucka i den motgaende trafikstrommen samt att korsningen inte blockeras. D& det saknas cykelbana
pa norra sidan bor en cykelpassage inte ordnas utan endast 6vergangsstalle.



Cyklister som ska ta sig till/fran cykeltorget bedéms kunna cykla in direkt via entrétorget, det vill saga
korsa Nybrovagen i blandtrafik. Passagen dver Dobelegatan, langs gang- och cykelstradket sdder om
Nybrovégen, skapar en naturlig 6ppning till korsningen. Utifran gatumiljons utformning med gatsten
och Iag hastighet bedoms denna I6sning fungera. Ett alternativ ar annars att ordna en cykelpassage och
ytterligare ett dvergangsstélle Gster om korsningen som kopplar an till cykeltorget.

Cykeltorgets placering dster om entrétorget gor att oskyddade trafikanter kommer att réra sig 6ver in-
/utfarten till livsmedelsbutiken. Genom att ytan utformas som ett torg (entrétorg) samt med hansyn till
lag hastighetsbegransning och relativt 1&gt trafikflode pa in-/utfarten bedoms en ordnad
passage/Overgangsstélle inte behovas, utan trafikanterna kan samsas pa ytan. Ett satt att tydliggora
korsningspunkten &r att anvanda ett annat material &n dvriga delar. Detta skapar en tydlig och naturlig
koppling for oskyddade trafikanter mellan cykelparkeringen och entrén och uppmarksammar
motortrafiken pa korsande gaende/cyklister. Det &r viktigt att god sikt kan uppnés vid in-/utfarten och
cykeltorget. Exempelvis maste traden pa norra sidan Nybrovagen, som foreslas i illustrationsplanen,
placeras sé att de inte skymmer oskyddade som ska ta sig fran cykeltorget mot livsmedelsbutikens entré.

Ett alternativ for att sikra hastigheten och saledes 6ka trafiksakerheten ar att htja upp hela korsningen.
Detta minskar behovet av ordnade passager och gaende/cyklister och motortrafik kan samsas pa ytan.
Kommunen har dock erfarit problem med att fa till hojdsattningen pa platsen for bland annat
dagvattenhantering, varfor en upphojd korsning bedéms bli svar att genomféra. Med hansyn till gatans
utformning med gatstensbelaggning och stadsmassighet beddéms en trafiksaker miljo anda kunna uppnas.

Parkering

Tillgang till parkering &r ett av de styrmedel som anvénds inom utvecklingen av Stationsomradet for att
paverka exempelvis resvanor och fardmedelsval. Genom att minska tillgangen till bilparkering och
forlagga storre delen samlat i ett mer perifert lage kan andra fardsatt sdsom cykel, gang och
kollektivtrafik framjas. Darfor har en separat parkeringsnorm tagits fram for Stationsomradet som
reglerar bade antal platser for olika verksamheter samt hur stor andel av parkeringsbehovet som far
tillgodoses pa den egna fastigheten. Enligt parkeringsnormen tillats endast 15 % av platserna anlaggas
inom den egna fastigheten, resterande parkeringsplatser ska forlaggs i gemensamma parkeringshus som
ska uppforas i vastra delen av Stationsomradet, langs Jarnvagsgatans nya strackning, se figur 9.
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F_igur 9 Tre parkeringshus (bla ruta) i Stationsomradets véstra del, mellan jarnvagen och Jarnvagsgatans
forlangning, réd ruta visar den utékade livsmedelsbutiken (kalla: Angelholms kommun).

Parkeringsnormen for handel inom Stationsomradet innebéar 18 platser per 1000 kvm BTA. For den
uttkade livsmedelsbutiken skulle det innebara ett parkeringsbehov pa 29 parkeringsplatser
(18/1000*1600). Dock far enligt normen endast 15 % av platserna anlaggas inom den egna fastigheten,
det vill saga 5 platser. For en livsmedelsbutik ar detta inte en hallbar parkeringslosning; kunderna maste
kunna parkera i direkt anslutning till butiken och kan inte g& med sina varor till parkeringshus i
stadsdelens ytterkant. Parkeringsnormen bedoms séledes inte vara tillamplig for denna typ av
verksamhet, utan ett undantag fran parkeringsnormen behover goras. For att berakna det forvantade
parkeringsbehovet for livsmedelsbutiken har darfér en egen parkeringsutredning genomforts.



Parkeringsbehov livsmedelsbutiken

Trafikutredningen omfattar séledes en mindre parkeringsutredning for den utékade livsmedelsbutiken.
Parkeringsutredningen utgar fran uppgifter som inhamtats fran den befintliga livsmedelsbutiken
avseende antal kunder, bestkstider, leveranser etc. Dartill har antaganden kring fordelning 6ver dygnet
gjorts for att rakna fram en maxtimme da parkeringsbehovet bedoms vara som storst. Antagandena har
aven rimlighetsbedomts utifran jamforelse med besoksinformation fran Google Maps.

Utifran kundstatistik och antaganden om fardmedelsfordelning berdknas den utokade livsmedelsbutiken
ge upphov till ca 213 bilar per dag, se vidare delkapitel Trafikalstring fran livsmedelsbutiken under
kapitel Trafik. Den befintliga livsmedelsbutiken har 6ppet kil 8-20 alla dagar utom séndag da butiken
Oppnar kl 10. Den utokade butiken kan komma att fa utokade 6ppettider, men det saknas information
kring detta, varpa aktuella 6ppettider far anvandas som utgangspunkt i denna utredning.
Livsmedelsbutiken antas saledes vara 6ppen 12 timmar per dag.

Flest kunder antas besoka livsmedelsbutiken under eftermiddagen. Antagandet bygger pa att det kommer
att finnas mycket bostader i omradet och att manga antas handla efter/pa vag hem fran jobbet. Flest
kunder antas handla mellan ca kl 16 och 19, det vill sdga under tre timmar, dar den mittersta timmen (ki
17-18) antas vara mest belastad. Antaganden har gjorts att ca 40 % av kunderna handlar under
maxperioden pa eftermiddagen respektive att ca 15 % antas handla under sjalva maxtimmen. En
rimlighetsbedomning av dessa antaganden har gjorts utifran besoksinformation om den befintliga
livsmedelsbutiken som hamtats frdn Google Maps funktion ”Populéra tider”. Besoksinformationen
bygger pa anonymiserad data fran anvandare som har valt Googles Platshistorik och visar hur
kundunderlaget fordelar sig per timme. Enligt besoksinformationen ar bestkarna relativt jamnt
fordelade under dagen, med en topp under ca 3 timmar pa eftermiddagen da i genomsnitt omkring 35 %
av kunderna handlar. Statistiken visar vidare att under den mest besdkta timmen handlar ca 12 % av
kunderna.

Enligt uppgifter fran livsmedelsbutiken finns det tva typer av kunder; de som handlar ca 5-10 minuter
och de som handlar ca 30-45 minuter. En viss ruljans av kunder foreligger saledes under maxtimmen.
Detta innebar att alla kunder som handlar under maxtimmen inte &r i butiken samtidigt. For att ta hojd
for denna ruljans antas att ca 10 % befinner sig i butiken samtidigt under maxtimmen och saledes har
behov av att parkera samtidigt, viket dven ligger i linje med besoksinformationen fran Google Maps.
Detta innebér att parkeringsbehovet for kunderna i maxtimmen uppgar till ca 21 platser (213 bilar*0,1).

Utover parkering for kunderna behévs dven parkeringsplatser for anstéllda. | trafikutredningen antas att
det ar ca 16 anstallda per dag (se vidare delkapitel Trafikalstring fran livsmedelsbutiken under kapitel
Trafik). Vidare antas att andelen biltrafik ar 42 %o, vilket innebar att ca 7 (16*0,42) av dessa anstallda
kor bil till jobbet. Vidare antas att samtliga anstéllda inte ar i butiken under hela dagen, vilket resulterar
i ett antagande om ett parkeringsbehov pa ca 3 parkeringsplatser for anstallda under maxtimmen.

Sammantaget ger detta ett parkeringsbehov pa 24 platser (21+3).

I enlighet med Boverkets byggregler (BFS 2011:6) ska det finnas parkering for rorelsehindrade max 25
meter fran entrén.

Parkeringslosning vid butiken

| den framtagna illustrationsplanen (211209), se figur 10, foreslas ett parkeringstorg ordnas Gster om
angoringsgatan med totalt 26 parkeringsplatser, varav tva handikapplatser i nara anslutning till entrén.
Dartill ska fyra langsgaende platser ordnas intill butiken, langs gatans véastra sida. Vandmajlighet
samordnas med lastplats i norra delen av fastigheten. Sammantaget inrymmer illustrationsplanen totalt
30 parkeringsplatser. Detta innebér att det framraknade parkeringsbehovet pa 24 platser inryms inom
den foreslagna utformningen.
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Samnyttjande av parkering

Inom fastigheten Kdrsbéarstradet 5 planeras, forutom utdkad livsmedelsbutik, aven for nya bostéder och
mindre verksamheter. Utifran riktlinjerna i parkeringsnormen for Stationsomradet om att endast 15 %
av parkeringsbehovet far ordnas inom den egna fastigheten planeras inte for sa stora parkeringsytor i
omradet. Det har darfor diskuterats att &ven boende/kunder till de mindre verksamheterna ska kunna
nyttja parkeringen vid livsmedelsbutiken. Utifran foreslaget antal platser i illustrationsplanen jamfort
med parkeringsbehovet som raknats fram ger det ett Gverskott pa 6 platser (30-24). Detta anses dock
vara for lite for att tillgodose parkeringsbehovet for de planerade bostaderna och verksamheterna. Detta
maste tas i beaktande vid fortsatt planering av exploateringen pa fastigheten.

Cykelparkering

Utifran parkeringsnormen for Stationsomradet ska det finnas 22 parkeringsplatser for cykel per 1000
kvm BTA handel®. For den uttkade livsmedelsbutiken innebar det 36 parkeringsplatser for cykel
(22/1000*1600). Det ar viktigt att cykelparkering placeras néra entrén och att det finns tillgangliga och
sakra cykelforbindelser till butiken, for att cykeln ska bli ett attraktivt och smidigt fardsatt.

I illustrationsplanen foreslas cykelparkering ordnas bade norr om entrén samt Gster om in-/utfarten,
soder om parkeringstorget (cykeltorg), se figur 11.
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8 Trafikutredning Stationsomradet — Underlag till detaljplan Angelholm 3:136, Tillagg till *Stationsomrédet - Trafikalstringsanalys &
utredning av framtida kollektivtrafikiésningar” som reviderades 2017 (AF). Afry, 2020-04-20.
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Da cykelparkering placeras norr om entrén ar det viktigt att entrén till livsmedelsbutiken gérs nagot
indragen for att minska risken for konflikter mellan fotgangare som ska in/ut fran butiken och korsande
cyklister. Aven den sodra entrén mot Nybrovagen bor goras indragen sa att kunder inte kliver direkt ut i
gangbanan.

Enligt GCM-handboken® kraver en normal cykel med cykelkorg en bredd pa ca 0,7 meter och ladcyklar
knappt 0,9 meter. For hjulhallande cykelstall bor avstandet till de yttersta cykelhdllarna inte understiga
0,3 meter, for att cykelns styre inte ska sticka ut utanfér cykelstéllet. En dubbelsidig parkering bor vara
6 meter bred for att inrymma 2 stycken cykelparkeringar & 2 meter samt 2 meters fritt utrymme dem
emellan, se figur 12.
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Figur 12 Métt for hjulhallande cykelparkering, kélla: Cykelparkeringshandbok fér Malmé (Malmo stad, 2001)

Cykeltorget ar 15 meter langt vilket skulle inrymma 21 parkeringsplatser, varav tva ladcyklar, under
forutsattning att hela utrymmet kan nyttjas. Foreslagen placering inrymmer inte dubbelsidig parkering.

- 0,3+0,7*18 (19 vanliga cyklar) + 0,9*2 (2 ladcyklar) + 0,3 = 15 meter

Med ett behov pa 36 platser, i enlighet med parkeringsnormen for Stationsomradet, innebéar det att 15
platser behdéver kunna tillskapas norr om entrén. 15 parkeringsplatser kraver ett utrymme pa 10,4 meter.

- 0,3+0,7%(15-1) + 0,3 = 10,4 meter

Detta bedoms kunna inrymmas i foreslagen utformning, sdder om de langsgaende parkeringsplatserna,
se figur 13. Vid cykelparkering i anslutning till gangbana bor det, for god framkomlighet, finnas minst 2
meter fritt utrymme bakom cykelparkeringen for att gdende ska kunna ta sig forbi. Ytan framfor entrén
ar 4 meter bred, varpa cykelparkering bedéms kunna inrymmas (2 meter cykelparkering + 2 meter fritt
utrymme).

Figur 13 Méjligt utrymme fér 36 cykelparkeringsplatser vid livsmedelsbutiken.

Cykelparkering kan &ven utformas med stativ som ger majlighet att 1dsa fast ramen. Denna I8sning ar
framforallt vanlig vid langtidsparkeringar, exempelvis stationer, bostader eller liknande. Stativen bor ej
placeras narmare varandra an 1,2 meter for att tva cyklar ska kunna lasas fast till respektive cykelstall.

9 GCM-handbok, utformning, drift och underhall med géng-, cykel- och mopeditrafik i fokus, SKL och Trafikverket, 2010



For god tillganglighet bor avstandet mellan stativen vara 1,4 meter, for att avstandet till respektive cykel
inte ska understiga 0,7 meter, se figur 14.
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Figur 14 Métt for ramldsbara cykelstall, avstdndet mellan stativen bor utdkas till 1,4 m fér god tillganglighet
(kalla: Cykelparkeringshandbok fér Malmd, 2001)
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Detta innebar att det skulle inrymmas 20 parkeringsplatser pa cykeltorget med 1,4 meters mellanrum,
inklusive 0,3 meter sakerhetsavstand pa vardera sida.

- 0,3 +0,7 (yttersta cykeln) + 1,4*9 (18 cyklar) + 0,7 (yttersta cykeln) + 0,3 = 14,6 meter

Fordelen med denna parkeringsform ar att den erbjuder saker fastlasning av cykeln. Nackdelen &r att
uppstallningen inte blir lika uppstyrd och riskerar att upplevas som rorig'°. Da kunderna inte befinner
sig i butiken under en langre tid bedoms majlighet till ramlasning inte nodvandig vid aktuell verksamhet.

Slutsats

Utformning av omradet enligt foreslagen illustrationsplan bedéms kunna inrymma tillrackligt med
parkeringsplatser for cykel.

Leveranser

Lastning och lossning foreslas ske i norra delen av fastigheten, norr om parkeringstorget. En vandzon
ska ordnas dér leveransfordonen kan kdra in for att vanda och sedan backa in till lastkajen. | dstra delen
av vandzonen avses &ven uppstallningsyta for sopbil ordnas, se figur 15. Livsmedelsbutiken har behov av
uppstallningsplats for tva lastbilar samt en komprimator som placeras pa lastkajen.

m

Figur 15 Last- och vandzon for leveransfordon i norra delen av livsmedelsbutiken, innefattar &ven
uppstallningsplats fér sopbil.

10 GCM-handbok, utformning, drift och underhall med géng-, cykel- och mopeditrafik i fokus, SKL och Trafikverket, 2010



For att sakerhetsstalla att leveranserna kan fungera inne pd omradet, utifran foreslagen utformning, har
korsparsanalyser genomforts. Framkomlighet, svangradier och vandmaojligheter kontrolleras for att
sakerhetsstélla att en fungerande l6sning kan skapas. Dimensionerande fordon &r 12 meters lastbilar
(LBn), som antas vara den storsta fordonstypen pa fastigheten.

Vid infart till lastzonen svanger leveransfordonet forst hdger in till vindzonen och backar sedan upp till
lastzonen, se figur 16. Enligt korsparsanalysen ar det mojligt att gora denna rérelse i ett svep, men det
kan komma att behdvas tva rorelser for att klara vandningen, dvs en extra backrérelse. Detta bedoms
dock inte utgora ett problem, utan godtagbar framkomlighet till lastkajen bedéms kunna uppnas.
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Figur 16 Korsatt vid infart till lastkajen.

Utfart beddms enligt analysen kunna ske i samma rorelse, det vill sdga ingen backande rdrelse bedoms
behdvas, se figur 17.

Figur 17 Korsatt vid utfart fran lastkajen.

Det bedoms majligt att ordna tva uppstallningsplatser vid lastkajen under forutsattning att en del av
utrymmet p& miljostationstorget kan anvéandas for kor- och/eller svepyta vid utfart, se figur 18. Vid de
tillfallen nar tva lastbilar lastar/lossar samtidigt behover den sddra lastbilen kora ut forst. Om en lastbil
star vid den sodra lastkajen och en ytterligare anlander, bedoms den kunna parkera och véanta pa
uppstéllningsplatsen framfér miljohuset och vénta till den lossande/lastande lastbilen har kért ut.
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Figur 18 Kérsatt vid infart (backning) till lastkaj 2 respektive utfart fran lastkaj 2. Utfart kraver att en del av
miljstationstorget tas i ansprék for kor-/svepyta.

Om en del av ytan pa miljostationstorget ej kan avsattas bedoms det inte majligt att ordna tva
uppstallningsplatser invid lastkajen, eftersom foreslagen utformning i sa fall inte medger tillracklig
svangradie for utfart fran ett lage sder om den norra inlastningsplatsen.

Korsparsanalysen visar att tva lastbilar kan befinna sig inom lastplatsen samtidigt utan problem. Om tre
lastbilar befinner sig pa fastigheten samtidigt kan den tredje lastbilen vanta langs angdringsgatan tills
fordonet vid lastkajen kor ut, alternativt kdra in och parkera vid miljostationstorget i vandzonen. Att en
lastbil vantar langs angoringsgatan bedoms inte hindra biltrafiken da denna har majlighet att kora runt
parkeringen.

Angoringsgatan ska, enligt foreslagen utformning, vara 6 meter bred, vilket innebér att det kan bli tight
for tva lastbilar att motas. En lastbil av aktuell typ ar ca 2,75 meter bred inklusive backspeglar, vilket
innebér att det vid méte endast finns 0,5 meter till godo (6-(2,75*2)). Hastigheten beddéms dock vara sa
l&g inom parkeringen att detta anses acceptabelt.

Leverans ar inte mojlig om en sopbil star i vandzonen vid miljohuset eftersom lastbilschaufforen behover
ytan for att kunna vanda och backa in till lastkajen, se figur 16. Sopbil kan dock ankomma medan
inlastning pagar eftersom leveransfordonet kan kora ut fran lastzonen dven om annat fordon star i
véndzonen.

Slutsats

Foreslagen utformning bedoms kunna hantera tva-tre leveransfordon inom fastigheten; tva som
lastar/lossar vid lastkajen och en vantande lastbil i vandzonen alternativt p& angoringsgatan. Det riskerar
dock att bli tight mellan den ut- respektive inkdrande lastbilen pa angéringsgatan. For att undvika
konflikter och skapa en trafiksdker och god arbetssituation for lastbilschaufforera bor leveranserna
samordnas sa att det inte ankommer fler an tva samtidigt.

Livsmedelsbutikens behov om tva uppstallningsplatser for leveranser vid lastkajen bedéms kunna
uppfyllas med en justering av foreslagen utformning som innebér att en del av miljostationstorget
behdver avsattas for kor- och/eller svepyta. En mer detaljerad studie av hur stor del som behdver
avsattas kan i sa fall vara aktuell i kommande detaljprojektering.



Sammanfattning

Trafikutredningen visar pa att foreslagen placering av den uttkade livsmedelsbutiken samt parkering
bedoms kunna fungera. Radierna vid anslutningen till Nybrovagen maste dock ses 6ver och anpassas sa
att leveransfordon inte riskerar att svepa 6ver gangbana/cykelparkering vid in-/utfart. Entrén till
livsmedelsbutiken maste goras nagot indragen for att minska risken for konflikt mellan kunder som ska
infut ur butiken och cyklister som ska till cykelparkeringen.

Trafik

Den utdkade livsmedelsbutiken beréknas alstra totalt ca 464 fordon/dygn, inklusive leveranser. Detta
innebar en 6kning med ca 44 fordon/dygn jamfort med befintlig butik. Att férandringen inte beddms bli
sa stor, trots att butiken ska utokas med 60 % och saledes forvantas fa betydligt fler bestkare, beror pa
att andelen biltrafik samtidigt forvantas minska. En stoérre andel av kunderna forvéntas féardas till
butiken till fots eller med cykel i och med att en utbyggnad av Stationsomradet skapar en storre
kundkrets narmre butiken. Dartill ska infrastrukturen inom Stationsomradet omgestaltas for att skapa
battre forutsattningar for hallbara resor, vilket ocksa forvantas minska bilandelen.

Anslutning

Anslutning till livsmedelsbutiken foreslas forlaggas i linje med den nya Dobelegatan, vilket innebar att en
ny fyrvagskorsning skapas langs Nybrovagen. Kapacitetsberakningar i Capcal visar pa att inga
framkomlighetsproblem eller risk for kdbildning bedéms foreligga i korsningen. En val fungerande
trafiksituation bedéms séledes kunna uppnas med foéreslagen utformning. Traden vid cykeltorget maste
anpassas sa att fri sikt uppnas i anslutningen och radierna i anslutningen anpassas for leveransfordon.

Gang- och cykeltrafik

Tydliga och sakra forbindelser for gdng- och cykeltrafik ska tillskapas som kopplar samman
livsmedelsbutiken med befintligt gang- och cykelnat. Forslagsvis ordnas ett nytt Overgangsstalle dver
Nybrovagen, i hojd med butikens sédra entré. Overgangsstallet hamnar d& ca 6 meter vaster om
anslutningen vilket innebér att en vantande bil inryms mellan 6vergangsstallet och anslutningen. Da det
saknas cykelbana pa norra sidan Nybrovagen bor cykelpassage inte ordnas utan endast 6vergangsstalle.

Om behov uppstar kan en cykelpassage ordnas dster om korsningen, som kopplar an till cykeltorget.
Med hansyn till gatumiljons utformning och I&g hastighet p& Nybrovéagen bedoms detta i nulaget inte
behdvas utan cyklisterna kan korsa Nybrovégen i blandtrafik.

Korsningspunkten 6ver entrétorget mellan cykeltorget och livsmedelsbutikens entré bor tydliggéras for
att uppmarksamma korsande motortrafik pa forekomsten av korsande oskyddade trafikanter. Detta kan
ske med exempelvis avskiljande materialval.

Parkering

Livsmedelsbutikens parkeringsbehov beddms uppga till ca 24 platser for bilar och ca 36 platser for
cyklar. Foreslagen utformning bedéms inrymma detta behov, avseende bade cykel och bil. Det bedéms
dock bli svart att aven tillgodose parkeringsbehovet fran évrig exploatering inom fastigheten med
foreslagen utformning, vilket méaste tas i beaktande vid planering av kringliggande exploatering.

Leverans

Lastning och lossning foreslas ske norr om parkeringstorget, dar dven en vandzon och uppstéllning for
sopbil ska ordnas. Korsparsanalyser visar att godtagbar framkomlighet kan uppnas for 12 meters
lastbilar (LBn) med foreslagen utformning. Tva uppstéllningsplatser bedoms kunna inrymmas, under
forutsattning att en del av uppstéllningsytan for sopbil kan nyttjas for kor- och/eller svepyta vid utfart.
Om detta ej gar bedéms endast en lastplats kunna ordnas.
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Bilaga 1 Framkomlighetsberakning

Beskrivning av Capcal

Framkomligheten i den nya fyrvégskorsningen mellan Nybrovégen, ny anslutning fran livsmedelsbutiken
samt Dobelegatan har berdknats med hjélp av Capcal, som &r ett program for berédkning av kapacitet
och framkomlighet i vagkorsningar. Resultat fran Capcal-berakningar redovisas i form av
belastningsgrad, kélangder och fordréjning. Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av
kapacitetsnyttjande i en korsning. Belastningsgraden beréknas som kvoten mellan inkommande fléde
och kapaciteten pa respektive tillfart. Detta innebér att en tillfart som har kapaciteten 1000 fordon per
timme och ett ingaende fléde pa 500 fordon per timme har en belastningsgrad pa 0,5 (500/1000). En
belastningsgrad pa 1,0 innebar att det ingdende flodet pa en anslutning ar lika hogt som den faktiska
kapaciteten, vilket gor att det uppstar langre koer samtidigt som vagnatet blir valdigt kansligt for
storningar. Belastningsgraden bor ej éverstiga 0,6.

Kolangder redovisas i Capcal som antal kéande fordon. Kdlangder anges dels som medel-kd
(genomsnittlig ko) och som 90-percentilen vilken ar den kélangd som underskrids 90 % av tiden.
Fordréjning anges i sekunder per fordon. Férdréjningen redovisas dels i form av geometrisk foérdrojning,
dels som fordrojning vid konflikt. Den geometriska fordrojningen uppstar till foljd av retardation och
acceleration jamfort med om korsningen inte fanns (kérning av samma stracka pa rak vag). Fordrojning
vid konflikt ar den fordréjning som uppstar till foljd av konflikter med andra fordon. Slutligen
presenteras aven den totala fordrojningen vilken bestar av accelerationsfordrojningen och det storsta
vardet av interaktionsfordréjningen och retardationsfordrojningen. Den totala fordrojningen ar saledes
inte en rak summering av den geometriska fordrdjningen och fordrdjningen vid konflikt.

| figur 20 visas ett exempel fran Capcal 6ver uppstallning av trevagskorsningen mellan vag 105 och den
nya anslutningen.
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Figur 20 Beskrivning av de geometriska férutséttningarna for fyrvagskorsningen mellan Nybrovégen, ny
anslutning fran livsmedelsbutiken och Dobelegatan.



Framkomlighetsberéakning for den nya korsningen

Berakningsforutsattningar

Framkomligheten i aktuell korsning har beraknats for ett framtida scenario ar 2040. Trafikflodet langs
Nybrovagen har raknats upp till ar 2040 enligt Trafikverkets basprognos. Trafikalstring fran den
utokade livsmedelsbutiken har beréknats utifran kundstatistik, antagande om anstéllda och forvantat
antal leveranser samt antagande om fardmedelsfordelning. Vid berdkning har hansyn tagits till en stor
del av trafiken som alstras fran livsmedelsbutiken kor pa Nybrovagen redan idag da den befintliga
livsmedelsbutiken, som ska flyttas och uttkas, ligger strax 6ster om den nya placeringen med anslutning
till Nybrovagen. Trafiken pa Dobelegatan ar hamtad fran Trafikutredning Stationsomradet — Underlag
till detaljplan Angelholm 3:136.

| Figur 21 redovisas de trafikfloden och svangfordelning i den nya korsningspunkten som anvénts vid
kapacitetsberakningen. Fl6dena bygger pa antagande om att ca 10-15 % av trafiken p4 Nybrovagen och
Dobelegatan svanger in till livsmedelsbutiken, medan resterande fléden antas fordela sig relativt jamnt.
Flodena avser eftermiddagens maxtimme, da ca 15 % av det totala trafikflodet antas belasta korsningen.
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Figur 21 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i korsningen mellan Nybrovégen, ny anslutning fran
livsmedelsbutiken och Dobelegatan ar 2040.

Framkomlighet/kapacitet ar 2040

Beréakningen visar att belastningsgraden forvantas bli mycket lag, max 0,07, och att risken for ko ar
mycket liten, max 0,1 fordon i ko, se tabell 2. Sammantaget innebér detta att inga kapacitets-
fframkomlighetsproblem bed6ms uppsta i korsningen under maxtimmen ar 2040.
Tabell 2 Resultat fran framkomlighetsberdkningen i korsningen, resultaten avser eftermiddagens maxtimme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 100 1703 0.06 0.0 0.0
B 1 HRV 34 957 0.04 0.0 0.0
C 1 HRV 100 1420 0.07 0.0 0.0
D 1 HRV 68 938 0.07 0.1 0.1



Bilaga 2 lllustrationsplan

1 KORSBARSTRADET 5 & 6

Sammanstéllning:

Antal Lgh
Del 1 ca54Igh
Del 2 ca59Igh

Del 3 ca 97 Igh
Totalt ca 210 Igh

/ \ Ytor exkl vind & kallare
\ / BTAbostadshus 16340 m2

BTAsutictiokaler 1880 m?

lllustrationsplan )
Skala 1:1000 BTAomp 425m

Parkering Bostader
9/1000 x 16340 = 147

15% av 147 = 22-P

Parkering Lokaler
18/1000 x 1600 = 29-P

18/1000 x 280 = 5-P
Bor finnas alla P till
livsmedelsbutik + 15%
till dvriga lokaler:
Detta ger 29+1 = 30-P
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