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Figur 1: Skiss éver utredningsomrade (© Lantméteriet, Geodatasamverkan 2019)
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1 Initiera

1.1 Bakgrund och syfte

I omrédet Norra Varalov, Angelholms kommun, har det under de senaste iren vixt fram ett storre
verksamhetsomréde for frimst e-handel, och det finns planer pa att utveckla omradet ytterligare for
liknande verksamheter. Utvecklingen innebir en betydandetrafikokning av bédde person- och
godstransporter vilket staller nya krav pa infrastruktureniomradet.

I samband med detaljplanen for Torlarp 3:4 och utokning av fastigheten Norra Varalov 31:2
genomfordes en trafikutredning (Atkins 2016). Resultatet av utredningen visade att kapaciteten i
trafikplats Norra Varalov redanidaghar lag kapacitet. I trafikutredningen konstaterades att ytterligare
studier bor genomforas for att djupare utreda behoven och ge forslag pa 16sningar. Med denna
bakgrund har Trafikverket och Angelholms kommun tecknat ett avtal (TRV 2017/92062) om att
genomforaen dtgardsvalsstudieisyfte att ta ett helhetsgrepp pa omréadet utifrén framtida
kapacitetsbehov pa det statliga vagnétet.

Efter avtalet har det inkommit ytterligare en planansokan om att exploatera fastigheten Kdrra 1:9 for
lager, industrioch hantverk. Omradet ar tankt attinnehéllaliknande verksamheter somiTorlarp 3:4
ochNorra Varalov 31:2. En trafikutredning for vilka konsekvenserdetta skulleinnebéra for det statliga
vagnitet har tagits fram av Sweco (Sweco2019). Slutsatserutifrén detta ar att de storatrafikmangder
som forviantas alstrasiomradet sannolikt medfér en hogbelastning pa bade cirkulationsplatsen och
trafikplats Norra Varalov. Belastningen forvéantas ge stora problem med kébildning langs de statliga
vagarna dd varken trafikplats NorraVaralov eller cirkulationsplats Norra Varal6v V inte ar
dimensioneradefor flodet.

1 AVSE6 genom Skéne (TRV 2016/86875), som genomfordes mellan 4r 2016 —2017, gjordes en
kartlaggning av samtliga trafikplatser pA E6 genom Skane, vilken presenterasiett tillh6rande PM.
Belastningsgraden for trafikplats Norra Varalov bedomdes i den utredningen inte som ett problem
utifrdn nuldget. Diremot lyfts trafikplatsen som en problempunkt utifran trafiksdkerhetdd manga
olyckor intraffat dar.

Sy ftet med denna atgéardsvalsstudie dr att analysera och identifiera de problem, brister och behovsom
finns for trafikplats Norra Varalov och anslutande vagar inom utredningsomréadet, Fokus ar
trafiksdkerhet och kapacitet. Vidare ska losningar foreslas utifran fyrstegsprincipen som amnarlgsa
den problematik som identifieras.

1.2 Avgransning

1.2.1 Geografisk

Atgirdsvalsstudien omfattar trafikplats Norra Varalov, cirkulationsplats Norra VaralvV och de
statliga vigarna 112och 107 inom utredningsomradet. Den geografiska avgransningen markeras i
Figur 2.
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Figur 2: Ortofoto éver utredningsomrade (© Lantméteriet, Geodatasamverkan 2019)
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1.2.2 Teknisk

Inkluderat

Atgirdsvalsstudien omfattar trafikplats Norra Varalov, cirkulationsplats Norra Varalév V och det
nirliggande vignitet. Atgirdsvalsstudien kommer frimstfokusera pé trafiksikerhet och
kapacitetsbehov utifran nuldge och kommande exploatering i omradet. M6jligheten att bedriva
atgirdsvalsstudien med ett trafikslagsovergripande angreppssattbedomsinte som relevant, diremot
belysesoch hanteras flera trafikantperspektiv som gang, cykel, kollektivtrafik, persontrafik samt
godstrafik.

Exkluderat

Behov av nya anslutningar frdn de eventuellt nya planomradena till statliga vigar kommerinte ingd i
denna tgirdsvalsstudie. Ovrig tillkommande trafik p& grund av exploatering som inte berdr
trafikplats Norra Varalov eller cirkulationsplats Norra Varalov V kommer inte problematiseras och
utredas. Trafikplats Strovelstorp ingar inte i denna utredning dd bedomningen dr att trafikplatsen inte
kommer pdverkasindgonhogregrad av den planerade exploateringen.

1.3 Aktorer och ovriga intressenter

1.3.1 Involverade
e Trafikverket

e Angelholms kommun

1.3.2 Ej involverade
e Region Skine

e Naringslivetiomradet

1.4 Tidigare planeringsarbete

Trafikplats Norra Varalov ingickiatgardsvalsstudien E6 genom Skdne. I studien konstaterades inga
kapacitetsproblem utifrén nuvarande trafikflode. Trafikplatsen stackdockut da det intraffat ménga
olyckor relaterade till korsningspunkternaenligt utredningen (Se PM2, TRV 2016/86875).
Trafikplatsen berors dveninom ramen for Trafikutredning och malbildsanalys for Torlarp (Atkins
2016) och Trafikutredning for Kdrra 1:9 (Sweco 2019) som gjorts infor exploatering i omradet.

1.5 Tidigare genomforda atgarder

Ar2011byttes titskiktetutitrafikplats Norra Varalv och underhall av kantbalk och pelare
genomfordes. Pa sikt planeras dven storre dtgarder pa kantbalk, racke och pelare. Trafikplatsen ar
byggd ar 1958 och har en berdknad generell teknisklivslingd p4 8o r.
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2 Forsta situationen

21 Nulage

2.1.1  Funktion

Trafikplats Norra Varalov forbinder E6 med vag 112. Vag 112 striacker sig frén Hogandsivast till
Astorpiost. I Hoganis kopplarvig112tillvig 111 ochiAstorptill E4 ochvig21. Vigen dr utpekad i
tre kategorier av det funktionellt prioriterade vagnitet (FPV), vilket innebar att tillgdnglighet dr av
sarskild vikt for dagliga och langvéga personresor med bil samt godstransporter. Vig 107,som stracker
sig fran Bjuv i soder till Angelholm i norr, passerar ocksi utredningsomradet. Vigen ar utpekad i det
funktionellt prioriterade vignitet som viktig for kollektivtrafik. Med utpekandet av FPV tydliggors
behovet av att sdkerstilla god tillginglighetoch kontinuitet vad géllerrestid och vigstandard. Vag 112
ardvenutpekad som omledningsvig for bide E6 och E4 vilket innebératt dtgirder som forsimrar
framkomlighet stér i konflikt med funktionen som omledningsviag.

2.1.2 Malpunkter

Direkt norromvig112 finns ett hotell, en bensinstation med tillh6rande gatukék samt en
saméakningsparkering. Vaster om dessa méalpunkter finns &ven enlokal med handelsverksamhet. Det
finns dven ett antal mindre féretagsverksamheternorrom vag 112.

Séder om viag 112, mellan vag 107 och E6 finns ett storre verksamhetsomrdde som bland annat
innehéaller e-handelslager, logistikverksamhet, restaurang- och catering samt ett antal mindre
foretagsverksamheter. Vister om vag 107, i anslutning till verksamhetsomradet, finns ett antal mindre
verksamheter.

2.1.3 Kollektivtrafik

I anslutning till utredningsomradet finns tva busshallplatser, Varal6v Erikslund och Norra Varalov
Mollebacken. Bada busshallplatserna trafikeras av regionbusslinje 506 och 514 vilka gdr mellan
Angelholm — Helsingborg respektive Angelholm - Astorp. Linje 514 trafikeras med en buss/timme
under dagtid, medan linje 506 trafikera med halvtimmestrafik under stérre delen av dagen. Enligt
resvaneundersokningen for Skdne &r 2018 dr andelen pendlingsresor med kollektivtrafik mellan
Astorps kommun och Angelholms kommun vildigt liten, vilket innebéra att i princip all pendling
mellan dessa kommuner gors med bil (Region Skéne, 2019).

Varalbv Erikslund

Hallplatsen ar utrustad med bussficka utan upphojd plattform och utan vindskydd i bdda riktningarna
av viagen. Skanetrafiken har levererat aktuell resandestatistik for hallplatsen, som har totalt cirka 4200
resenirerper ar, varav cirka 1800 resenirer i riktning Angelholm och cirka 2400 re senirer i riktning
Helsingborg.

Norra Varalév Mobllebacken

Hallplats Norra Varalov, Mollebacken ligger cirka 300-1000 meterfran verksamheternaiomradet.
Hallplatsen dr utformad med en bussficka samt upphojd plattform. Héllplatseniriktning mot
Helsingborg ar utrustad med vaderskydd. Skinetrafiken har levererat aktuell resandestatistik for
hallplatsen, som har totalt cirka 11 000 resenérer per ar, varav cirka 5600 resenéarer i riktning
Angelholm och cirka 5500 resenireririktning Helsingborg.

2.1.4 Gang- och cykel

Fran Angelholm finns en separat gang- och cykelviig som stricker siglings med viig 107 pa vistra
sidan till Strovelstorp. Det gar dven tasig frin bade Hoganés och Helsingborg med cykel men en del
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etapper dr hinvisadetill blandtrafik d& det saknas ett sammanh#ngande cykelnét. Det dr cirka 6
kilometer frin Norra Varalov till Angelholm och cirka 22 kilometertill Helsingborg, vilket motsvarar
cirka 25 respektive 80 minuters cykeltid. Potentialen for arbetspendling dr god for resor fran
Angelholm medan cykelresor frin Helsingborg ir betydligt mer begrinsad med tanke p& avstandet.

Figur 3. Gang- och cykelbanaldngs védg 107 och passage i cirkulationsplatsen.

Strackan Fleninge - Strovelstorp ar utpekad som en bristi Region Skanes cykelvagsplan med planerat
genomforande ar 2024 — 2026, vilket skulle innebéra ett ssmmanhéngande cykelnat mellan
Helsingborg — Angelholm via Norra Varalév (Region Skine, 2018).

I dagslaget ar utbudet av cykelparkering vidverksamheterna i princip obefintligt. I anslutning till
Hotell Erikslund finns ett fital platser, dessa dr dock framst 4r avsedda for hotellets lanecyklar.
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Figur 4: CykelvdgnétNorra Varalbv med omnejd.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



2.1.5 Trafikfloden och hastighet

Figuren nedan redovisar befintliga trafikfloden pd omkringliggandetrafiknét, som dr himtade fran
Trafikverkets vagtrafikflodeskarta. Matningarna pad vig 112 och vag 107 4r fran &r 2017 medans
matningen pa E6 ar fran ar 2019. Trafikméangder pa ramperna i Trafikplats Norra Varalov har
uppmaitts under ar 2019inom ramen for denna utredning och baseras pa tvd mitningar under oktober
ménad.

H”E.m-.:, ﬁfl:ll:l Ira%lll Troafik ghicats, &
e 2017 3300 (12%) |
G 2013 '
5700 {11%) :
2017 i
S5O0 (8%:)
3 2097
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Figur 5. Uppmétta trafikfloden (Vagtrafikflodeskartan 2019) samtfran ny métning ar2019.

I figuren nedan redovisas aktuella hastighetsbegriansningar. Lings E6 samt p& dess pd- och avfarter ar
hastighetenbegriansad till110 km/tim. PAvag 112, viaster om cirkulationsplatsen, samt cirka 400 meter
oster om trafikplatsen, ar hastigheten begransad till 9o km/tim. Fran 400 meter 6ster om trafikplatsen
Norra Varalov till cirka 140 meterviasterom trafikplatsen dr hastigheten begriansad till 70 km/tim.
Visterutfrdn denna punkt ar hastigheten begransadtill 50 km/tim till strax viaster om
cirkulationsplatsen. Norroch séderom cirkulationsplatsen begransas hastigheten till 70 km/tim.
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Figur 6: Hastighetsb egrédnsningarinom utredningsomradet

2.1.6 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningar for bade cirkulationsplats Norra Varalov V och trafikplats Norra Varalov har
gjortsinom ramen for trafikutredning Kirra 1:9 (Sweco 2019) med hjilp av Capcal. ett program for
berdkning av kapacitet och framkomlighet i korsningar. En belastningsgrad pa 0,8 brukaranvéandas
som riktvarde for att en korsning/cirkulationsplats med vajningsplikt eller stopplikt ska fungera utan
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attlangakoer uppstar. Vid en belastningsgrad 6ver 1,0 klararinte Capcal att redovisa resultat for den
kobildning som uppstar, dd detta bidrar till férandrattrafikbeteende. Med detta som bakgrund sa

redovisasinte koldngder vid belastningsgrad 6ver1,0. I tabellerna redovisas belastningsgraderunder
0,6 som gront och belastningsgrader 6ver 0,6 till 0,8 som grongul. Belastningsgrader 6ver 0,8till 1,0

redovisas som guloch 6ver1,0somrott.

Kapacitet i trafikplats Norra Varalév

Kapacitetsberdkning av nuldgetvisar pa kapacitetsproblem i
bade denvistra och 6strakorsningen av trafikplats Norra ~
Varalov. Problemen dr som storst pa eftermiddagen med A
belastningsrader pa 0,89 till 0,94 pa den vistra respektive

ostrarampen. Koldngderna ligger pé cirka tio fordon

respektive 14 fordonigo-percentilen,det vill siga att angiven
kolangd 6verskrids under10o %av maxtimman. Vid besok pa
platsen under en eftermiddag ijanuari dr 2020 mellan klockan
16 och 17 patriaffades kolangderupp till 10 respektive 15 fordon

idebéadaavfarterna.

Vastra delen av Trafikplats Norra Varalov
Antagna svéngandelar, befintliga trafikmangder i
maxtimmen

Vastra avfarten fran E6

198 144
Astorpsvigen V Astorpsvagen 0
417 —» -+ 399
212 ‘ { 11

Véstra pafarten till E6

Ostra delen av Trafikplats Norra Varalév
Antagna svdngandelar, befintliga trafikmangder i
maxtimmen

PafartE6 0

Astorpsvégen 0

L 146

- 223

Jor

209

Astorpsvigen V

125 4

627 —p

AvfartE6 0

Figur 7 Svdngandelaroch trafikméngderi maxtimmen. Kélla: Trafikutredning Kérra 1:9.

Tabell 1. Kapacitet och kblédngder per kérfélti vastra delen av trafikplats Norra Varaldv, nuldge.

" . .. " Kola
Vastra delen av Trafikplats Norra Varaldv, nuldge (az;rl‘?:rdon)

) - . Flédein | Kapacitet Belastnings- 90-
Tillfart Korfalt Riktning (1) (1) arad Medel percentil
Astorpsv &gen/112V 1 HR 629 1802 0 0
Vastra avfarten fran E6 1 HV 334 377 4,5 9,4
Astorpsvagen/112 O 1 RV 410 1720 0 0
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Tabell 2. Kapacitet och kéldngder per kérfélti 6stra delen av trafikplats Norra Varalév, nulédge.

10

Ostra delen av Trafikplats Norra Varalév, nulidge (I(at::;:iar;sf;:rdon)

Tillfart Korfalt Riktning (Ff;:")de in m;’““e‘ fa'lzsm"‘gs' Medel 90-percentil
Astorpsv dgen/112V 1 RV 552 1334 0,2

Ostra avfarten fran E6 1 HV 251 268 14,3
Astorpsvagen/112 0 1 HR 369 1835 0

For att komma ner till en belastningsnivd undero,8 for de bdda avfarterna frin E6 krdvs en generell

minskning av trafikeni omradet pa 5-10 %utifrdin nuvarande trafikmangder, med dagens

forutsattningar.

Kapacitet i cirkulationsplats Norra Varalév V

Kapacitetsberakningar cirkulationsplatsen visar pa god framkomlighet utifran dagens trafikfl6den.

Den hogstabelastningsgraden dr 0,43 och koldngden 0,2-0,3 bilar. Det saknas uppgifter om

riktningsfordelningen i cirkulationsplatsen och darmed har detta antagits, vilket innebar att det finns

en viss osdkerhetiresultatet.

Cirkulationsplats Norra Varalov
Antagna svangandelar, befintliga trafikmangder 1
maxtimmen

107 N/Helsingborgsvagen

51% 19% 30%

156 58 02
1120/ Astorpsviagan
152 31% T t 48% 114
245 58% —p < 57% 105

B8  18% ; ; 23%  bé
81 58 49
4£5%

28% 2T%

107 5/Helsingbargsvagen

500 m &
L 1 L Il 1 1 1 i I f

w
.Clrkulullamp%l s 4
N Varalw : »

FIGUR 8. Cirkulationsplats Norra Varaldy

Tabell 2. Kapacitet och kbldngder per k6rfélti cirkulationsplats Norra Varalév V, nulédge.

Cirkulationsplats Norra Varal6v, nulage :;?‘I;T?:rdon)

Tillfart Korfalt Riktning ::‘(’gte) ::,‘:;’acitet B::Zsmings' Medel i‘;’rcent"
112 V/Hbéganasv agen 1 HRV 485 1201 0,2 0,2

107 N/Helsingborgsv agen 1 HRV 306 1197 0,1 0,1

112 O/Astorpsv dgen 1 HRV 285 1156 0,1 0,1

107 S/Helsingborgsv agen 1 HRV 181 920 0,1 0,1
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2.1.7 Olycksstatistik

Nedan presenteras utdrag frain STRADA, ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Statistiken som presenteras ar ett utdrag frn de tio senastedren (mellan 2009-
05-010ch 2019-05-01).

Trafikplats Norra Varalév

Totalt har det skett 23 olyckor i trafikplatsen under de tio senaste dren. 18 av dessaresulterade indgon
form av personskada. Av de 23 olyckorna har 19 intréffatindgon av korsningspunkterna med vig112.
Den 6strasidan dr ndgot mer olycksdrabbad 4n den véstra och den vanligastetypen avolycka ar
korsande motorfordon d&d motorfordon har blivit pAkorda fran sidan av fordonlangs vig 112
Astorpsvigen. Enligt STRADA har detta oftast hintisamband med att fordon kort av frin E6 och
sedanpébdrjatensvingin pdviagi12. De fi olyckorsom skett pAramperna handlaride flesta fallom
singelolyckor.

Tabell 3: Stradautdrag trafikplats Norra Varalbv (inkl. ramper) mellan 2009-05-01 - 2019-05-01 med personskada.

Olyckstyp Dodsolyckor | Allvarliga olyckor | Mattliga olyckor | Lindriga olyckor | Totalt
S (singel-motorfordon) 0 0 0 2 2

U (upphinnande-motorfordon) | 0 0 0 5 5

A (avsvangande motorfordon)| 0 0 0 2 2

K (korsande-motorf ordon) 0 0 1 7 8

VO (6vrigt) 0 0 1 0 1
Totalt 0 0 2 16 18

Vég 112 mellan trafikplats Norra Varalév och cirkulationsplats Norra Varalév V

Ingaolyckorfinnsinrapporterade i STRADA under de tio senaste aren.

Cirkulationsplats Norra Varalév V
I cirkulationsplats Norra Varal6v V har det totalt skett sex olyckor under de tio senaste dren. Fyra av
dessaresulteradeipersonskada.

Tabell 4: Stradautdrag cirkulationsplats Norra Varalév V mellan 2009-05-01 - 2019-05-01 med personskada.

Olyckstyp Dodsolyckor | Allvarliga olyckor | Mattliga olyckor | Lindrigaolyckor | Totalt
S (singel-motorfordon) 0 0 0 1 1
K (korsande-motorfordon) | O 0 1 0 1
GO (fotgangare singel) 0 0 0 1 1
G2 (moped singel) 0 0 0 1 1
Totalt 0 0 1 3 4

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



@  A(avsviangande motorfordon) ® VO (6vrigt) R @ GO (fotgangare singel) R

@ K (korsande-motorfordon) O G2 (moped singel)

© S (singel-motorfordon) . v @ K (korsande-motorfordon) . o

© U (upphinnande-motorfordon) B e © S (singel-motorfordon) T
Figur 8: Stradautdrag trafikplats Norra Varaldv (inkl. Figur 9: Stradautdrag cirkulationsplats Norra Varalév
ramper) mellan 2009-05-01-2019-05-01 med V mellan 2009-05-01-2019-05-01 med personskada.
personskada.

2.1.8 Utformning

Trafikplats Norra Varalbv

Trafikplatsen dr utformad enligt trafikplatstyp 4-viags ruter. Avfarterna ar av typ kilavfartmedans det
rader stoppliktvid korsning med sekundérvig, vag 112. Bredden pé samtliga ramper ar sju meter med
ettkorfalt. Avfarterna séder- och norrifrén ar cirka 350 meter 1dnga medan pafarterna séder-och
norrutar 380 respektive400 meter. For avfartsramperna behovs cirka 20 5 meter for siker retardation
enligt genomford hastighetsprofil.

Vag112 dr genom trafikplatsen 8,8 meterbred med ett korfilti vardera riktningen. Vidare vasterut
minskar bredden till 8 meter. Mellan trafikplatsen och cirkulationsplatsen finns det en anslutande viag
pa norrasidanav vag112 som leder till en branslestation och hotell/konferensanlédggning.

Cirkulationsplats Norra Varalév V

Cirkulationsplatsen dr enfiltig med radiella tillfarter och tangentiella frdnfarter. I vistra till-och
frénfarten finns en gdng- och cykelpassage. Korfaltenianslutningarna ar cirka sju meteritillfarterna
och fem meterifrénfarterna. Korfiltsbredden inne i cirkulationsplatsen ar cirka sju meter.
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Belysning

Belysningeniomrédet dr koncentrerad till cirkulationsplats Norra Varal6v V samt héllplats Norra
Varalov Mollebacken. Trafikplats Norra Varalov och hallplats Varalov Erikslund samt strackorna
ddremellan ar inte belysta.

2.1.9 Natur- och kulturvarden

Enligt Naturvardsverkets kartverktyg Skyddad natur finns inga utpekade natur- ellerkulturvirden
inom utredningsomradet (Naturvardsverket, 2019).

2.2 Kommande utveckling

2.2.1 Trafikverkets planering

Viag112 vister om trafikplats Norra Varalov ligger med i Trafikv erkets planer for 6versyn av
hastighetsgrinser. Enligt nuvarande planering ska vigens skyltade hastighet justeras till 80 km/tim ar
2024.Under ar 2020 avser Trafikverket dven att 6ppna delar avdet befintligt vagnat for dennya
barighetsklassen BK4 som tillater fordon och fordonstdgupp till 74 ton. Bide E6 ochvig112ingari
det forslagtill vagnat for Skane 1an.

2.2.2 Kommunal planering

For omrédet har det underde senaste dren tagits fram ett antal detaljplaner som méjliggor e -
handelslager, kontor och andra verksamheter. Ett storre e-handelslagerhar byggts ut och for
narvarande pagarett planarbete for fastigheten Kérra 1:9 som syftartill att mojliggora ytterligare en
utbyggnadav liknande verksamhet. Hur stort omréde som kommer exploateras ar inte faststallt vid
skrivande stund. Kommande bedomningar baseras pa det underlag som har presenteratsi
samradshandlingarna.

Kirra 1:9 ligger i Norra Varaldv, cirka fem kilometer séder om Angelholms titort utmed vig 107 och
vag112. Planomrédet har en markyta pa cirka 50 hektar. Planforslaget m6jliggor en vidareutveckling
av E-city Engelholm genom att bygga ut ett omrade for logistikoch e-handel vaster om befintliga
verksamheter. Med en exploateringsgrad pa 40 % kan totalt cirka 170 000 kvadratmeterbebyggas med
i huvudsaklagerbyggnader. Omradet kommer dven att kunna innehalla centrumverksamhet som
innefattar bland annat handel, konferens och vuxenutbildning kopplat till verksamheten, docki
begriansad omfatining. Logistik och lager kopplat till e-handel dr d&ven en transportalstrande
verksamhet som kommer att innebéra en betydande 6kning av motorfordonstrafik, under bade
vardagaroch helger. P4 grund av planomradets storlek kommer utbyggnaden avomréadetske etappvis.
Troligtvis kommer férsta utbyggnadsetappen ske iden 6stra delen av planomradet. En grov
uppskattning ir att det forvantas byggas cirka 30 000 kvadratmeter perar. Med den kalkylen kan hela
omradet vara fullt utbyggt tidigast inom cirka sex ar efter detaljplanen har vunnitlaga kraft.
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Figur 10 Planomrade fér Kérra 1:9, Angelholms kommun

Enligt kommunens 6versiktsplan,2035, finns det &ven tre storre nya sarskilda verksamhetsomraden
utpekade, samt ett nyastorre bostadsomrade. Det ar endast DP 1098, omradetisoder mellan vag 107
och E6/E20,som till stora delarir planlagt. Planerad utékning innebér pa sikt en utékad belastning
pa vagnatet.

e DP 1014 -Planomradet ir cirka 6 hektar. Detaljplanen medger bostider, hdstgardar, mindre
lokal for forsaljning av till hdstverksamhet horande v aror fir inredas. Cirka 7 bostadshus
beridknas rymmasinom planomradet. Omradet dr idag obebyggt.

e DP 1037 —Planomréadets areal r 50 500 kvm. Detaljplanen medger industri,lager och kontor
samt handel med skrymmande varor (ejlivsmedel). Cirka 8 000 kvm byggnadsarea kvarstar.

e DP 1098 —Planomradets areal 4r drygt 26,7 hektar (267 000 kvm). Detaljplanen medger
industri, kontoroch verksamheter(ejlivsmedel). Hogsta utnyttjandegrad i by ggnadsarea per
fastighetsarea ar 50 %, vilket dr cirka 133 500 kvm. Stora delarav marken dr bebyggd men viss
byggnadsarea kvarstér.

e DP 1106 -Planomradet ar 5,2 hektar. Detaljplanen medger industri, lager ochkontor. Storsta

byggnadsarea dr 50 procent perfastighet. Alltsa tillaits 26 ooo kvm byggnadsarea bebyggas
totalt. Omradet dr idag obebyggt.
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Figur 11: DP 1014
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Figur 13: DP 1098

Figur 14: DP 1106
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2.3 Framtida kapacitetsscenarion

2.3.1 Utbyggnad av Karra 1:9

Inom ramen for trafikutredning Karra 1:9 har trafikfloden och kapacitet utifran ett framtida scenario
for &r 2040 utretts (Sweco 2019). Kapacitetsberdkningar dr baserade pa en trafikokning frdn den
planerade verksamheten inom Kéirra 1:9. Da arbetet med kommunens detaljplanering padgarhar
trafikutredningen utgatt fran ett scenariomed full utbyggnad, vilket innebér att det finns en del
osikerhet kring framtida trafikfloden och svingandelar. Bedomningen ar dock att trafikflodet inte
kommerblih6gre dnberdknat.

Kapacitet i trafikplats Norra Varalév

Kapacitetsberdkningar baserat pd ny verksamhetinom Kérra 1:9 har gjorts for formiddag och
eftermiddag. Cirka 2600 fordon/vardagsdygn fran det planerade exploateringsomradet bed6ms kora
till trafikplats Norra Varalov fran Kiarra 1:9. Om maxtimmen antas vara20 %blir det cirka 520
fordon/maxtimmen. Det har tidigare antagits att 33 %kor norrut i Cirkulationsplats Norra Varalov V
mot Angelholm och 67 % mot trafikplats Norra Varalov. De flesta som arbetar, eller dr besokare,
bedémsbo i Angelholm och nirliggande kommuner. Férutom Angelholm, somistor utstrickning
anviander viag107,ligger de ndrmaste och storsta orterna framfor allt soder om trafikplats Norra
Varalov, darforantas det att 75 %av den alstrade trafiken kor soderutpa E6 och 25 % norrut.

Kapacitetsberdkning med alstrad trafik frdn Kirra 1:9 visar att Ianga k6er kommer uppsti pé
morgonen padramperna fran E6 i bAden den véstra och 6stra delen av Trafikplats Norra Varalov.
Belastningsgraden 6verstiger1,0ibada ramperna, vilket ger 1dnga kder som riskerar att véxa ut mot
E6. Attkoernablirliangre pd morgonen jamfort med eftermiddagen beror pé att de som ska till Karra
1:9 behovergora vanstersviangarbade fran den vastra och 6stra avfarten fran E6 till vag 112.

Véastra delen av Trafikplats Norra Varalév Ostra delen av Trafikplats Norra Varalév
Antagna svdngandelar, framtida trafikméngder i maxtimmen med Antagna svangandelar, framtida trafikméngder i maxtimmen
tillskott fran exploateringen med fillskott fran exploateringen

Vastra avfarten fran E6

130 Ostra pafarten till E6
146 126
Astorpsvagen v QJ |—> Astorpsvagen 0 Astorpsvagen v Astorpsvagen 0
130 341 —p - 392 390 65 15 4 | B
130 272 T v 65 319 g - 213 130
1 [~
Vastra pafarten tillE6 Alstrad trafik till/fran 186 11

Karra 1:9

— 2608

Ostra avfarten fran E6
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Tabell 5. Kapacitet och kélédngderper k6rféalti Trafikplats Norra Varaldv, védstra, morgon.

Vastra delen av Trafikplats Norra Varalév, nuldage (i‘::atl‘?:rdon

. - L Flédein Kapacitet Belastnings- 90-
Tillfart Korfalt Riktning i) (1) rad Medel percentil
Astorpsv agen/112V 1 HR 773 1802 0 0
Vastra avfarten fran E6 1 HV 402 220
Astorpsvagen/112 O 1 RV 812 1624 0 0

Tabell 6. Kapacitet och kéldngder per kérfélti Trafikplats Norra Varalbv, éstra, morgon.

- . . - Kolangd
Vastra delen av Trafikplats Norra Varal6v, nuldage el e )

X e e Flode in Kapacitet Belastnings- 90-
Tillfart Korfalt Riktning (1) (1) rad Medel percentil
Astorpsv agen/112V 1 RV 594 1060 0,4 0,5
Ostra avfarten fran E6 1 HV 457 156
Astorpsvagen/112 0 1 HR 475 1835 0 0

Kapacitetsberiakning med alstrad trafik frdn Kérra 1:9 visar att belastningsgraden 6verstiger1,0 dven

pé eftermiddagen. Aven vid denna tid ir det ramperna som paverkas mest eftersom d etir den trafiken

som har stopplikt.

Véstra delen av Trafikplats Norra Varaldv

Antagna svangandelar, framtida trafikmangder i

maxtimmean med tillskott fran exploateringen
Vastra avfarten frin E&

02

198 144

4 L

Astorpsviigen V Astorpsvagen O

260 417 —= *— 3P 155

20 212 ¢ vy u

Vistra pafarten till E&

fistra delen av Trafikplats Norra Varalév
Antagna svangandelar, framtida trafikméngder i
maxtimmen med tillskott fran exploateringen

Ostra pafarten till E&

Astorpsvigen V Astorpsvigen 0
138 125 } t 144
130 427 o -« 225 &5
209 42
1348

Ostra avfarten frin £6

Tabell 7. Kapacitet och kéldngder per kérfélti Trafikplats Norra Varalbv, véstra, eftermiddag.

- . . - Kolangd
Vastra delen av Trafikplats Norra Varalév, nuldage (antal fordon)

. - e Flodein Kapacitet Belastnings- 90-
Tillfart Korfalt Riktning (1) (1) grad Medel percentil
Astorpsv agen/112V 1 HR 1159 1802 0,64 0 0
Vastra avfarten fran E6 1 HV 399 233
Astorpsvdgen/112 O 1 RV 605 1597 0 0

Tabell 8. Kapacitet och kélangder per kérfélti Trafikplats Norra Varalév, éstra, eftermiddag.
Vastra delen av Trafikplats Norra Varaldv, nuldge Kolangd
(antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flodein Kapacitet Belastnings- Medel 90-
(flt) (f/t) grad percentil
Astorpsvagen/112V 1 RV 812 1143 0,71 0,5 0,6
Ostra avfarten fran E6 1 HV 381 119
Astorpsvagen/112 0 1 HR 441 1835 ‘ 0 0
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Kapacitet i cirkulationsplats Norra Varalév V

En kapacitetsberdkning har utforts for cirkulationsplats Norra Varalov V med dagens trafik plus den
alstrade trafiken frén den nya verksamheten pa Kiarra1:9 for bAdemorgon och eftermiddag.

Beridkningen visar att det kommeruppstéldngakoericirkulationens norra tillfartsom kommerleda
till forandrat trafikbeteende. Det kommer dven uppstéd kder fran cirkulationens 6stra och viastratillfart
under morgonen.

Cirkulationsplats Norra Varaldv
Antagna svangandelar, framtida trafikmangder i maxtimmen med tillskott fran exploateringen

187 M/Helsingborgsvagen

fran Kirra 1:9

Alstrad trafik till/ ‘

I5%  65%
51% 19%  38%
156

o8
112V/Héganssvagen T 1 112 0/ Astorpsvagen
196  48% 31% &8
181 37% —+ o@% 143 35% +250

=
atr

45%  28% 27%

113 23%

19% 54 65% +482

187 5/Helsingborgsvégen

Tabell 9. Kapacitet och kélédngder per ké6rfélti cirkulationsplats Norra Varal6v V, morgon.

Vastra delen av Trafikplats Norra Varal6v, nuldge gzltaarl‘?:rdon)

" . . Flode in Kapacitet Belastnings- 90-
Tillfart Korfalt Riktning i) (1) grad Medel percentil
112 V/Hbéganasv agen 1 HRV 490 617 0,79 2,9 6,5
107 N/Helsingborgsv agen 1 HRV 670 471 ‘

112 O/ Astorpsv égen 1 HRV 1026 1095 m 4.8 10,6
107 S/Helsingborgsv agen 1 HRV 180 969 ‘ 0,1 0,1

I kapacitetsberdkningen for eftermiddagstrafiken antas det att 43 %av den alstrade trafiken kor ut

frdn den 6stra anslutningen och 57 % fran den norra anslutningen till Kdrra 1:9.1 cirkulationsplatsen

antas 33 % koranorrut mot Angelholm och 67 % 6sterut mot E6. Berikningen visaratt det kommer
uppstalangakoericirkulationens sodra tillfart som kommer leda till férdndrat trafikbeteende. Det

kommer aven uppsté koer fran cirkulationens vastra tillfart.
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Cirkulationsplats Norra Varalov
Antagna svangandelar, framtida trafikm&ngder i
maxtimmen med tillskott fran exploateringen

112v/Hiigandsvigen

@ 198

40%

51%
156

187 NfHelsingbargsvigen

19%
58

30%
92

1L

1127

187 5/Helsingborgsvigen

Astorpsvigen

31% 88
143

54

58%

19%

19

Tabell 10. Kapacitetoch kélédngderper kérfélti cirkulationsplats Norra Varalév V, eftermiddag.

Vastra delen av Trafikplats Norra Varal6v, nuldge gzltaarl\?:rdon)

" . Lo Fléde in Kapacitet Belastnings- 90-
Tillfart Korfalt Riktning (1) (1) grad Medel percentil
112 V/H6ganasv dgen 1 HRV 1123 1215 0,92 2,5 57
107 N/Helsingborgsv agen 1 HRV 306 1205 ‘ 0,1
112 O/ Astorpsv agen 1 HRV 285 845 ‘ 0,5
107 S/Helsingborgsv agen 1 HRV 654 392

2.3.2 Trafikverkets basprognoser

Eftersom det finns osdkerheter kring den planerade exploateringen i omradet har kapaciteten 4ven
berdknats utifrén Trafikverkets basprognoser, vilka utgarfran den antagna generella
trafikutvecklingen. Nedan tabell géller avfartsrampernaitrafikplats Norra Varalovda det dr dessa som
ar mest kritiska i nuldget. Cirkulationsplatsen bedéms inte vara kritisk utifrdn kapacitet om ingen

storre exploatering sker. Tvaolika hastighetscenarier, 70 km/tim och 50 km/tim, har tagits med d4

vagen ar planerad for en hastighetséversyn.

Tabell 11: Uppréknade belastningsnivaertrafikplats Norra Varaldv, avfartsramperna men kéldngd i antal meter

utifran Trafikverkets basprognoser

Hastighet 70 km/tim

Procentuell 6kning

Antal ar utifran basprognos

Kolangd meter (90 percentil)

Trafikékning till belastning 0,8

Trafikokning till belastning 1,0 2-3% 1-2 ar 200 meter
Hastighet 50 km/tim

Trafik6kning till belastning 0,8 7 % 4-5ar 60 meter

Trafikékning till belastning 1,0 18 % 11 -12ar 200 meter
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24 Problembeskrivning

2.41 Trafiksdkerhet

Nulage

Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv har trafikplats Norra Varalov pekats ut som sarskilt utsattiarbetet
med A VSE6 genom Skédne. I trafikplatsen har det skett flertalet olyckor underde senaste aren, vilket
delviskanvara en konsekvens av den hoga belastningsgraden i korsningspunkterna.
Upphinnandeolyckorna tyder pa att det kan uppsta kobildning eller otydlighet p& avfarterna som lett
till detta, samt att vinstersvingande motpéafarterna kan vara problematiska. Oly ckor mellan korsande
fordon artroligen en konsekvens av att sikten dr begrénsad pa platsen dd brorackena skymmer ibéade
Ostra och viastra korsningen. Det finns ingen belysningitrafikplatsen vilket bedoms bidra till innu
samre Oversikt nar det 4r morkt. Sikten i anslutning till trafikplatsens avfarterupplevs som déligi
nuldget och det finns dven vissproblematik gdllande funktionen vid péfart, framforallt norrut da
bredden pa anpassningsstriackan dr valdigt smal.

Framtid
I framtiden finns risk for att olyckorna kommer 6ka som resultat av de 6kadetrafikflodena.

2.4.2 Kapacitet och belastning

Nulage

Enligt kapacitetsberdkningen av nuldget framgér att den vastra, samt den 6stra delen av trafikplats
Norra Varalov har kapacitetsproblem idag. Problemen uppstéar fraimst undereftermiddagen da
belastningsgraden dr hog pd bade den véstra och 6stra avfarten frin E6. Detta bekriaftades 4ven under
ett platsbesok déar kélangder upp till 10 respektive15fordon patriaffadeside bidda avfarterna under
kortare stunder. Dessa kdlingder bedoms docksom acceptabla da det inte finns ndgonriskatt kerna
vaxersigner pd E6 eller paverkar retardationen.

Gillande cirkulationsplats Norra VaralovV finnsinget som ty der pé kapacitetsbristidag enligt de
berdkningar som genomforts.

Framtid

I ett framtida scenariofinnsrisk for 6kad kdbildning vid trafikplats NorraVaral6v somisin tur
riskerar att bygga ut mot E6 vilket kan fa stora konsekvenserfor trafiksdkerheten och
framkomligheten pd E6. Vid ett scenariodar storre exploatering sker kommer kapacitetstaket uppnés
nar detta genomfors. Utifrén ett scenario dar ingen exploatering sker kommer kapacitetstakettroligen
nds inom ett par &r om inga atgiarder genomfors.

Gillande cirkulationsplats Norra Varalov V ar risken storatt det uppstér problem fraimstinorraoch
sodra anslutningen frin vig 107 vid storre exploatering. Aven i den 6stra anslutningen frin vig 112
finns riskatt problem uppstar. Effekten av dessa problem blir bland annat férsdmrad framkomlighet
for kollektivtrafiken lings viag 107 samt risk att koer bygger upp mot trafikplatsenlangsvig 112. Om
ingen exploatering sker bedoms inte cirkulationsplatsen f4 ngra kapacitetsp roblem.

Atttrafikplatsen och potentiellt dven cirkulationsplatsen kommer att varahogt belastadeiframtiden
bedoms delvis bero pa trafiken till och frdn Norra Varal6v, men en del av problematiken liggerocksé i
dentrafik som enbart passerar omradet pa vig mellan exempelvis Astorp - Angelholm och Astorp -
Hoganis/Jonstorp. Utifran resultatet av resvaneundersokningen dr det sannolikt att pendlingsresor
mellan Astorpoch Angelholm i stor utstrickning sker med bil.
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2.4.3 Tillganglighet med hallbara fardmedel

Nulage

For fotgdngare och cyklister finns begransade mojligheter att rora sig trafiksdkert mellan malpunkter,
arbetsplatser och hallplatseriomradet. Den gdng- och cykelbana som idag finnsligger pa den vistra
sidan av vidg 107 samtidigt som de allra flesta befintliga verksamheter ligger p& den 6stra sidan. Har
saknas idag lokala anslutningar som maojliggor att korsa viagen pé ett bra och sdkert sidtt. Gatorna inne i
verksamhetsomradena dr inte heller anpassade for fotgangare och cyklister. Attraktiva och sikra
16sningar for cykelparkering inom verksamheternas omréde saknas.

Ur ettregionalt perspektiv finns idag en stricka frdn Angelholm och séderut mot Helsingborg. Soder
om utredningsomradet mot Helsingborg finns vissa saknadeldnkar som delvis planeras kompletteras.
For strickan Strovelstorp - Fleninge planeras &tgirdercirka 2024-2026. Mellan Astorp och
Angelholm/Ho6ganis saknas en bra cykelforbindelse.

Nir det giller kollektivirafik si finns idag linjer p& strickorna Angelholm - Helsingborg och
Angelholm - Astorp. Denliga turtitheten begrinsar resenirernas flexibilitet, vilket sannolikt &r en
faktor som begriansar resandet med kollektivirafiken palinjerna. Det finnsredanidagsldget en viss
kapacitetsbrist pa linje 506.

Framtid

I ett framtida perspektiv, med utbyggnader av verksamhetsomradeniNorra Varalov, finns risk for
kapacitetsproblemicirkulationsplatsen, fraimstfor anslutningar frin vig 107. Detta paverkarall trafik
genom cirkulationsplatsen och kan komma att ge stora problem for kollektivtrafiken som inte har
mojlighet att vilja annan vag.

Hallplatsernaligger mellan 300 -1000 meterfran verksamheterna i omradet. Generellt bérinte
gangavstandtill hallplatser 6verstiga 600 meter. Hallplats Norra Varalov Mollebacken dr nyligen
ombyggdmen saknar vdderskydd i norrgéende riktning. For héllplats Norra Varalov Erikslund saknas
utrustning helt. I takt med att omradet utvecklas och byggs ut behéver omradet anpassas béattre for
resande med kollektivtrafik som ar lokaliserat mer centralt i forhallande till verksamheterna i
omréadet.
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2.5 Mal for Iésningar

I dialog har Trafikverket, Angelholms kommun och Sweco tagit fram 6vergripande mél for
atgirdsvalsstudien.Méalen ska vara vigledandevad giller val av 16sningar och inriktning som
presenteras nedan. Mélen kopplar till de problem, brister och behov som tidigare identifierats.

2.5.1 Trafiksikerhet
« Okad trafiksdkerhet for alla trafikanter (A)

Atgirderskabidra till nollvisionens mal om att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken och
ddrmed att minimera olyckorna pa platsen. Losningarska dven bidra till att minimera antalet lindriga
och mattliga olyckor pa platsen. Storningskinsligheten ska &ven minskas genom att minimera risken
for mindre incidenter. Malet innebir att anpassa hastigheternaiomréadet efter vigarnas funktion och
trafikmiljoerna, sdviliden nuvarande situationen som pé sikt nar omradet utvecklas och eventuellt far
en annan karaktar. God sikt vid korsningspunkterska efterstriavas och oskyddade trafikanter ska
prioriterasisamband med hallplatser och andra viktiga malpunkter.

2.5.2 Kapacitet och belastning

» Begrinsa 6kningen av motortrafik (B)

Behovet av persontransportertill och forbi Norra Varal6v finns och kommer att finnas kvar aven i
framtiden. Genom att erbjudabra alternativ till bil kan den generella trafikokningen och behovet av
motortransporter minska, samt antalet nya fordonsrorelser i samband med utveckling och
exploatering reduceras.

» God framkomlighet och kapacitet for motorfordonstrafiken efter funktion initet (C)

Utifradn de analyser som genomforts kan den motorburna trafiken komma att 6ka, trots atgirder for att
reducera den. Tillgdngligheten ska varnas pa det 6vergripande vagnétet. E6 nationella och
internationella funktion ska upprétthallas. Det ar inte acceptabeltmed kobildning ut pd motorviagen
fran avfartsramperna. For vig 112 ska god funktion for godstransporter och personresor beaktas. I
rusningstrafiken ar det acceptabelt att hastigheten ar ldgre dn den skyltade, men malsattningen ar att
trafiken inte blir stillastdende. For vag 107 prioriteraskollektivtrafikens framkomlighet.

2.5.3 Tillganglighet med hallbara firdmedel
« Okad arbetspendling med hallbara transportmedel regionaltoch lokalt (D)

Atgirderskabidratill att styramot 6kad arbetspendling med héllbara transportmedel, och dirigenom
verka for minskat behov av arbetspendling med bil. Hogre standard och battrekoppling till hallplatser
bor prioriteras tillsammans med forutsédttningar for turutbud i form av 6kad turtithet och fler turer pa
kvillar och helger palinjerna.

« Okad tillginglighet for oskyddadetrafikanter (E)
Mojligheterna for att fotgdngare och cyklister att forflytta sig trafiksikert, tillgdngligt och tryggt inom
ochianslutningtill utredningsomrédet ska forbéattras. Forutsattningar for regionala resor med cykel

och kollektivtrafik ar viktiga for att hitta atgarder som kan forbéttra trafiksituationen pa platsen. For
cykeltrafiken innebir detta att regionala strak mot nérliggandetitorter behoverstirkas.
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3 Provatankbara losningar

I detta kapitel presenteras ett antal 16sningarvilka utgarfran fyrstegsprincipen. Det forsta steget
handlar om att forst och fraimst 6vervéga atgéarder som kan paverkabehovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt. Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjandeav den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors det tredje steget som
innebar begriansade ombyggnationer. Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoseside
tre tidigare stegen. Det betydernyinvesteringar och/ellerstorre ombyggnadsatgirder. I denna
atgirdsvalsstudie haringa atgarderisteg fyraidentifierats.

En bedomning av respektive dtgirds méluppfyllelse till de mal som formuleratsié&tgiardsvals studien
har gjorts (se avsnitt 2.5). Bed6mningen utgar frén féljande skala.

Positivt bidrag

Nagot positivt bidrag

Nagot negativt bidrag

Negativt bidrag

Ingen paverkan

Oversiktliga kostnadsbeddmningarhar gjorts for respektive tgird och redovisas ibedémningen som
ldg, mellaneller hog.

Lag <0,5 milioner kronor
Mellan 0,5 — 2 miljioner kronor
Hog >2 milioner kronor

Vidare anges om atgiardergar vidare eller inte samt dess ansvarsfordelning.

3.1 Steg1 —Tank om

3.1.1 Identifiera vilka som reser med bil

Genom resvaneundersokning identifierats vilka som resermed bil i utredningsomradet. Atgirden
bidrar inte till ndgon nytta om den genomfors enskilt, utan nytta uppstar dé resultatet av
undersokningen nyttjasfor att vilja inriktning for andra steg 1-atgarder.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
Mal A MalB MalC MalD Ma&I E

Mellan Ja Angelholms kommun

3.1.2 Genomféra kampanjer for att 6ka belaggningen per fordon

Savillokala som regionala kampanjer for att 6ka andelen resorsom gors med kollektivtrafik
genomfors. Prova-pad-kampanjer genomfors dir gratis busskort delas ut till potentiella
kollektivtrafikpendlare, kopplat till resendrer som identifieratsiatgird 3.1.1. Kampanjer genomfors
dven med syfte att 6ka samakning. Leder till en 6 verflyttning fran bil till kollektivtrafik samt en 6kad
beldggning per personbil.
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Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
MalA MalB MalC MaiD MalE

Mellan Ja Angelholms kommun

3.1.3 Stall krav i bygglov for att sakerstalla en god tillganglighet och trafiksékerhet pa interna
fastigheter for oskyddade trafikanter.

Krav patillgdnglighet och trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafikinternt inom fastigheter stlls i
bygglov. Savilftillgingligheten som trafiksikerheten forbéttras for oskyddade trafikanter. Atgirden
mojliggor for en 6verflyttning fran bil till hallbara trafikslag.

Effekt pa studerade as pekter
Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

MalA MalB MalC MalD MalE
Lag Ja Angelholms kommun

3.2 Steg 2 - Optimera

3.2.1 Forbjuda vanstersvang i trafikplatsen for fordon norrifran

Vinstersviang forbjudsi trafikplatsen for fordon norrifran, fordonen hianvisas till cirkulationsplatsen
for korning 6sterut. Antalet vinstersvingande fordon minskar vilket ledertill forbattrad trafiksdkerhet
for motorfordon. Atgirden kan pa kort sikt minska belastningen i trafikplatsens avfart norrifran. Med
forvantade framtida trafikfloden finns dock stor risk for 6verbelastning i cirkulationsplatsen varfor
denna dtgird endast fungerarpa kort sikt och acceptansen for denna typ av atgéard kan vantas vara
liten. Atgirden gar siledes inte vidare.

Effekt pa studerade as pekter
Mal A MalB Maic MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

Lag Nej -

3.2.2 Oka kollektivtrafikens turtathet och forlang dess 6ppettider

Kollektivtrafikens turtithet och 6ppettider 6kar. Okad turtithet antas innebéra att en extra buss for en
busslinje trafikerarstriackan. Ambitionen bér vara minst halvtimmastrafik for att buss skabliett
attraktivt alternativ till bilen for arbetspendling. Mojligheterna till arbetspendling med kollektivtrafik
forbattras vilketledertill en 6verflyttning frén bil till kollektivtrafik.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB MalC MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

Hog Ja Skanetrafiken

3.2.3 Ge kollektivtrafiken prioritering vid hallplatser

Kollektivtrafiken far prioritet vid dess hallplatser i omrédet. Genom skyltning och malning dar
busskorfilt mélas genomgdende ldamnar 6vrig trafik foretrade till buss vid utkorning fréan hallplats.
Framkomligheten for kollektivtrafiken forbéttras och restiden minskar nagot. En effekt av atgdrden ar
dockattdet finnsen riskatt resten av fordonstrafiken kan behova std och vanta. Risk for kobildning
mot cirkulationsplatsen finns ocksé, framforallt under maxtimme om bilar blir stdende vid héllplatsen.
Darfor tas inte dtgarden vidare.
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Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
MalA MalB Maic MalD MalE

Lag Nej -

3.2.4  Sankt hastighet genom trafikplatsen

Den skyltadehastigheten sdnks genom trafikplatsen. Med en sénkt skyltad hastighet bedoms risken for
korsningsrelaterade olyckoritrafikplatsen minska. Hastigheten pd vag 112 varierar idag, med atgéarden
skapasen jimn hastighet vilketbedoms resulterariett jimnare kérmonster, vilket forbattra
kapaciteten fran avfartsrampernaitrafikplatsen. Enligt berakningar skulle kapacitetstaket i
trafikplatsen forskjutas cirka 7 - 8 ar utifran ett scenario dar inga stoérre exploateringar sker i omradet,
om hastigheten sinks till minst 50 km/tim. Framkomlighet for den genomgaende trafiken, i form av
restid, 6kar ndgot for genomgaendefordon pd vag 112, men de positiva effekterna bedoms véga tyngre.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB MalC MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

Lag Ja Trafikverket

3.2.5 Forbattra sikt pa pafartsramp norrut i trafikplatsen

Atgirden leder till att tryggheten och trafiksikerheten for motorfordon forbittras. Atgéirden ingdr inte
inom det ursprungliga utredningsomradet och kraver ytterligare utredning, varférden inte tas vidare
inom ramen for denna AVS. Atgirden tas diremot vidare i annat sammanhang.

Effekt pa studerade as pekter
Mal A MalB MalC MalD MaIE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

- Nej -

3.2.6 Atgérda siktproblem i trafikplatsen péa brons sédra sida (racke)

Atgirden innebir att justera riacketlings vig 112 genom trafikplatsen d& det skymmersikten. Dock dr
inte atgarden aktuell da det inte finns ndgra alternativa racken.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB Malc MalD MaIE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

- Nej -

3.3 Steg 3 —Bygg om

3.3.1 Anpassa hallplatsernas lagen utifran behov samt anlagg GC-passage i plan och en separerad
GC-bana mellan hallplats och malpunkter (langs och tvars vag 107)

Kollektivtrafikens hallplatser anpassas utifran behov,ett nytt hallplatslige i vardera riktningen anléggs
pavagi10o7ihojd med Helsingborgsvigen. Restiden for anslutningsresornatill kollektivtrafiken
minskas darmed négot. Hallplatsens ldge kan anpassas sé att trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter 6kar. En separerad ging- och cykelbana anldggs dvenlings den 6stra sidan av vig 107
mellan infarterna till Helsingborgsviagen och Produktionsviagen, pé s satt binds de nya hallplatserna
och malpunkteriverksamhetsomradet samman. I anslutning till Helsingborgsvigen anldggs en ging-
och cykelpassage. Atgirden leder till forbittrad tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter.
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GC-passage /4
GC-bana

Figur 15. Ny gang- och cykelpassage samtny separerad gang-och cykelbana.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB MalC MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

Mellan Ja Skanetrafiken och Trafikverket

3.3.2 Gang- och cykelbana anlaggs utmed vdg 107 och 112 samt gang- och cykelpassage

En separerad gdng- och cykelbana anlaggs langs vag 107 mellan infarten till Produktionsvagen och
cirkulationsplatsen samt mellan cirkulationsplatsen och infarten till hotell Erikslund. Vid
cirkulationsplatsen anléiggs en ging- och cykelpassage. Atgirden leder till forbattrad tillginglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Behovet av forbindelseldngs vig 112 bedoms dock som litet
eftersom det finns en busshallplats &ven norrom cirkulationsplatsen dar méjliga kopplingar for
gaende till verksamheterna finns. Avdenna anledning tas dtgidrden inte vidare.

GC-passage
GC-bana

Figur 16. Ny gang- och cykelpassage samtnya separerade gang- och cykelbanor.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB MaiC MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsférdelning

Mellan Nej -

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



27

3.3.3  Gang- och cykelforbindelse mellan vastra och 6stra sidan av E6/E20

En ging- och cykelférbindelse anliggs mellan vistra och 6strasidan av E6/E20 anliggs. Atgidrden
leder till forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. For att mojliggora en
forbindelse mellan den véstra och 6strasidan av E6/E20 krdvs en breddning av den befintliga bron
vilketbedomsha en mycket hog kostnadjamfort med dess nytta. Darfor tas inte tgdrden vidare.

GC-bana |

Figur 17. Ny separerad gang-och cykelbana.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB MalC MaiD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsférdelning

Hog Nej -

3.3.4 Bredda sotdra pafartsrampen till tva korfalt i trafikplats Norra Varalov

Den sodra pafartsrampen pa vig E6/E20 itrafikplats Norra Varalév breddas till tva korfilt. Atgirden
leder till att risken for kobildning ut pa E6 minskar. Atgirden ingir inte inom det ursprungliga
utredningsomrédet och kraverytterligare utredning, varfor deninte tas vidareinom ramen fér denna
AVS. Atgirden tas ddremot vidareiannat ssmmanhang.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
Mal A MalB MalC MalD MalE

Mellan Nej -

3.3.5 Bredda norra pafartsrampen i trafikplats Norra Varalév

Den norra péfartsrampen pd vag E6/E20 itrafikplats Norra Varalov breddas for att uppfylla kraven i
VGU (Vigar och gators utformning). Atgirden syftartill ett detaljproblem som inte ingér inom
ursprungligt utredningsomréade. Atgéirden tas inte vidare inom ramen for denna AVS men lyfts for
vidare hanteringiannat sammanhang.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfoérdelning
MalA MalB MaiC MalD MalE

Mellan Nej -
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3.3.6  Vansterpasvangsfalt anlaggs i trafikplats Norra Varalév, norrut

Ett vansterpdsviangsfilt anldggs i trafikplats Norra Varalov mot pafarttill E6/E20 norrut. Detta kraver
ettytterligare korfilt. Utrymme for detta finns inte pdbron varforatgiarden inte tas vidare.

Effekt pa studerade as pekter
Mal A MalB Malc MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

Mellan Nej -

3.3.7 Forlang sodra avfartsrampen i trafikplats Norra Varalov

Den sédraavfartstampen pa viag E6/E20 itrafikplats Norra Varalov forlings. Atgirden leder till
forbattrad trafiksikerhet for motorfordon. Atgirden leder dven till att fordon kan planera sin kdrning
vilket skapar ett jiamnarekérmonster. En forlingning av rampen kan ocksa minimera risken att
eventuella koer bygger ut for ldngt mot E6/E20. Dagens utformning uppfyller dock kraven pa
retardationsstriacka enligt VGU, varforatgarden inte tas vidare.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsférdelning
Mal A MalB Malic MalD MalE

Mellan Nej -

3.3.8 Fdrlang den norra avfartsrampen i trafikplats Norra Varalov

Den norraavfartsrampen pa vig E6/E20 itrafikplats Norra Varalov forlings. Atgirden ledertill
forbattrad trafiksidkerhet for motorfordon. Atgirden leder dven till att fordon kan planera sin korning
vilket skapar ett jamnare kormonster. En forlingning av rampen kan ocksd minimera risken att
eventuella kder bygger ut for ldngt mot E6/E20. Dagens utformning uppfyllerkraven pa
retardationsstriacka enligt VGU, varforatgarden inte tas vidare.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
MalA MalB MalC MalD MalE

Mellan Nej -

3.3.9 Forlang den norra pafartsrampen i trafikplats Norra Varalov

Péfartsrampenitrafikplats Norra Varalov for norrgdendetrafik forlangs for att klara kraven enligt
VGU. Atgirden ledertill forbattrad trafiksikerhet for motorfordon. Atgirden ingér inte inom det
ursprungliga utredningsomradet och kraverytterligare utredning, varfor den inte tas vidare inom
ramen for denna utredning. Atgirden rekommenderas diremot tas vidare i annat sammanhang.

Effekt pa studerade as pekter
Mal A MalB Malic MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsférdelning

Mellan Nej -

3.3.10 Anlagg superhoger i cirkulationsplats Norra Varalév V, norrifran

Cirkulationsplats Norra Varalov V byggs om med superhdger. Atgirden leder till forbattrad
trafiksdkerhet och framkomlighet for motorfordon men ger en forsdmrad situation for fotgdngareoch
cyklister vidden befintliga passagen. Atgirden leder inte till ndgon storre 6kning av kapacitet i
cirkulationsplatsen och dtgirden tas darforinte vidare.
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Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
MalA MalB MalC MalD MalE

Mellan Nej -

3.3.11 Anlagg superhdger i cirkulationsplats Norra Varalév V, soéderifran

Cirkulationsplats Norra Varalév V byggs om med superhdger. Atgirden leder till forbattrad
trafiksikerhet och framkomlighet for motorfordon. Atgiarden leder till en 6kning av kapacitet i
cirkulationsplatsen vilket mojliggor for en 6kning av mangden motortrafik. Kapacitetsforbattringen
genom denna atgard bedoms dockinte vara tillracklig for att ge ett acceptabelt utgéngslége.

Effekt pa studerade as pekter
MalA MalB MalC MalD MalE

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning

Medel Nej -

3.3.12 Dropplosning i trafikplats Norra VaralOv, vaster

Trafikplats Norra Varalov forses med dropprefug pa dess vastra sida. For att uppfylla kraven enligt
VGU krivs ett utokat markansprak. Atgirden leder till forbattrad trafiksikerhetoch framkomlighet for
motorfordon. Atgidrden leder till en 6kning av kapacitet i trafikplatsen vilket méjliggdr for en 6kning av
mingden motortrafik. Atgirden kan hantera den forvintade trafikokningen enligttidigare avsnitt,
mojligen med behov av frihoger for trafik vésterifrén mot pafart séder ut.

Figur 18. Schematisk skiss éverutformning av dropprefug i vaster.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad Ga vidare? Ansvarsfordelning
Mal A MalB MalC MalD MalE

Mellan Ja Trafikverket

3.3.13 Droppldsning i trafikplats Norra Varaldv, oster

Trafikplats Norra Varalov forses med dropplosningen pa dess 6stra sida. For att uppfylla kraven enligt
VGU kravs ett utokat markansprak.
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Atgirden leder till forbittrad trafiksikerhet och framkomlighet for motorfordon. Atgérden ledertill en
okning av kapacitet i trafikplatsen vilket mojliggor for en 6kning av méingden motortrafik. Atgirden
kan hantera den forviantade trafikokningen enligt tidigare avsnitt samt ytterligare 10-15%.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad

MalA MaiB Maic

MaiD MalE

Gavidare?

Ansvarsfordelning

Hog

Ja

Trafikverket

3.3.14 Tva korfalt genom cirkulationsplats Norra Varalév V

Cirkulationsplats Norra Varalov V breddas fran ett till tva korfalt, vid behov prioriteras kollektivtrafik.
For att uppfyllakraven enligt VGU for m6te mellan lastbil (Lps) och personbil (P) krdavs en ut6kning av
befintligt korfilt med cirka 1,6 meter, vilket pdverkar refugernas position samt ger ett ndgot utokat
markansprak. Atgirden leder till forbittrad trafiksikerhet och framkomlighet for motorfordon.
Atgirdenleder till en 6kning av kapaciteti cirkulationsplatsen vilket gynnar samtliga motorfordon.

Detta mo6jliggor aven for en 6kning av mangden motortrafik.

Effekt pa studerade as pekter

Kostnad

MalA MaliB MalC

MalD MalE

Gavidare?

Ansvarsfordelning

Mellan

Ja

Trafikverket
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3.4 Paketering av atgarder

Tvéapakethar tagits fram. Paket A innehéller atgardersom kan genomf6ras pé kort sikt (1-3 4r) medan
paket B innehéller dtgiarder som tidigast kan genomforas pa langre sikt.

En grov kostnadsindikation har tagits fram for respektive paket. Enligt berdkningarna har paket A en
kostnad inom intervallet 2 — 4 miljoner kronor. Paket Bhar enligt berdkningarna en kostnad inom
intervallet 5 —9 miljoner kronor. For kostnadsberdkning har prisnivd 2020-01 anvints. For
byggnadsatgirdernaingar ett tilligg pa 25 % for by ggherrekostnad, detta avser kostnad for
projektadministration, utredning, planering, projektering, 6verlimnande och avslut.I tabellen nedan
ar byggherrekostnaden fordelad peratgiard. For savil paket A som paket Btillkommer kostnad for
markinlésen, dennaingarisumman som anges som den totala kostnaden for respektive paket.

Byggtiden for att genomfora paket A och Bar enligt ASEK 6.1 ett dr vardera.

Total kostnad

Kostnad per atgérd (inkl. byggherrekostnad
Ingaende I6sningar (inkl. byggherrekostnad) och kostnad for
(Prisniva 2020-01) markinlésen)
(Prisniva 2020-01)
3.1.1 Identifiera vilka som kor bil 30 — 50 tkr
312 Genomfora kampanjer for att 6ka belaggningen 160 — 300 thr
per fordon

Stall krav i bygglov for att sakerstalla en god
3.1.3 tillganglighet och trafiksékerhet painterna 10 — 20 tkr

i fastigheter for oskyddade trafikanter.
% 321 Oka kollektivtrafikens turtdthet och forlang dess K 2-4mkr
o o Sppettider
3.24 Sank hastighet genom trafikplatsen 5—10 tkr
Anpassa hallplatsernas lagen utifran behov
331 samt anlagg GC-passage i plaun och en 830 thr
separerad GC-bana mellan hallplats och
malpunkter (langs 6ver 107)
o | 3312 Dtopplésuning i-t.refikplejtsen inklusive extra 3000 — 5500 tkr
< hoégersvangskorfalt, vaster 5-9mkr
§ 3.3.13 Droppl6ésning i trafikplatsen, 6ster 1400 — 2600 tkr
3.3.14 Tva korfalt genom cirkulationsplatsen 70 — 130 tkr

1 Att 6ka kollektivtrafikens turtithet och forlinga dess 6ppettider innebar ingen engéngskostnad utan m edfor en
arligkostnad om ca 2 — 3,5 miljoner kronor. Atgirden forvintas resulterai en Skning av intikteriform av 6kad
biljettforsaljning.
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3.5 Samlad bedomning av paket

Nedan foljer en samlad effektbedomning for paket A och B. Den samlade effektbedémningen
innehéaller enbedomning av féljande aspekter:

e MaAluppfyllnad av atgardsvalsstudiens mél
e MaAluppfyllnad avtransportpolitiska mal
e Fordelningsanalys

Méluppfyllnaden av atgiardsvalsstudiens mal och de transportpolitiska mélen har bed6mts utifran en
femgradig skala; negativtbidrag, ndgot negativ bidrag, ingen paverkan, ngot positivt bidrag samt
positivtbidrag. Paketens maluppfyllnad 4r bed6md relativt nulédgesalternativet.

Positivt bidrag

Nagot positivt bidrag
Ingen paverkan
Nagot negativt bidrag

3.5.1 Maluppfylinad av atgardsvalsstudiens mal

En bedéomning av méluppfyllelse av atgardsvalsstudiens mal (som formuleratsiavsnitt 2.5 M&al for
16sningar) har gjorts. Analysen visaratt paket A har positiva m&luppfyllelser i form av bland annat
okad trafiksakerhet, forbattrade mojligheter till arbetspendling med hallbara transporter och 6kad
tillgdnglighet for oskyddade trafikanter. Effekterna av paket Bresulterarien del malkonflikter. Paketet
ledertill forbattrad framkomlighet och kapacitet for motorfordon vilket star i konflikt med att
begrinsa 6kningen av biltrafiken.

Mal Paket A PaketB
Nagot positivt bidrag: Med de
kapacitetshéjande atgardernai trafikplatsen
MalA forbattras trafiksakerheten for motorfordon. Detta

star docki konflikt med anldggandet av ytterligare
ett korfalti cirkulationsplatsen vilket férsamrar
trafiksakerheten. Trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter bedoms inte paverkas med paketet.
Sammantaget bedom paketet medféra en nagot
positiv effekt pa trafiksakerheten.

Okad trafiksakerhet for alla
trafikanter

Nagot positivt bidrag: Med forbattrade

MalB mojligheter att resa med kollektivtrafik,
Begransa 6kningen av gang och cykel férvantas biltrafikens 6kning
biltrafik begransas.

MaiC Nagot positivt bidrag: Med forbattrade
God framkomlighet och mojligheter att resa med kollektivtrafik, till

o en fots och med cykelférvantas en

kapacitet for Bverflyttning fran biltil kollektivtrafik att ske
mtorfor.do.r?straflken efter | yiket férhindrar en férsamring av

funktioni natet framkomligheten.

Ingen paverkan: Andelen arbetspendlingsresor
somgors med hallbara transportmedel beddms
inte paverkas med paketet. Paketet mojliggér for
en 6kning av motortrafik vilket istallet kan leda till
en minskning av arbetspendling med hallbara
transportmedel.

MalD

Okad arbetspendling med
hallbara transportmedel
regionalt och lokalt

MalE Ingen paverkan: Paketet bedéms inte paverka
Okad tilganglighet for tilgangligheten for oskyddade trafikanter.
oskyddade trafikanter
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En transportpolitisk méalanalys har gjorts dar paketens inverkan pa de transportpolitiska mélen har
bedomts. I paket A har nyttor i form av forbattrad trafiksdkerhet, 6verflyttning frén bil till
kollektivtrafik, gdng och cykel och forbattrad tillforlitlighet for sdval medborgarnas resorsom

naringslivets transporteridentifierats. Nyttorna star i konflikt med kostnader iform av en negativ
effekt pd energianviandningen vid bygg- och driftskedet av infrastrukturen. I paket Bhar nyttor

medborgarnas resor och néringslivets transporter i form av 6kad tillgdnglighet och 6kad trafiksdkerhet

identifierats. Aven paket Bforvintasleda till en negativ effekt pd energianvindningen vid bygg-och
driftskedet av infrastrukturen. Paket Bokar kapacitetenisévil trafikplatsen som cirkulationsplatsen

vilket mojliggor for en 6kad mangd motortrafik. Paket Bresulterar dveniviss negativ paverkan pé

landskapetiform av forsimrad och skala och visuell karaktar.

Mal Paket A Paket B
Nagot positivt bidrag: Med en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik och
en Okad belaggning i personbilar minskar
trafikflodena och trangseln. Detta leder till
en minskad risk for stérningar och
forseningar vilket bidrar till en svag
Medborgarnas forbattring av tillforlitligheten for
resor medborgarnas resor.
Nagot positivt bidrag: Med en 6kad
trafiksakerhet bedoms tryggheten for
motorfordon forbattras. Detta star i konflikt
med en negativ effekt pa tryggheten hos
oskyddade trafikanter. Sammantaget
beddm tryggheten paverkas nagot positivt.
Nagot positivt bidrag: Med en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik
minskar trafikflodena, detta forvantas leda
till en minskad risk for storningar och
forseningar vilket bidrar till en 6kad
Naringslivets tillf orlitlighet for naringslivets transporter.
transporter Nagot positivt bidrag: Lésningarna Nagot positivt bidrag: Lésningarna
beddms ha en svag positiv effekt pa beddms ha en svag positiv effekt pa
naringslivets transporter da de innebar en | néringslivets transporter da l6sningarna
Bidrag till minskad risk for stérningar och férseningar | innebar en minskad risk for stérningar och
funktionsmalet vilket leder till tidsmassig forseningar vilket leder till tidsméassig
kvalitetsférbattring. kvalitetsforbattring.
Nagot positivt bidrag: Med forbattrad
framkomlighet for motorfordon, i saval
trafikplatsen som cirkulationsplatsen,
forbattras mojligheterna till pendling.
Tillganglighet ' , — " : — =
regionalt/lander Ingen paverkan: Losningarna bedéms Ingen paverkan: Losningarna bedoms
inte paverka tillgangligheten till en inte paverka tillgangligheten till en
storstad. storstad.
Ingen paverkan: Losningarna bedéms Ingen paverkan: Losningarna bedéms
inte paverka tillgangligheten till inte paverka tillgangligheten till
interregionala resmal. interregionala resmal.
Negativt bidrag: Losningarna férbattrar
framkomligheten for motorfordon och
bilens roll i transportsystemet forstarks.
Detta ger forsamrade méjligheter att goéra
Jamstalidhet egna fardmedelsval.
Ingen paverkan: Ldsningarna bedéms Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte paverka manniskors inte paverka manniskors
paverkansmojligheter. paverkansmojligheter.
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Funktionshindrade

Barn ochunga

Kollektivtrafik,
gang och cykel

Bidrag till
hdnsynsmalet

Klimat

Nagot positivt bidrag: Losningarna har
en svag positiv effekt pa
kollektivtrafiknatets anvandbarhet for
funktionshindrade. Tillgangligheten till
hallplatser forbattras da tilhérande GC-
passage och separerad GC-bana anlaggs.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte paverka kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for funktionshindrade.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte paverka barn och ungas mojligheter
att sjalva anvanda transportsystemet.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte paverka andelen resor somgors tills
fots eller med cykel.

Nagot negativt bidrag: Losningarna
beddms méjliggéra for en dkning av
motortrafik varfér mangden fordons-
kilometrar for energiintensiva trafikslag
beddms paverkas negativt.

Nagot negativt bidrag: Negativt bidrag
pa energianvandningen vid bygg- och
driftskedet av infrastrukturen, detta da
Idsningarna innebar dkad
energianvandning vid byggskedet samt en
nagot storre anlaggning att underhalla.

Manniskors hélsa

Nagot positivt bidrag: Nagot positivt
bidrag pa manniskors halsa kopplat il
buller da en av I6sningarna innebar sankt
hastighet.

Nagot positivt bidrag: Lésningarna
forvantas ledaftill ett jamnare kérmonster,
med forbattrad framkomligheti saval
cirkulationsplatsen som trafikplatsen, vilket
forvantas minska energianvandning per
fordonskilometer nagot.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
mojliggora fér en 6kning av motortrafik
varfor effekten pa bullernivaerna bedéms
som svag negativt. AttIdsningarna
forvantas leda till jimnare kormonster i
saval trafikplatsen som cirkulationsplatsen
férvantas dock ha ett nagot positiv effekt
pa bullernivaerna. Om bullernivaer
overskrider riktvarden antas bullerskydds
atgarder genomforas.

Nagot positivt bidrag: Lésningarna har
en svag positiv effekt pa manniskors halsa
koppat till fysisk aktivitet i
transportsystemet, paketet bedoms leda
till en overflyttning fran bil till resor med
kollektivtrafik vilket 6kar den fysiska

aktiviteten i transportsystemet nagot.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte paverka manniskors halsa koppat till
fysisk aktiviteti transportsystemet.

Befolkning

Ingen paverkan: Barns,
funktionshindrades och aldres méjlighet att
pa egen hand ta sig framtill sina mal
beddms inte paverkas med I6sningarna.
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Nagot positivt bidrag: Lésningarna ger
till foljd av minskad biltrafik och sankt
hastighet bidrag till koldioxidbesparingar
och minskade utslapp av andra
luftféroreningar.
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Ingen paverkan: Losningarna bedéms
inte paverka tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel.

Ingen paverkan: Genom forbattrad
framkomlighet i saval trafikplatsen som
cirkulationsplatsen minskar stoppen for
motorfordon. Detta bedéms leda till
koldioxidbesparingar och minskade

Luft utslapp av andra luftféroreningar. Att
I6sningarna leder till férbattrade
forutsattningar for motorburen trafik
beddéms dock motverka denna positiva
nytta varfor effekten pa aspekten bedéms
som férsumbar.

Ingen paverkan: En hastighetsdampning | Ingen paverkan: Trafiksakerhetshéjande
innebar en minskad risk for utslapp av atgarder innebar en minskad risk for
skadliga amnen i samband med olyckor. | utslapp av skadliga @mnen i samband med
Utdver detta ar det okant i detta skede hur | olyckor. En 6kad mangd motorfordon
kvaliteten pa vatten ur ett bedéms dock kunna leda till negativa

Vatten dricksvattenforsorjningsperspektiv effekter. Utver detta ar det okant i detta

paverkas av lésningarna. Nagra skede hur kvaliteten pa vatten ur ett

vattenskyddsomraden har inte identifierats | dricksvattenférsorningsperspektiv

i anslutning till utredningsomradet. paverkas av paketet. Nagra
vattenskyddsomraden har inte identifierats
i anslutning till utredningsomradet.

Ingen paverkan: Losningarnas inverkan [ Ingen paverkan: Lésningarnas inverkan

pa fororenade omraden, skyddsvarda pa fororenade omraden, skyddsvarda

omraden, betydelse for bakgrundshalt omraden, betydelse for bakgrundshalt

Mark metaller och sulfidjordar ar i detta skede metaller och sulfidjordar ar i detta skede

okant. Det finns dockinga omraden som | okant. Det finns dockinga omraden som
pekats ut i utredningsomradetsomtyder | pekats ut i utredningsomradet som tyder
pa detta. pa detta.

Ingen paverkan: Viss ny marktas i Nagot negativt bidrag: Viss ny marktas i
ansprakvid anlaggande av den ansprak vid anlaggande de dubbla
separerade GC-banan, detta har en svag | korfalten i cirkulationsplatsen samt

negativ effekt pa landskapet i form av dropplésningarnai trafikplatsen, detta har
negativ effekt pa skala och visuell svag negativ effekt pa landskapeti formav

Landskap karaktar. AttIdsningarna férvantas ledatill | negativ effekt pa skala och visuell

en overflyttning fran bil till kollektivtrafik karaktar. Intrénget ar litet och effekten
samt en 6kad belaggning i personbilar beddms som nagot negativ.

férvantas innebara ett minskat behov av

parkeringsplatser vilket ger en positiv

effekt pa landskapet.

Ingen paverkan: Losningarna innebar att | Ingen paverkan: Losningarna innebar att
en separerad GC-bana anlaggs utmed vag | viss ny mark tas i ansprak. Detta bedoms
107. Denna bedoéms dock inte ha nagon | dock inte ha nagon storre inverkan pa
storre inverkan pa mortaliteten och barriar- | mortaliteten och barriar- och

Biologisk och stérningseffekt varfor effekten bedoms | stérningseffekt varfor effekten bedéms

mangfald, vaxtliv som forsumbar. som forsumbar.

samt djurliv Ingen paverkan: Lésningarnas inverkan | Ingen paverkan: Lésningarna inverkan pa

pa forekomst av livsmilider samt betydelse | forekomst av livsmiljoer samt betydelse for
for att varna den naturliga, inhemska att varna den naturliga, inhemska
biologiska mangfalden ar i detta skede biologiska mangfalden ar i detta skede
okant. okant.

Ingen paverkan: Det finns utpekade Ingen paverkan: Det finns utpekade
fornlamningar och évriga historiska fornldmningar och évriga historiska
ldmningar i ochi anslutning il lamningar i ochi anslutning till

Forn-och utredningsomradet, l6sningarna bedéms | utredningsomradet, I6sningarna bedéms

kulturlamningar,
annat kulturarv,
bebyggelse

dock i detta skede inte paverka
lamningarna.

dock i detta skede inte paverka
lamningarna.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte ha betydelse for strukturomvandling
eller infrastrukturens egna
kulturmiljévarden.

Ingen paverkan: Lésningarna bedéms
inte ha betydelse for strukturomvandling
eller infrastrukturens egna
kulturmiljévarden.
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Ingen paverkan: Paketets effekt pa
betydelsen for utradering ar i detta skede
okant.

Trafiksakerhet

Bidrag till en sam hdllsekonomiskt
effektivoch langsiktigt hallbar
trans portforsorjning

Ekologisk hallbarhet: Paketet bedoms
leda till en 6verflyttning av resande fran bil
till kollektivtrafik, cykeloch gang samt en
Okad belaggning i personbilar vilket
minskar mangden fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag. En foljd av detta
ar koldioxidbesparingar och minskade
utslapp av andra luftféroreningar vilket
bidrar positivt till ekologisk hallbarhet.
Detta stari konflikt med att paketet leder
till en negativ effekt pa
energianvandningen vid bygg- och
driftskedet av infrastrukturen, detta da
paketet innebar ékad energianvandning
vid byggskedet samt en nagot storre
anlaggning att underhalla.

Ingen paverkan: Losningarna effekt pa
betydelsen for utradering ar i detta skede
okant.

Nagot positivt bidrag: Med de
kapacitetshéjande atgardernai
trafikplatsen férbattras trafiksékerhetenfor
motorfordon. Detta star docki konflikt med
anlaggandet av ytterligare ett korfalt i
cirkulationsplatsen vilket forsamrar
trafiksakerheten. Trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter bedéms inte
paverkas med ldsningarna. Sammantaget
beddm paketet medfdéra en nagot positiv
effekt pa trafiksakerheten.

Ekologisk hallbarhet: De
kapacitetshojande atgardernai saval
trafikplatsen som cirkulationsplatsen
beddms inte leda till nagon begransning
av 6kning biltrafik, paketet mojliggor
istallet for en 6kning av motortrafik vilket
bidrar negativt till ekologisk hallbarhet.
Paketet innebar en svag negativ effekt pa
landskapet i formav negativ effekt pa
skala och visuell karaktar. Att [dsningarna
aven forvantas leda till en 6kning av
energianvandningen vid bygg- och
driftskedet av infrastrukturen, bedéms
aven det bidra negativt il den ekologiska
hallbarheten.

Ekonomisk hallbarhet: Paketet ger nyttor
till samhallet i formav férbattrade
mojligheter att resa med kollektivtrafik
vilket ger ett mer resurseffektivt
utnyttjande av transportsystemet samtidigt
som mojligheten till tilvaxt och regional
utveckling forbattras. Detta bidrar positivt
till den ekonomiska hallbarheten.

Ekonomisk hallbarhet: Losningarna ger
nyttor till samhallet i formav forbattrad
framkomlighet for motorfordon vilket
mojliggor tillvaxt och regional utveckling.
Detta bidrar positivt till den ekonomiska
hallbarheten.

Social hallbarhet: Paketet forvantas leda
till en 6kad tillganglighet for gang- och
cykeltrafikanter och ett positivt bidrag till
jamstalldhet vilket bidrar positivt till social
hallbarhet. Samtidigt forbattras
mojligheterna att resa med kollektivtrafik
vilket bidrar till en sammanhallen region
med rattvis tillgang till bostader, arbete
och fritid samt har stor betydelse for en
social integration och social rattvisa.
Vidare forbattras mojligheterna for barn,
unga och personer med funktionshinder
att sjalva nyttja transportsystemet vilket
aven det bidrar positivt ill social
hallbarhet.

Social hallbarhet: Lésningarna forvantas
leda till en 6kad tillganglighet for
motorfordon vilket bidrar positivt till den
sociala héllbarheten.
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3.56.3 Fordelningsanalys

En fordelningsanalys har gjorts dar fordelningen av
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paketens nyttor mellan olika grupper har

analyserats. Sdvil paket A som paket Bgynnar fraimst vuxna, bAde man och kvinnor fir ta del av
nyttorna. Paket A forvintas ge storst nyttortill frimst gaende, cyklande och kollektivirafikanter medan
paket B forvantas bidra till nyttor till fraimst motorburen trafik. Paket A ger nyttor till sdvél den
regionala som denlokala trafiken medan paket Bfrimst gynnar den regionala trafiken.

Paket A

Paket B

Lésningarna bedoms ge nytta till bade oskyddade trafikanter
och kollektivtrafik men aven 6vrig motortrafik. Saval den
regionala som den lokala trafiken far nyttor med lésningarna.
Den regionala trafiken far nyttor genom forbattrat utbud och
Oppettider for kollektivtrafiken medan den lokala trafiken far
nyttor i formav forbattrad trafiksdkerheten och
framkomligheten fér gang- och cykeltrafikanter. Angelholms
kommun och Skane 1an &r den kommun och det Ian somfar
storst nyttor med paketet. Paketet beddms framstgynna
vuxna, da det sarskilt &r denna aldersgrupp som ror sig i
omradet. Bade man och kvinnor bedéms gynnas med paketet.

Lésningarna bedéms ge storst nytta till motorburen trafiki
formav forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet. Den
regionala trafiken far storst nytta da framkomligheten for
genonfartstrafiken forbéttras. Angelholms kommun och
Skane 1an ar den kommun och det lan som far storst nyttor
med paketet. Paketet beddéms framst gynna vuxna och man.
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4 Forslag till inriktning och reckommenderade atgarder

4.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

411 Vidett scenario dar storre exploatering inte sker i omradet

Atgirdsvalsstudien rekommenderar att gi vidare med atgirderfran paket A, vilka fraimst har som mal
attddmpa trafikokningen genom att uppmuntra till mer hallbara transportsitt. Fler lampliga
péverkansdtgirderbor provas for att f ytterligare effekt, utredningen presenterar endast ett urval av
16sningar. Vidare rekommenderas att ging- och cykelnétet i omrédetutvecklas tillsammans med
mojligheterna att parkera sin cykel vid arbetsplatsen. Ovan ndmnda dtgidrder rekommenderas att
utforainartid. Utfallet av dessa dtgarderbor foljas upp genom till exempel trafikméatningar for att
utvirdera effekterna. Dessa atgdrderbedoms ge effekt genom att applicera pa de foretagsomredan ar
etableradeiomradet. Foreslagen hastighetssdnkning dr aktuell att gd vidare med da bade positiva
effekter pa trafiksakerhet och kapacitet nas. De kollektivtrafiks dtgarder som foreslés bygger pa ny
exploateringiomradet och dr inte aktuella om ingen exploatering sker.

Atgirderfran paket Bbedoms inte aktuellainuliget om ovan nimnda &tgirder genomfors. P4 sikt bor
dockkapacitetshojande atgérder 6verviagasitrafikplatsen dd basprognoserna for framtida trafikfloden
pekar mot att detblir problem.

4.1.2 Vidett scenario dar storre exploatering sker i omradet

Atgirdsvalsstudien rekommenderar att i ett forsta steg gd vidare med atgirderfrin paket A, liktiett
scenario dir exploatering inte sker. De kollektivtrafiksatgarderipaket A som foreslds rekommenderas
att genomforas tidigast nar behov uppstir,det vill siga nar exploateringen i omradet natt den grad att
kollektivtrafiken behover forstirkas utifrdn bade tillganglighet till hallplatser och turtithet.

Utifran eventuell framtida exploateringiomradet &r beddmningen att trafikflodet kommer 6ka si pass
attkapacitetshdjande atgarder behdvergenomforas, oavsett utfall fran paket A. Detta beror pa att
antal arbetspendlare bedoms 6ka, men ocksé pa grund av en betydande 6kning av godstransporter till
de nyaverksamhetsomradena. I paket Bforeslas kapacitetshojande dtgarderibéde trafikplatsen och
cirkulationsplatsen.

4.2 Rekommenderade framtida utredningar

Nedanstéende bristingar inte inom det ursprungliga utredningsomréadet och kraverytterligare
utredning.

e Accelerationsfilt, trafikplats Norra Varalov
Accelerationsfilten for pafartsramperna ar korta och smala vilket skaparen otrygghetvid
pafart till E6. Det finns inga registrerade olyckoriStrada som tyder pa ett
trafiksdkerhetsproblem men bedémningen ér att bristen behover hanteras inom Trafikverkets
l6pande arbete.
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