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1 Sammanfattning

Kommunfullmiktiges Beredning f6r Samhillsbyggnad har fatt i uppdrag att ta
fram en vision f6r hur trafiken ska utvecklas i Angelholms titort.

1.1 Inledning

Angelholm vixer och utvecklas vilket stirker Angelholm som kommun att bo, leva och
verka i. Nir dngelholmarna blir fler skapas underlag for fortsatt god service, savil
kommersiell som offentlig. Men fler invanare och fler féretag innebar ocksd utmaningar.
Det giller inte minst for trafiksystemet' i centrala Angelholm.

Angelholm stir infor ett vigval.

Det finns en bred uppslutning kring att Angelholms centrum ska bli en in mer attraktiv
motesplats i framtiden; ett vardagsrum dir dngelholmarna kan umgas, handla och roa sig.
Men for att detta ska bli verklighet krdvs en utveckling av centrumtrafiken som méjligg6r
bide nya bostider och avlastning av stadens gator.

Framtidens trafiksystem' maste vara funktionellt och indamalsenligt samt ha god
tillginglighet for alla Angelholms kommuns invinare. Det handlar dven om hallbarhet’ och
en utveckling mot ett mer milj6- och klimatsmart resande dir alla kommunikationsmedel
ges goda forutsittningar. Genom att kombinera dessa perspektiv kan trafiken i Angelholms
tatort utvecklas pa ett balanserat sitt med respekt f6r bade miljon och invéanare.

Kommunens strategiska lige, med bade storre stider och arbetsmarknader inom rickhall,
gor att ut- och inpendlingen maste fungera pa ett tillfredstillande sitt. Samtidigt som
Angelholm ir en blandkommun med bade stadsbebyggelse och en levande landsbygd, finns
det ind4 ett behov av att bygga for fler minniskor i staden. Angelholms kommun ska verka
aktivt for en befolkningstillvixt i lagom takt. Fortitning har blivit ett vedertaget sitt att
tackla bade bostadsbrist, platsbrist och sparande av akermark och skog. Konsekvenserna av
f('jrtéitningz, dvs en storre miangd manniskor pa en mindre yta, maste tas pa allvar bland
annat i trafikplaneringen.

1.2 Slutsatser

Da beredningen inte dr helt enhillig i alla sina slutsatser har den valt att i sin slutrapport
ligga fram alla f6rslag och visioner som finns fran de olika partierna. Forslagen framfors
utan inbordes ordning och utan partibeteckningar. Alla férslag redovisas 1 avsnitt 6.

”Avsikten med trafikplanen ar att bygga upp ett trafiksystem som
bidrar till en attraktiv och hallbar utveckling. | detta ligger bland
annat att mojliggora for ett liv utan bil. Det innebar inte att bilen
ska tankas bort. Bilen behovs i manga fall for att underlatta
manniskors vardag. Inte minst for de som bor pa landsbygden, dar
avstanden kan bli langa till arbete och service, och dar det inte
finns nagon kollektivtrafik.”

Utdrag ur Trafikplan f6r Angelholm 2011-2020

m o bl
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2 Beredningens uppdrag
2.1 Uppdraget

Beredningen har i uppdrag att ta fram en vision fér trafikutveckling i Angelholms titort.
I uppdraget ingar att:

* Foresla malsittningar och principer for framtida trafikutveckling i Angelholms titort.
* Identifiera problemomriden i centrala Angelholm.

* Undersoka och foresla infrastrukturutveckling

* Identifiera och foresla mojliga 16sningar

Angelholm titorts grinser

2.2 Bakgrund

En forutsittning for den fortsatta utvecklingen av Angelholm kommun ér en utveckling av
infrastrukturen. Liksom alla kommuner behéver Angelholms kommun utveckla en tydlig
inriktning for sin infrastruktur for att effektivt kunna méta framtidens utmaningar, t.ex. i
form av befolkningstillvixt, utveckling av och férindrad syn pa transporter, lokalisering av
arbets- och handelsplatser, klimatmal etc.

Kommunfullmiktige har antagit Trafikplan 2011-2020, som en 6versiktlig vagledning for
hur trafiken bér utvecklas i Angelholm de nirmsta dren. Nya lésningar behover skapas for
Angelholms titort. Cykelplan 2015-2025 finns med i denna rapports bakgrund.

2.3 Syfte

Uppdragets syfte ir ta fram ett visionidrt och langsiktigt helhetsgrepp pa hur trafiken 1
Angelholms titort ska utvecklas samt att tydligt visa vilken principiell inriktning kommunen
ska arbeta mot.
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3 Arbetsmetod

Beredningen har genomfort en omfattande och kompetenshojande faktainsamling och
omvirldsgranskning. Samtliga foéredragningar, seminarium, medborgardialoger och

omvirldsgranskningar finns sammanfattade som bilagor 1 kommunens webbdiarium:
www.engelholm.se/KS201559.

3.1 Foredragningar

Under hela 2015 har féreldsare, bade externa och interna, bjudits in fér att informera om
olika aspekter pa stadsplanering och trafik. Forelasarna har aven deltagit 1 diskussioner och
workshops. Beredningens presidium har haft férdjupningsméte med huvuduppdrag
Sambhillsutveckling. Fokus har legat pa hur man planerar stider och trafik pa ett hallbart
satt.

3.2 Studiebesok

2015-05-26: Hela beredningen besckte Malmé under en dag. Under en guidad rund-
vandring tittade man pa de centrala delarna i Malmé, Vistra Hamnen/Bo 01-omradet. Man
tittade pa vilken effekt trafik eller avsaknad av trafik har i stadsrummen, pa vilka sitt man
kan frimja hallbara fardsitt och hur smarta Iosningar t.ex. 1 sophanteringen kan minska
torekomsten av stora arbetsfordon i stadsmiljé.

3.3 Filmyvisning

Beredningen har sett den internationellt prisbelonta filmen ”Bikes vs cars” gjord av
dokumentirfilmaren Fredrik Gertten. Filmen har dven visats av kommunen {6r
allmanheten pa bio under Trafikantveckan (september 2015), for intresserade i
Kommunfullmiktige (oktober 2015) samt f6r ledamoterna 1 Sveriges riksdag (mars 2015).
Filmen belyser de problem som stider i linder virlden 6ver star infor 1 sin infrastruktur
och trafikutveckling. Trots en stor medvetenhet om den 6kande urbaniseringen,
befolkningstillvixten och ett anstringt klimat, har stidernas infrastrukturpolitik inte hangt
med, manga stider ir alljimt anpassade fraimst for ytkrivande biltrafik. Exempel visas
dven fran stider dir man har valt att ga mot en mer hallbar utveckling, t.ex. Képenhamn.
Filmen finns tillginglig hos kommunen.

3.4 Seminarium

2015-09-02: Beredningens ordférande besokte ett heldagsseminarium som arrangerades av
Trivector 1 Lund. Seminariet kallades ”Vira drémmars stad” och fokus lig pa hallbar trafik-
utveckling och framtidsforskning.

3.5 Studiebesok

2015-05-20: Tillsammans med andra politiker och tjanstemin besokte beredningens
presidium Lomma och Malmé kommuner. I Lomma gavs information om kommunens
arbete med strategisk planering av vattenfléden, havsnivahojning och stormberedskap.

I Malmé fick presidiet veta mer om Malmo Stads miljoprogram och Milj6férvaltningens
projektverksamhet, ”Innovationsplattform Malmé sydost” och ”’Jamstillda platser i
Malmé”. Besok gjordes dven i Vistra Hamnen/Bo 01 samt Malmé Live.

3.6 Dialogmoten

Angelholms gymnasieskola

2015-04-24: Under en halvdag deltog ca 180-200 gymnasieelever i arskurs 2 och 3.
Fragestillningarna gillde beredningens bada parallella uppdrag; att ta fram en vision foér
utveckling av Stortorget samt att ta fram en vision for trafikutveckling i Angelholms titort.
Foretagsdagarna i Lindab Arena

2015-05-08/09: Under tva dagar genomfordes dialog med bes6kande och utstillande
entreprendrer samt privatpersoner. Ca 50 personer deltog. Fragestillningarna gillde
beredningens bada uppdrag som ovan.


http://www.engelholm.se/KS201559
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Stortorget — tva tillfillen

Vid tvi tillfallen under sommaren, 2015-06-23 och 2015-07-31, férdes det under ett par
timmars tid per ging en dialog med “folk pa stan” bestiende av Angelholmare, besokare
fran nirliggande kommuner samt bade svenska och utlindska turister. Ca 65 personer
deltog sammanlagt. Frigestallningarna gillde beredningens bada uppdrag som ovan.

Niringsidkare

2015-06-23: Handlare, fastighetsigare och torghandlare 1 stadskdrnan deltog.
Fragestillningarna gillde beredningens bada uppdrag som ovan. Uppslutningen var mindre
bra.

2015-11-11: Dialogméte mellan beredningsordféranden, Angelholms niringslivs VD samt
fyra av centrums néringsidkare och fastighetsigare (Brothers, ICA, Josephssons och
Backabhill).

3.7 Inventering av befintliga utredningar och forslag
Genomgang av Trafikplan 2011-2020, Cykelplan 2015-2025, Gronstrukturplan,
Oversiktsplan och Miljéplan.

3.8 Omvarldsgranskning
Studier av hur trafiklésningar ser ut och fungerar pa andra héll 1 Sverige och ute i virlden
har genomforts under workshops.

4 Utmaningar

4.1 Angelholms tatort

De geografiska utmaningarna i Angelholms titort ir vilkinda ur ett trafik- och stads-
planeringsperspektiv; en dldre stadskidrna, Rénne a som slingrar sig igenom och runt hela
centrum, tysta centrala gronomraden, jirnvig och flygplats samt befintliga vigar, leder och
bebyggelse. Staden ska ocksa ha bra och naturliga férbindelser med omgivande byar och
landsbygd, havet och skogen.

Sett ur ett vidare geografiskt perspektiv paverkas Angelholms tatort av narheten till storre
stader 1 bade norr- och sédergaende riktning. Dessa stider lockar med ett stort utbud nar
det giller handel och arbete.

Godstrafiken leds bade via E6:an och pa jarnvig. Den rilsbundna godstrafiken férvantas
Oka markant de ndrmaste dren efter fardigstillandet av tunnel 1 Hallandsas. Buller och
jairnvigens dragning genom staden dr en mycket stor utmaning.

Att vara ”en stad 1 framkant” nir det giller stadsbyggande betyder mer dn en sliten klyscha.
Stider som visar att de prioriterar hallbarhet’ i sin stadsplanering och infrastruktur har en
hog attraktionskraft hos foretag, handel, byggbolag samt nuvarande och framtida invanare.
Man bygger helt enkelt sitt varumirke med en strategisk och medveten syn pa héllbarhet’.
Men att bli en stad i framkant kriver stor beslutsamhet, mod och mycket arbete.

4.2 Ekonomisk utveckling

Det finns en naturlig osidkerhet kring framtida ekonomisk tillvaxt, skatteunderlag och
kostnad fér ny teknik. Aven utvecklingen inom befolkningstillvixt, hur och var man bor,
arbetar och konsumerar i framtiden ar oviss. Allt detta paverkar trafikflédet i en stad och
kommun.

4.3 Teknisk utveckling
Den tekniska utvecklingen som vintas inom trafiksektorn kan bade komma att bli stora
utmaningar att hantera f6r kommuner och medborgare, men ocksa ge odndliga maoijligheter.
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Antalet halvt sjilvkorande bilar, troligen eldrivna, vintas 6ka. Delningstjanster, som
bilpooler, dr redan har. Utvecklingen gar snabbt framét och populariteten 6kar f6r
cyklandet.

4.4 Attityder och forandringsbenagenhet

Den kanske storsta utmaningen av dem alla ér att férindra gamla och invanda attityder.
Det man ér van vid ar alltid det mest rationella och bekvima. Forindring kan vara nagot
jobbigt. Men det faktum att hittillsvarande syn pa trafik inte fungerar i ett lingre tids-
perspektiv gor att det kommer att kravas en stor anstringning och férmaga att tinka i nya
banor hos politiker, medborgare, handel och niringsliv. Det dr vildokumenterat att en
torindrad syn pa trafik, dir bilen blir nedprioriterad till f6rman f6r cykel-, gang- och
kollektivtrafik, bidrar till battre miljo, tillganglighet och halsa.

Att na verklig hallbarhet’ kriver omfattande atgirder, forindring och handling. Det krivs
framforallt lyhérda och kunniga politiker.

4.5 Klimat-, miljo- och halsomal

Miljoaspekter maste beaktas i all kommunal verksamhet. En god stadsmilj6 ar viktigt f6r en
stads utveckling. Den attraherar bade boende och besékare. Den gor staden levande och
ekonomiskt blomstrande.

Miljén i den centrala stadskirnan i Angelholm behéver forbittras. Avgaser, buller och
farliga situationer da osikerhet finns vem som har féretrade, gor den fysiska och upplevda
miljon simre. De stora genomfartslederna har problem med buller, utslipp, h6ga hastig-
heter samt framkomlighet for firdsitten cykel och gang.

Utsldpp och buller dr ocksa allvarliga folkhilsoproblem som bl.a. ger upphov till stress,
cancer och astma. I Luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477) finns Sveriges miljo-
kvalitetsnormer for utomhusluft som grundar sig pa EU’s luftkvalitetsdirektiv. Under
2014 lit Angelholms kommun genomféra en luftkvalitetsmitning i titortens gaturum.
Man fann bl.a. att férekomsten av skadliga partiklar med en mycket liten diameter
6verskred grinsvirdena 50 ganger/dr mot tillitna 35. En dominerande killa till héga
halter av dess sma skadliga partiklar i gatumiljé ar slitage av vigbeliggning, bromsar,
dick och vigsand. Slitaget uppstar sirskilt vid anvindningen av dubbdick. For att
luftkvaliteten ska forbattras, eller i alla fall inte forsdimras, rekommenderas det i luft-
mitningsrapporten att kommunen bor se 6ver t.ex. inférandet av dubbdicksférbud
samt att minska fordonstrafiken i de centrala stadsdelarna.

Killa: Angelholms kommun, huvuduppdrag Samhille

Alla kommuner bir ett ansvar for vart gemensamma globala klimat. Angelholm bér gora
mer 4n att bara precis klara grinsvirdena for att minska buller och utslipp samt f6r att
frimja héllbar utveckling. Utmaningen ligger i att istillet vara med och leda utvecklingen
och vara en inspiration f6r andra kommuner.
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Angelholm har en biltithet som ligger bland de hogre i landet och har en hog grad av
korta bilresor. Kommunen har ca 550 bilar per 1000 invanare, jamfort med rikets snitt
470. Minst 70 % av alla bilresor i titorten ar kortare 4n 5 km, och minst 35 % ar kortare
an 2 km,

Killa: SCB

Angelholm ir genom partnerskapet “Kraftsamling Angelholm — Vision 2020” bl.a.
profilerad som ”Hilsostaden”. Folkhilsan dr en utmaning fér hela Sverige. Vi maste helt
enkelt rora pa oss mer. Med en hillbar stads- och trafikplanering kan buller och utslapp
minskas.

5 Analys och reflektion

5.1 Trafikutvecklingen

Under en stor del av 1900-talet, och en bit in pa 2000-talet, har vi allt mer byggt fast oss
1 en samhillsstruktur som gynnar resor och transporter med bil. Pa senare tid har
Angelholms kommuns planeringsarbete varit inriktat pa nedprioritering av biltrafik till
forman for andra miljéanpassade trafikslag. Infér framtiden vill beredningen att
visionerna 1 dessa avseenden ges maximal uppmairksamhet. Samtidigt som vi kanske inte
vill ge avkall pa den bekvimlighet som bilresor medfor inser vi i stort att trafik-
utvecklingen inte kan fortsitta i den riktning som hittills har varit norm - det vill siga att
ha bilen som prioriterat fardsatt. Modern trafikforskning visar entydigt att det helt enkelt
inte ar hallbart vare sig ur ett ekonomiskt, ekologiskt eller ur ett socialt perspektiv.

Det finns en generell politisk samsyn pa riks- och regionniva dir man understryker
nédvandigheten av att vinda utvecklingen mot ett mer hallbart forhallningssitt, bland
annat inom trafikplanering och infrastruktur. Inget enskilt parti ager denna viktiga fraga.
Och inga kommuner undslipper sitt ansvar.

5.2 Hallbara resor

Att se Gver sina resvanor ar en god investering, mer dn bara ekonomiskt. En stor andel av
bilresor som gors i kommunen ar pendlingsresor, arbetsresor eller korta resor inom

stan. Resor som i manga fall skulle kunna ersittas med gang, cykel eller kollektivtrafik.
Om vi fortsitter som nu forvintas biltrafiken 1 Sverige 6ka med ungefir tva procent per ar
under de kommande fem aren. Den 6kade biltrafiken innebar mer utslapp, buller, fler
olyckor och 6kad tringsel men det dr ocksa ett potentiellt folkhdlsoproblem.

Vad ir hallbart resande?

Med hallbart resande menas resor och transporter som ar effektiva. Det dr resor som ar bra
fér savil ekonomi och samhillsutveckling som hilsa och miljé. Hallbarhet® 4r var tids
megatrend!

5.3 Handel och foretagande

Det finns en gammal och utbredd uppfattning om att biltillginglighet dr en férutsittning
for en fungerande detaljhandel och att detta dven giller £6r handel i innerstdder. Det dr
darfor inte ovanligt att politiker, lokala kopmannaorganisationer, handlare och butiks-
innehavare dr motstandare till hastighetsdimpande atgirder och reducerad biltillginglighet i
stiader.
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I sjalva verket har det visat sig vara precis tvartom (killa: Tomas Svensson, VTT). Varfor?
Det finns manga erfarenheter fran stider i alla storlekar och omfattande forskning som
pekar pa att effekterna av utdkade och fler gigator ("eng; pedestrianization™) i innerstider,
dar detaljhandel sammanfors med pubar, caféer, restauranger och folkliv, har en stark
positiv inverkan pa den lokala handeln och innerstidernas attraktionskraft generellt.
Minskad biltrafik i centrum skapar mer attraktiva stadsmiljoer, vilket gynnar handeln. Men
det forutsitter att man hittar alternativ med kollektivtrafik eller béttre forutsittningar for
gang- och cykeltrafik samt att man har tydliga angoringspunkter for biltrafik.

Stadskérnan ska vara en positiv upplevelse — ett vardagsrum att strosa runt i och moéta
andra manniskor i. Firre bilar pd gatorna ger mer plats at allt detta. Ju fler besékare,
verksamheter och boenden man kan fa in 1 stadskarnan, ju storre kundunderlag och ju
bittre for handeln.

Kommunen har ett stort ansvar att kontinuerligt kommunicera med niringslivet i dessa
frigor, nagot som de lokala niringsidkarna i Angelholm har efterlyst i dialog. Nirings-
idkarna har ocksa uttryckt en forstaelse for att om kommunen ger bra forutsittningar
(enligt ovan) sa har de olika verksamheterna — handel, restauranger och andra — ocksa ett
eget ansvar att tillsammans erbjuda ett starkt alternativ till externa handelscentra och storre
staders utbud.

5.4 Attityder, trender och forandringar

Inom trafikforskningen rader virlden 6ver enighet bland forskare och planerare vilka
problem vi star infor och vilken inriktning vi praktiskt taget dr tvungna att ta; nimligen mot
ett mer hallbart sitt att planera var infrastruktur, vara stider och vir livsstil. I den politiska
virlden blir det mer komplicerat. Hir maste man vara uthallig och hitta ritt argument f6r
att 6vertyga bade sig sjilv och allminheten att forindring dr bade bra och nédvindig. Men
forindring kan upplevas som nagot svart och anstringande, framforallt krivs det tid och
talamod.

Enligt forsknings- och konsultféretaget Trivector, som arbetar med trafik- och
samhillsplanering, dr bilen inte lingre nagon stor statusmarkor f6r manga unga idag.
Nybilsférsiljningen har minskat med mer dn 20 procent pa bara fem ar inom denna
grupp. For Trivector dr det snarast en anpassning till en ny verklighet att bygga om
stiderna for andra trafikslag. Bilarna maste lamna plats for gangstrak, snabba cykelvigar
och sparbunden kollektivtrafik, fér sa vill midnniskor firdas idag. Man ser en langsiktig
trend snarare dn en tillfillig, konjunkturberoende férindring.

Kalla: Trivector

5.5 Omvarldsgranskning

Beredningen har i sitt arbete tittat pd hur man l6ser sina trafikproblem 1 andra stider och
linder. Man har tittat pa bade mindre och storre stider eftersom det nédvindigtvis inte
alltid 4r stadens storlek som avgér om I6sningarna passar i Angelholm eller inte.
Erfarenheter och idéer fran storre stader kan ofta anvindas i en mindre, i en for var stad
anpassad, form. Atgérder som uppmuntrar mer hallbara firdsitt ir dessutom littare att
genomféra i en mindre stad jamfort med en storre, bla. pa grund av att avstanden och
befolkningen dr mindre.



Sverige: Bland svenska stider som satsar pa mindre biltrafik i sina stadskdrnor kan nimnas
Umei (120 000 inv), Linképing (150 000 inv), Landskrona (44 000 inv), Sollentuna (60 000
inv), Hammar6 (16 000 inv), Sundsvall (98 000 inv). Flera andra ligger 1 startgroparna, bade
mindre och storre stider.

I Falkenberg stings gator i stadskdrnan for trafik under sommarmanaderna for att skapa
sikrare och lugnare stadsmiljé och fOr att fa fler att réra sig i centrum. I centrala
Falkenberg finns ett omrade med parkeringsférbud bortsett fran markerade
parkeringsplatser. En centrumgrupp ar tillsatt for att skapa en mer attraktiv stadskarna.
Milet med gruppens arbete ar att skapa en tillginglig stadskdrna med motesplatser som det
ska vara litt ta sig till bade med bil, cykel eller till fots.

Landskrona stad har som mal att cykeltrafiken ska oka i férhallande till biltrafiken. ”Enligt
en undersokning gjord pa uppdrag av Cykelfraimjandet ar 2013 ér Landskrona ledande
inom cykling bland kommuner med 6ver 40 000 invanare. Landskrona ar utsedd till den
stad 1 Sverige som viljer att cykla mest nir det giller korta resor.” (Landskrona stads
Cykelplan 2015)

Lomma kommun blev enligt Miljo Aktuellt nast basta miljokommun 1 Sverige 2015.
Kommunen har bl.a. satsat pa att gdra hamnomradet gang- och cykelvinligt och skapat ett
kollektivtrafikstrak som binder samman hamnen med nytt resecentrum och en framtida
jarnvigsstation. Med styrdokument som planprogram, kvalitetsprogram samt miljéprogram
skapas forutsittningar for hallbara strukturer och beteenden. Visionen ir att stirka Lomma
centrum sa att en storre del av lommaborna kinner det som naturligt och sjilvklart att gora
sina ink6p 1 det egna Lomma centrum, d.v.s. pa ett mer hallbart sitt. Pa sa vis 6kas dven
urbaniteten pa orten istallet for att utvecklas till en pendlarort.

Danmark: I Képenhamn och flera andra mindre danska stider, sisom Dragér (ca 12 000
invéanare), har man under ett flertal decennier arbetat mot att underlitta for andra fardsatt
an bilen. I Képenhamn har man idag en cykelpendling som ligger pa 40 %, jamfort med
Stockholms 15 %. Bada ir storre stider med nagorlunda likartat klimat, skillnaden beror till
stor del pa prioriterade infrastruktursatsningar och attitydférindringar.

Nederlinderna: Hér har man satsat stort pa hallbar infrastruktur under en lang tid. Man
ocksa se att en hogre grad av fértitning” blir méjlig nir bilen nedprioriteras, nigot som
uppmirksammas av stadsplanerare virlden 6ver.

I Groningen — en stad som ar nagot mindre 4an Uppsala i storlek — har man haft cyklandet
som hogsta prioriterade fardsitt i ndstan 40 ar. Hir finns ett mycket vil utbyggt cykelvagnit
som genom sin avvikande firg (r6d) bade 6kar sikerheten och gér mycket av skyltningen
overflodig. Nir marken far en farg som avviker fran biltrafikens gra asfalt visar det att ytan
ar avsedd for nagot annat. En ”fietsstraat” (nederlindska) ir en cykelgata i avvikande firg
dir cyklister har prioritet och bilar ir "gister" och maste ge foretride. Aven i Groningen
mottes man av protester ndr man 1977 borjade inféra ”Cykelstaden”. Tankar fanns om att
handeln skulle minska och butiker skulle behéva sla igen om det inte fanns parkering precis
utanfér dorren, nagot som oroade bade naringsliv och politiker. Det visade sig dock att
effekten blev den motsatta dven hir.

I den mindre staden Houten (50 000 invanare) har man strukturerat upp staden med en

ringled’, for bilar, runt en stadskirna som ir nistintill bilfri. Ringleden har manga
matarleder in och ut ut stadskdrnan.
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Tyskland: Hir har man t.ex. satsat pd integrerade tjanster som erbjuder ett alternativ till
biligande. Exempelvis kan kollektivtrafik, bilpool, hyrbil, taxi och cykelpool samlas 1 olika
abonnemang som ir enkla att anvinda via en app i mobilen. Man upphandlar, paketerar
och siljer ett héllbart vardagsresande.

Nagra exempel pa stider som har hég grad av hallbar infrastruktur dr Freiburg (dven denna
stad har ungefir lika manga invinare som Uppsala), Vauban och Binz (ca 5000 invanare
vardera).

Den stad som har kommit allra lingst i hallbar stadsutveckling 1 Europa dr Hamburg. Hir
finns manga idéer att himta som kan anpassas till en mindre stad. Bl.a. knyter man ihop
stadens parkrum och stadsmiljéer genom ett gront nitverk f6r cykel- och gangtrafik.
Systemet kommer att ticka in drygt 40 % av Tysklands nist storsta stad och férhoppningen
ar att darigenom 1 stort sett eliminera bilbehovet i stadskirnan.

Ytterligare ndgra exempel pa stider som ligger 1 framkant i utvecklingen mot en hallbar
infrastruktur inom trafik och stadsbyggnad ar Bryssel och Oslo, stider som 1 stort sett har
eliminerat biltrafik pa stora arealer i sina mest centrala delar.

5.6 Centrum - stadens vardagsrum

Bilar kriver stora ytor fOr transport, parkering och skyddsavstand. Bara parkering kraver 10
m ilingd och 25 kvm i yta (skyddsavstand inridknat). Minskar man antalet bilar i centrum
ndgot far vi mer plats som kan anvindas till annat; torg, handel, restauranger, parker,
boende t.ex. En levande stadskirna och blomstrande handel bygger pa att det finns plats
for manga manniskor i rorelse, att det finns utrymme f6r butiker och métesplatser, som
restauranger och caféer, och att titheten bland de boende dr hég. En blandstad helt enkelt!
Planerar man staden efter mianniskors promenadtakt istallet for bilens fart blir den mer
detaljrik och det finns mer intressant att stanna till och titta pa. Gaende minniskor
spenderar mer tid, och pengar, i centrum.

Binz, Rugen, Tyskland
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6 Slutsatser och mojliga losningar

6.1 Strategi sammanfattning

1. Resurser ska laggas pa att utforma och utveckla en attraktiv titort och innerstad med hoga
kvaliteter. Trafikplaneringen anvinds som ett verktyg i denna strivan. Genom infra-
struktursatsningar som bl.a. underlittar framkomligheten f6r hallbara transportsitt och en
tydligare prioritering bland de olika fardsitten 6kar framkomligheten och tillgingligheten i
titorten.

2. Infrastrukturplaneringen maste utga fran manniskans behov. Ibland tycks det finnas en
politisk 6vertro till att det med hjilp av kommunala beslut gar att planera bort o6nskade
beteenden. Verkligheten visar pa nagot annat, manniskan dr kreativ och hittar egna
vagar. Det dr dirfér nédvindigt att aven infrastrukturplaneringen utgar fran denna
insikt. Infrastrukturen maste vara anpassad efter mianniskan och l6sa de utmaningar som
identifierats.

3. En betydande satsning gors pa kollektivtrafik, cykelleder och gangstrak.

4. Tydligt utformade policys ska ge vigledning for parkering, hastigheter, transporter och
vagvisning.

5. Genom att arbeta med de sa kallade mjuka virdena, sisom olika kampanjer
(information, utbildning och attitydforindring), tivlingar, jimforelser och utbyte med
andra kommuner, delningstjinster, reseplaneringsverktyg och ny teknik, ger man
invanarna goda forutsittningar att géra mer aktiva och hallbara trafikval.

6. Kommunen bor utreda varfor Angelholms kommun har hogre biltithet dn rikets snitt.
Detta for att kunna bedéma vilka insatser som beh6vs for att sinka antalet bilar per
person i kommunen.

7. Trafiksikerheten for fotgiangare och cyklister bor prioriteras mer.

6.1.1 Motivering

Angelholms kommun ska striva efter en hdg grad av tillginglighet och framkomlighet,
samtidigt som klimat- och miljémal ska vara hogt uppsatta. Den foreslagna inriktningen
visar att man i allra hogsta grad bryr sig om stadens och kommunens invinare och deras
forutsittningar for ett bra och hilsosamt liv.

6.1.2 Rekommenderade forslag

Forslagen bygger pa en blandning av tankar och information fran férelisande experter, frin
utmarkta resonemang och forslag i medborgardialoger, omvirldsgranskning dar ron fran
forskare och samhillsplanerare ingar, fran den nuvarande trafik- och cykelplanen samt pa
beredningens egna slutsatser genom workshops och férankringar i de olika partierna. D4
beredningen inte dr enhillig i sina slutsatser har den valt att ligga fram alla férslag och
visioner som finns fran de olika partierna. Forslagen framfors utan inbérdes ordning och
utan partibeteckningar.
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6.2 Infrastruktursatsningar - vagar, gator, leder

6.2.1 Stora genomfartsleder

Bakgrund

Klippanvigen, Kristian 1I’s vig, Ostra vigen, Helsingborgsvigen, Havsbadsvigen och
Landshoévdingevigen ir alla storre genomfartsleder i Angelholms tatort. Dessa leder
anlades under en tid dé bilen som fardsitt ansags vara hogprioriterad. Idag kan vi
konstatera att ndgra av lederna édr 6verdimensionerade bade i antalet filer och i bredd.
Samtidigt dr inte alla tillgidngliga f6r cykel och gang. Hastigheterna dr allmiant hoga vilket
orsakar bade buller och utslapp. Pa grund av sin nuvarande utformning bildar dessa leder
barridrer i stadsbilden som varken bidrar till stadsmassighet eller mansklig skala.

6.2.2 Kringleder*

Bakgrund

Angelholms kringled — Ytterleden/Kungsgardsleden — ticker i dagsliget stadens norra,
Ostra och sédra omkrets. Bor den dven finnas 1 vister och nordvist, och pa sa vis
forvandlas till en ren ringled? Leden utnyttjas i vilket fall som helst inte till sin fulla
kapacitet idag, sirskilt inte pa sin sydostra och norra del. Pa denna stricka fungerar den
enbart som forbifart, utan tillrdcklig atkomst till de bostads- och handelsomraden som
finns innanfor.

6.2.3 Matarleder

Bakgrund

For att en kring- eller ringled’ ska fungera optimalt i sin funktion att leda biltrafik runt
stadskarnan, krivs det s.k. matarleder som leder trafiken fran den storre leden in till varje
omrade (bostad, handel, industri). Ett exempel 4r i sydost vilket gor att onodigt mycket
biltrafik, som har slutmal i bostadsomridet Nyhem, leds in mot centrum. Aven kring
Midgardens handelsomrade matas trafiken in med for fa leder.

6.2.4 Gator som idag anvands som trafikleder/inre ringled®

Bakgrund

Skolgatan, Nybrogatan, Jirnvigsgatan samt Laxgatan: Dessa gator ér inte dimensionerade
for den trafik som gar dar 1 dag. Det finns vildigt lite plats for cykel- och kollektivtrafik.
Gatorna skapar barridrer for de gaende i stadskdrnan och minskar dirmed centrums
attraktivitet, bade vid Stortorget och vid stadsparken. Hela omradet kring Stadsparken,
Skolgatan och Nybron upplevs som otydligt och otryggt f6r cyklister och andra oskyddade
trafikanter. Skolgatan dr det virsta exemplet.

Mojliga alternativa 16sningar (till 6.2.1 — 6.2.4)

1. Klippanvigens forlingning genomférs. Med en komplett inre ringled’ uppstar tva bra
genomfartsvigar till stationsomradet och havet. Det gor det maoijligt att fa bort
genomfartstrafiken fran stadskirnan. Det gor det ocksd mojligt att bygga ut
stationsomradet da det finns en fungerande trafiklosning.

2. Inga storre forindringar genomfors vad giller trafiken 1 Angelholms tatort. Man
avvaktar for att se hur och var eventuella problem uppstir.

3. Bygge Klippanvigens forlingning som tunnel under Rénned och under de skyddsvirda
gronomradena.
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4. Varvsvigens forlingning utreds vidare med mal att sammanbinda norra Angelholm med
Havsbadsvagen och vidare till resecentrum. Vigen motiveras av den forvintade starka
tillvixten 1 de norra delarna. Med en fortsittning, sdder om resecentrum och vister om
jirnvigen, till Kulltorp formas en komplett yttre ringled”.

5. En yttre komplett ringled’ for biltrafik etableras — den felande linken ”Varvsvigen —
Havsbadsrondellen — utbyggt resecentrum i anslutning till nuvarande jarnvigsstation
kompletterad med pendlarparkering — Kulltorp” byggs ut. Yttre ringleden kompletteras
med (delvis utbyggda) inre kringleder’ med utgangspunkt frin befintliga vigstrickningar
av denna karaktir. Den “felande linken” dras 1 forsta hand lings befintliga jarnvags-
dragningen och vister om densamma, i andra hand pa den befintliga banvallen.
Sistndmnda forutsitter att all jirnvigstrafik flyttas frin “genom staden” till ’runt stadens
bebyggelse”.

6. For att Angelholms kringled4 — Yttetleden/Kungsgardsleden ska kunna fungera som en
ytterled krivs det insatser for att invanarna ska uppleva den som det bista alternativet,
istallet for att kora genom centrum. Kringleden/Yttetleden, utnyttjas bittre genom fler
anslutningar, dvs titare matarleder, in till och ut fran varje omrade, ndgot som gor att
farre bilar tvingas kora in 1 centrum. T.ex. bor en matarled till Fridhemsomradet byggas.
Fler rondeller och lokala hastighetssinkningar kommer troligen att bli nédvindiga pa
delar av Ytterleden, nagot som kommunen far bedriva lobbyarbete om gentemot
Trafikverket.

7. De storre vigar och leder som ses som 6verdimensionerade far en annan utformning.
Exempelvis med tva filer f6r biltrafik samt tva filer (en pa varje sida) f6r cykel- och
gangtrafik. Om utrymme finns bor en rad med trid skilja trafikslagen at. Dessa triad
bildar samtidigt grona sammanhangande korridorer genom hela titorten. Tillrdcklig plats
tor kollektivtrafik och utryckningsfordon maste limnas. Pa vissa vigar kan det vara
befogat att ha separata bussfiler.

8. En tunnel lings med och under Jarnvagsgatan forbi Stortorget kan resultera i att avlasta
trafiken i gaturummet. Férbindelsen mellan parkeringsgaragen under Ahléns och
Biblioteket dr gott exempel pa hur en sadan 16sning fungerar fortriffligt.

9. Det behdvs fler matarleder in till Angelholms tatort.

6.2.5 Cykel- och gangleder

Bakgrund

Manga av de befintliga cykellederna i staden fungerar mycket bra. Cykelledssystemet har
dock en betydande svaghet; det hinger inte thop 6verallt. Cykelvagar ”férsvinner” ut i
vigbanan och korsningar och limnar cyklister oskyddade. Stora gatukorsningar och
rondeller kan ocksa kdnnas otrygga da stort fokus ligger pa biltrafiken. Att kunna parkera
sin cykel och kinna sig trygg med att den inte blir stulen, dr en annan utmaning som maste
16sas for att fa fler att vilja cykeln som fardsitt.

Beredningen ser Cykelplan 2015-2025 som ett fullgott dokument 6ver hur cykelinfra-
strukturen ska utvecklas i Angelholms kommun och stédjer den dirmed i sin helhet.
Malsittningen om hur méanga procent av invanarna som tar cykel istallet for bil pa de
kortaste strickorna, vill beredningen diremot ska vara mer dn de 10 % som cykelplanen
anger. For att Cykelplanen inte ska bli ett parallellt, nastan ett bi-dokument, till den nya
Trafikplanen, ir ett forslag att den nya Trafikplanen utgar fran Cykelplanen.
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Ytterligare forslag fran beredningen:

Mojliga alternativa l6sningar

1. I centrum ska cykel- och giangleder ha en hogre prioritering dn personbilstrafiken nar det
giller bade framkomlighet och hur de bidrar till omradenas levande gatuliv. Bilar far
fortfarande plats i stadskdrnan men nedprioriteras. De korta resorna gor skillnad! En av
malsittningarna ir att Ska antalet cykelresor i Angelholms titort.

2. Ging och cykelnitet blir hopknutet i hela den centrala titorten si att gaende och cyklar
kan passera gatukorsningar pa ett sikert sitt.

3. Cirkulationsplatser och stora gatukorsningar gors tryggare for cykel- och gangtrafik.
4. Oka titheten i det grov- och finmaskiga cykelvignitet.

5. Underhallet ir prioriterat, dven vintertid (t.ex. sopsaltning). Dialog bor féras med
skogsigare om upprustning och héjd ambitionsniva pa underhall av cykelvigar i
Kronoskogen.

6.2.6 Kollektivtrafiken

Bakgrund

En viktig pusselbit 1 hallbar trafikutveckling dr en vl fungerande kollektivtrafik. Den
befintliga stadsbusstrafiken har varken tillrickligt hog turtithet eller omfattning av linjer f6r
att na den grad av hallbarhet’ som beredningen foreslar. Det galler dven den regionala
busstrafiken. Det kan ocksa i dagslidget vara svirt att kombinera olika fardsitt, som buss —
tag, cykel — buss eller cykel — tag, pd samma resa.

Oppnandet av jarnvagsforbindelserna via tunneln genom Hallandsasen kommer att
medfora visentligt 6kande tryck i jarnvigstrafiken. Prognoserna for trafikutvecklingen ar
nagot divergerande men med gemensam nidmnare att trafiken pa jirnvigen kommer att 6ka
patagligt — bade pa kort och lang sikt. Omedelbart férestaende persontrafik och godstrafik
ska pa sikt samsas med snabbtigsforbindelse Goteborg — Malmé men utan stopp 1
Angelholm.

Moijliga alternativa 16sningar

1. Bittre utformade tidtabeller med titare stadsbusstrafik och, till andra firdsatt, mer
anpassade avgangar, ytterligare busslinjer pa nya slingor samt battre och utékade
mojligheter att ta med cykel, barnvagn, rullator etc. pa tig och bussar.
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2. Pagatagsstationerna i Barkakra och Forslov kommer med stor sannolikhet att litta pa
trycket pa centralstationen. Resande som bor utanfér titorten bor uppmuntras, med
olika styrmedel, att anvinda stationer utanfor titorten. Dock har dessa stationer endast
pagatig, vilket inte ir lika attraktivt som Oresundstig for de som pendlar séder om
Helsingborg.

3. Badbussar frin t.ex. centrum till de olika stranderna idr ett satt att minska biltrafiken i
vasterled.

4. Trafikslagen godstidg och snabbtig kan inte tillitas passera genom titbebyggda omraden
— den trafiken maste med nédvindighet dras forbi titorten — forslagsvis lings motor-
vigen pa dess vistra sida. Resursmissigt borde 4-sparig jirnvag vara nédvandigt —
innebirande att tunneln genom asen redan dr underdimensionerad och kommer att
utgora en flaskhals. Kvar med nuvarande dragning blir da persontrafiken med Pagatdg
och Oresundstig lings nuvarande spardragning och med resecentrum inom nuvarande
omrade.

6.3 Inriktningar och prioriteringar for ett hallbart trafiksystem®

6.3.1 Centrum/stadskarnan

Bakgrund

Malet ar en attraktiv och levande stadskarna. I dagsliget finns det alldeles for mycket
genomfartstrafik. Det finns problemstallningar runt buller, dalig luft och livligt trafikerade
gator som bildar barridrer i stadsmiljon. Ett behov av att tydliggdra prioriteringar bland de
olika firdsitten har uppstatt.

Mojliga alternativa 16sningar

1. Ett av forslagen bygger pa att cykel-, gaing- och kollektivtrafik far allmant hogre
prioritering dn personbilstrafik. Bilar far fortfarande till viss del plats i centrum men
nedprioriteras, sirskilt i den mest centrala stadskdrnan déir endast behorig trafik far kora.
Boende i omradet tillits kora bil till och fran sina parkeringsplatser och
av/palastningspunkter. Servicefordon som taxi, firdtjinst, handikappfordon och
varutransporter fir anvinda vissa gator pa gaendes och cyklisters villkor. Ovrig trafik
hinvisas till parkering vid stadskidrnan, precis som idag.

All genomfartstrafik hinvisas till gator utanfor stadskéirnan. Den biltrafik som inte har
mil i stadskdrnan ska heller inte kora dit. Centrum och stadsdelar i dess omedelbara
nirhet ska inte vara prioriterade genomfartsomraden — stillvis ska genomfart i
begrinsad omfattning vara moéjlig. Daremot uppmuntras hallbara firdmedel, sisom
gang, cykel och kollektivtrafik, att gena genom centrum stadskarnan eftersom det skapar
positiv rorelse i stadskdrnan. Se kartbild ”Principer f6r prioritet i stadskdrnan och
centrum” ndsta sida. Kopplingen mellan stadskdrnan och Halsostaden dr exempel pa
hur man kan sammanlidnka olika stadsdelar pa ett hallbart och tillgingligt sitt.
Stadskarnan och Stationsomridet ar ett annat.

Skolgatan behéver utredas vidare eftersom dir finns problem med f6r mycket
genomfartstrafik samtidigt som biltrafik troligen dnda maste kunna ta sig fram dar.
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2.

En strategisk inriktning fér trafikens utveckling i centrala Angelholm byged pa tvi
viktiga perspektiv. Det férsta handlar om att framtidens trafiksystem' méste vara
funktionellt och indamalsenligt samt ha god tillginglighet for alla Angelholms
kommuns invinare. Det andra perspektivet handlar om héllbarhet’ och en utveckling
mot ett mer milj6- och klimatsmart resande dir alla kommunikationsmedel ges goda
forutsittningar. Genom att kombinera dessa perspektiv kan trafiken i Angelholms
tatort utvecklas pa ett balanserat sitt med respekt f6r bade miljén och dngelholmarnas
mojligheter. Se kartbild nedan.

Akternativ 2

Inom detta omrade bor genomfartstrafik undvikas.
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6.3.2 Centrala boendeomraden

Bakgrund

Med ett stationsnira boende uppstar en naturlig koppling till olika former av kollektivtrafik.
Hir far bilen automatiskt en nedprioritering eftersom det ir sjilva essensen och poingen med
sadana omraden. De berdknade parkeringstalen ligger allmint vildigt lagt, ibland sa lagt som
0,3-0,5 bilar per hushall.

Moijliga alternativa l6sningar

1. Kommunen foreslas fortsitta, och dven utdka, sina satsningar pa nya bostads-
exploateringsprojekt som har hillbarhet’ som prioriterad fokus. Exempel kan himtas
fran t.ex. den nya stadsdelen Vallastaden 1 Link6ping och Bo 01 i Malmo, dar biltitheten
ar lag.

2. Cykel- och gangleder har hog prioritet nar det giller bade framkomlighet och hur de
bidrar till omradenas levande gatuliv.

3. Delningstjanster som ingar i boendet, t.ex. bilpooler.

6.3.3 Ytteromraden boende

Bakgrund

Prioriteringen av olika firdsitt dr beroende av vilken grad av tithet man 6nskar uppna 1 ett
visst omrade.

Mojliga alternativa l6sningar

1. T omriden med hog tithet ska cykel-, ging- och kollektivtrafik ha en hog prioritet men
bilen ha en valdigt lig. I omraden med ligre grad av tithet har bilen en nagot hogre
prioritet, jimfort med den mest centrala stadskirnan, medan de 6vriga fardsitten ocksa har
hégre jamfort med idag. Det dr viktigt att kollektivtrafiken fungerar bra dven i titortens
mer perifera bostadsomraden.

6.4 Handelsomraden

6.4.1 Centrum

Bakgrund

Angelholms centrum konstitueras i dag 1 huvudsak som handelsplats. Angelholms centrum
ir den naturliga motes- och handelsplatsen fér de som bor i Angelholms kommun. Hir
finns ett brett och varierat utbud av butiker, restauranger, néjen och upplevelser av olika
slag. Stadens trivsamma centrum ér dess storsta konkurrensférdel kontra andra
handelsplatser.

Virt handelsmonster har férindrats fran att vara vildigt lokalt till att ha en langt mer
utspridd karaktir som stricker sig 6ver centrumhandel, externa handelscentra, handel i
andra kommuner och e-handel. Angelholms kommun ska verka fér att skapa bra
forutsittningar for samtliga typer av handelsplatser. Liksom manga andra mindre stider star
iven Angelholm infér utmaningen att pa ling sikt bibehalla en attraktiv och tillginglig
centrumhandel. Dagens konkurrenssituation med externa képcenter/handelsplatser samt
6kad internethandel gor att Angelholms centrum behdver goda forutsittningar att fortsitta
vara dngelholmarnas, och fran grannkommunerna tillresta besokares, primira val f6r handel
och upplevelser.
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Det gir inte heller att underskatta betydelsen av handelsplatsen i Angelholms centrums fér
den lokala arbetsmarknaden. Butiker, restauranger, kaféer och andra verksamheter skapar
manga viktiga arbetstillfillen, inte minst f6r minniskor som far sitt forsta jobb. Férsimrade
forutsittningar for Angelholms centrum att locka besékare riskerar pa sikt att leda till att
arbetstillfallen férsvinner eller flyttas till andra kommuner.

Moijliga alternativa l6sningar

1. Angelholms kommun ska forstirka centrums kvaliteter ytterligare och ge bra
forutsattningar for centrumhandelns kunder att uppleva en stadskirna som uppmuntrar
till folkliv med butiker, caféer, restauranger, kultur, grona ytor, torg, métesplatser m.m.

2. Det ska enkelt g att na stadens centrum med personbil och tyngre trafik for
transporter. Genom tydliga vigvisningar blir det littare att hitta parkering vid
stadskarnan.

3. Genom att dven ge férutsittningar for mer héllbara fardsitt frigbr man ytor att fortita
centrum. Med hogre befolkningstithet 6kar butikernas kundunderlag.

6.4.2 Ytteromraden

Bakgrund

Midgardens handelsomrade har ett starkt fokus pa biltrafik. Cykel- och gangtrafikanter dr
mycket oskyddade.

Mojliga alternativa l6sningar

1. I dessa omraden ska biltrafik ha hog prioritet men samtidigt ska cykel- och gangtrafik
prioriteras upp. Detta betyder att det ska vara tillgingligt, sikert och gent att cykla och
ga till och igenom externa handelsomriden som t.ex. Midgardens handelsomrade.

2. Genom en hogre niva pa planering av kérbanor, gangstrik, parkeringsplatser och
gronytor inom handelsomradet 6kar bade sidkerhet och trivsel.

6.5 Stadens entréer

Bakgrund

Angelholm har tre entréer till staden fran E6:an. Ingen av dem kinns tydlig eller sirskilt
attraktiv. I den norra entrén férlorar sig bilféraren 1 ett stort och anonymt handelsomrade.
Den 6stra entrén kinns anonym vid motorvigen och det dr forst nir man har kommit en
bit in mot centrum som trafikanterna far en fornimmelse av att det ar just Angelholm man
ar pa vag till. Precis samma problem har den sédra entrén vid Erikslund. De mindre
entréerna, Kullavigen, Danielslundsgatan och Margretetorpsvagen fungerar bittre men
behover mojligen bli fler.

Moijliga alternativa 16sningar
1. Vigvisning (skyltning) gors tydlig och enhetlig.

2. Olika fysiska attribut i den byggda miljon runt entréerna/infarterna gors tydlig och
intressant. De tre huvudentréerna boér ha samma formsprak. Det finns manga olika satt
att astadkomma detta, ett exempel kan vara rondeller med likadana teman som dven ar
i samklang med Angelholms profil. Det kan ocksi vara olika typer av landmirken och/
eller vixtlighet.
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6.6 Parkering

Bakgrund

Det finns ca 870 stycken (samt 21 handikapplatser) markparkeringsplatser i centrum.
Dirutover tillkommer det underjordiska parkeringsgaraget med sina 212 stycken (samt 6
handikapplatser) platser samt parkeringen vid resecentrum. Ca 70 % av de som parkerar
kommer fran Angelholms kommun, varav ungefir halften av dem ar frin staden. Den sista
siffran behéver bli betydligt ligre. Antalet parkeringsplatser i och runt Angelholms
stadskdrna anses som tillrickligt. Dock verkar invinare och besékare ha svart att hitta fram
till vissa av dem. Mycket onddig trafik uppstar nir bilister cirkulerar runt i jakten pa en
parkeringsplats. Nagra av Angelholms bostadsomriden, t.ex. Epadalen, Angavangen och
Villan, har mycket obehorig parkering som “korkar igen” gator och utfarter.

Det ar viktigt att centrum dven 1 framtiden ar tillgangligt f6r alla. Fér de kommuninvanare
som inte bor inne i sjilva staden ar bilen det sjalvklara, ibland enda, valet for att ta sig till
och fran staden for att utfora drenden. Trafikutvecklingen i centrum far dirfor inte ske pa
bekostnad av att alla de som dr beroende av bilen far simre tillginglighet.

Tekniska nimnden beslutade den 1 december 2014, § 45, om att infora en ny zonindelning
for parkering i Angelholms centrum. Syftet ir att effektivisera, forenkla och tydliggéra
parkeringen i centrala Angelholm. Malen ir att minska antal parkerade fordon i bostads-
omraden, tillgodose god och malpunktsnira cykelparkering samt skapa rimliga avstind mellan
malpunkt och uppstillningsplats. Arbetet med att inféra de nya zonerna pagar och beriknas
vara Kklart till sommaren 2016.

”En bil stir parkerad 95 % av sin livstid. And4 ir stiderna si fokuserade pa nir bilarna
vl ror sig. Men det betalar sig att mer noggrant 6verviga hur man pa ett smartare och
mer effektivt sitt kan utnyttja parkering som en del av héllbar trafikutveckling.
Historiskt sett har inriktningen varit att fullt ut tillfredsstilla de parkeringsbehov som
uppstar och erbjuda fri parkering for alla andamal 1 sa stor utstrickning som méjligt.
Genom den forda parkeringspolitiken har manga stider byggt in biltrafiken i stads-
miljon pa ett genomgripande sitt, framforallt att genom miniminormer hela tiden
stimulerat en fortsatt utbyggnad av antalet parkeringsplatser i stider och i foérlingningen
fortsatta Okningar av biltrafik, tringsel och miljobelastning. Det kan 1 forlingningen
hindra stdders utveckling.”

Tomas Svensson, direktér och forskare, VTT

Mojliga alternativa 16sningar

1. Tydligare anvisningar samt en satsning pa ny teknik, sisom parkeringsappar och digitala
skyltar, gor de befintliga angéringspunkterna synligare och de upplevs som mer
tillgangliga.

2. Underlatta ytterligare for samarbete mellan olika aktorer i titorten, t.ex. mellan
kommunen och niringsidkare, virdinstitutioner och andra, med mal att tillsammans
tydligt synliggéra var besdkarna kan parkera sina bilar och hur man ldttast tar sig fram pa
andra sitt. Det ska vara enkelt att stilla ifran sig bilen och forflytta sig pa annat sitt den
sista biten fOr att utritta sina drenden i stadens centrum.
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3. Stationsomradet dr ett omrade dir det borde vara mojligt att etablera en bilpool med
miljobilar, sa att de boende kan vilja att avstad att ha en egen bil.

4. Nyanlagda P-hus utformas arkitektoniskt sa att bygganden smilter in i den omgivande
miljon. Det senast 6ppnade P-huset vid Landshévdingeviagen mitt emot sjukhuset ér ett
gott exempel ndr det giller det arkitektoniska.

5. En utbyggnad av pendlarparkeringar bor prioriteras. Avgifter bor anpassas, d.v.s. hallas
sa laga, att pendling med kollektivtrafik 16nar sig. Positiva styrmedel for parkering kan
bli sdrskilt effektiva for att styra resande som bor utanfor titorten mot den nya stationen
1 Barkékra.

6. Beredningen foresprakar att en tydlig och enhetlig parkeringspolicy utformas for
titorten. Den bor innehiélla en 6versyn av parkeringsavgifter, parkeringstider samt
parkeringsregler for bostadsomraden.

6.7 Hastighet

Bakgrund

Under 2011 paboérjade davarande tekniska kontoret en Gversyn av hastighetsgrinserna med
anledning av att nya grinser tillkommit. Tekniska kontoret tog, i dialog med Trafikverket,
Skanetrafiken, Polisen och kommuninvanare, fram forslag pa hastighetsplaner f6r
kommunens titorter. Tekniska nimnden godkinde den 2 april 2012, § 5 hastighets-
planerna.

Hastigheter anses ha stor betydelse nir det giller biltrafiken i en stad. Allmant ligre
hastigheter minskar buller och 6kar sikerheten for bade bilister och oskyddade trafikanter.
Ligre hastigheter ger bittre forutsittningar att bygga titare och pa sa vis skapa en mer
levande stad.

Moijliga alternativa 16sningar
1. Kringleden'/Ytterleden nyttjas bittre om hég hastighet behalls pa vigen.

2. En for hela titorten gemensam och enhetlig hastighetspolicy bor utformas med
allmianna hastighetszoner anpassade for olika typer av omraden.

3. Distinkta hastighetsomraden bor infoéras som princip och hastighetsintervallen ska vara
littmemorerade.

6.8 Transporter

Bakgrund

Transporter till, frin och inom en titort har stor paverkan pa stadsmiljon. Gemensamt for
alla stider som har lyckats med att fa ner antalet transportresor inom titorten ar att man
har en tydlig strategi. Studerar man andra stider finns manga goda exempel att himta pa
hur man kan utveckla hallbara transporter.

Mojliga alternativa 16sningar

Beredningen foresprakar att en tydlig och enhetlig transportpolicy utformas for titorten.

Nigra punkter som bor inga:

1. En for hela staden gemensam koordinering av olika varutransporter som liggs pa en
slinga dr ett mojligt alternativ.
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2. Ett annat ar att endast tillita mindre och mer miljévanliga fraktfordon i innerstaden.

3. Ett tredje ir att stilla krav 1 upphandling av t.ex. avfallshantering att leverantérens
fordonsflotta bor innehalla dven mindre storlekar pa sina fordon, med mindre
viandradie, vilket gor det mojligt att bygga titare inne i staden.

4. Vid planering av nybyggnation bor méjlighet till anldggande av ett sopsugsystem
beaktas. T.ex. stationsomradet ar lampligt for sopsugssystem sa att sopbilarna inte
behover kora in i omradet.

6.9 Vagvisning

Bakgrund

Det ligger i kommunens intresse att informera enskilda om de mest effektiva vagvalen till
olika malpunkter i titorten Angelholm. Detta ir ett sitt att piverka den som vistas eller
kommer till Angelholms centrum att vilja det mest praktiska och bista sittet att forflytta

sig.

Moijliga alternativa l6sningar

1. Tydligare anvisningar samt en satsning pa ny teknik, sisom parkeringsappar och digitala
skyltar, gor de befintliga angoringspunkterna synligare och de upplevs som mer
tillgangliga.

2. Vigar till havet — det finns ett behov av att leda trafiken mer effektivt till vara strinder.

3. Viigar till resecentrum — god och tydlig tillginglighet till stationen dr avgorande for det
hallbara resandet. Idag finns inte den tydligheten.

4. Vigar till alternativa fairdmedel, t.ex. badbussar fran centrum, samakningsstationer.

6.10 Mjuka varden - paverkan och attityder

Bakgrund

Arbetet mot hallbart resande handlar mycket om att paverka minniskors attityder och
beteenden. Att paverka resan innan den ens har paborjats och att uppmuntra och fokusera
pa mojligheter att ibland vilja alternativ till bilen. Det handlar om att géra medvetna och
aktiva val. Blir det farre bilar i centrum kan t.ex. de som faktiskt maste kora bil fa battre
plats pa de gator som redan finns och dessutom fa bra parkeringsplatser.

Ett av huvudmalen dr att minska bilanvindandet pa de kortaste strickorna (2-5 km), till
f6rman for andra firdsitt.

Mojliga alternativa 16sningar
1. Stindigt pagaende och kontinuerliga kampanjer for att skapa en attitydférindring. Man
syns pa arbetsplatser, 1 skolor, pa stan och pa sociala medier mm. Exempel pa

kampanjer ir “Inga l6jliga bilresor”, ”Ett cykligare Malmé/Angelholm”

2. Olika former av tivlingar, t.ex. ”Cykelkampen” och ”Arets stadskirna”, ar sitt att skapa
positiv uppmarksamhet pa.

3. Bomissor (t.ex. Stationsomradet) som sportrar till nytinkande och innovation.
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4. Mita sig med andra kommuner. Exempelvis EcoMobility SHIFT — ett EU-projekt som
rankar héllbara transporter i svenska stader. 2015 vann Malmo. Landskrona, med
ungefir samma invdnarantal som Angelholm, kom p4 sjitte plats.

5. Cykelutbildning i skolorna.

6. Att fa med niringslivet och gora hallbara resor trendigt.

6.11 Teknik

Bakgrund

Utvecklingen for ny teknik inom trafik och infrastruktur gar med en rasande fart. Ndgra
exempel kan vara elbussar, utokat antal laddningsstolpar for elfordon, kartliggning och
appar for kommunikation, transporter och parkering, att uppmuntra och ge férutsittningar
tor delningstjanster som bil- och cykelpooler etc. Nagot att ha i atanke dock ér att dven om
utslipp och buller minskar med “renare” biltrafik, aterstar problemet med den yta som bilar
gor ansprak pa. Yta som man kan géra annat med.

Mojliga 16sningar

1. Kommunen foreslas ha en mycket 6ppen och vilkommande instillning till nya tekniska
innovationer.

2. Kommunen ska aktivt verka for att ge bra forutsittningar for ny teknik vid
infrastruktursatsningar och annat byggande.
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Fotnoter och férklaringar

" Trafik

Trafik dr rorelse inom ett begrinsat omrade i vissa bestimda riktningar av ett storre antal
enheter av visst slag. (Killa: Svenska Akademiens ordlista, SAOL)Det kan vara rorelse av
personer och transportmedel pa en vig, till exempel en gata, cykelled, vatten osv. Trafiken
kan sigas utgéras av mingden transporter i ett trafiksystem, dér transporterna da definieras
genom de enskilda relationerna mellan punkter i trafiksystemet. Vanligen asyftas fysiska
transporter av manniskor, varor och fordon i ett gatusystem. Dit hor aven luft- jirnvig-
och sjotrafik. Det finns andra typer av trafik dn de som avser fysiska transporter, till
exempel kommunikation 6ver Internet, som utgors av datatrafik. (Killa: Wikipedia)

?Fortitning

Inom stadsplanering ér fortitning ett begrepp som syftar pa nagon typ av nyproduktion av
byggnader inom befintlig bebyggelse. Det kan r6ra sig om olika typer av bebyggelse och det
kan dven ske pa olika typer av markyta. Vid vertikal fértitning bygger man till fler vaningar
pa redan existerande hus. Fortatning sker pa olika nivaer av planering: enskilda byggnader,
kvarter, stadsdelar, mellan stadsdelar, orter, stider, linder eller regioner.

Fordelar med fortitning dr en effektivare infrastruktur (VA, avfall, energi, gator), moéjlighet
till en stark och koncentrerad handel/ restaurangverksamhet/kulturliv, det blir nirmare tll
allt vilket minskar behovet av egen bil, sparar skog- och jordbruksmark, bra f6r miljon.
Nackdelar kan vara luft- och bullerproblem, stress och tringsel, slitage pa gron- och
vattenomraden, mindre plats for bilar. Hallbar fértitning betyder inte enbart ny bebyggelse
av bostider 1 stadens “gluggar”, det betyder snarare att man stravar efter en blandstad dar
alla komponenter som krivs fér minniskors levande finns inom 10-20 min till fots eller
med cykel. (Killa: Wikipedia samt Sveriges Arkitekters definition)

’ Hallbarhet

”Utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstilla sina behov” (Kailla: FN-kommissionen f6r miljé och
utveckling)

Malet dr att manniskans liv skall kunna genomlevas pd en planet med begrinsade resurser.
Malsittningen innefattar ett idealt lige for samhallet dir levnadsvillkor och
resursanvandning moter ménskliga behov utan att dventyra hallbarheten 1 ekosystem och
miljon sa att dven framtida generationer kan fa sina behov tillgodosedda. Hallbar utveckling
knyter ihop héllbarheten i ekosystemen med de sociala och ekonomiska utmaningar
minskligheten star infér. (Killa: Wikipedia)

* Kringled
En kringled dr en ringled som inte ir en hel ring. Den har annars samma funktion som en
ringled. Beredningens egen definition. (Killa: Beredningens definition)

* Ringled

En ringled dr en vig som gér runt hela staden. Avsikten med en ringled dr att leda bort
trafiken fran bebyggelsen eller delar av denna. De ska sd langt som m&jligt befria stadens
centrum fran genomfartstrafik. Kan vara en hel ring runt staden eller delar av en ring.
(Killa: Wikipedia) Beredningens definition 4r en hel ring.
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