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1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

Angelholms kommun arbetar fér nirvarande med att ta fram en detaljplan fér Kérra 1:9. Yytan &r cirka
50 hektar och exploateringsgrad cirka 40%. Sweco har fatt i uppdrag att ta fram trafikutredning och
riskutredning som del i underlaget med detaljplanen.

1.2 Syfte

Uppdraget syftar huvudsakligen till att underséka hur planforslaget kommer att paverka omkringliggande
vagnat, riksintresset E6/E20, trafikplats Norra Varalév samt trafikplats Strovelstorp. Utredningen syftar
ocksa till att hitta lampliga l6sningar/anslutningar for att hantera det framtida trafikflodet till och fran
fastigheten samt att sékerstalla god trafiksdkerhet. En malpunktsanalys kring omradet ska kartlagga
potentiella rorelsemonster. Utredningen har, férutom att vara underlag till detaljplan, legat som grund for
atgardsvalsstudie (AVS) for Trafikplats Norra Varal6v.

2.  FORUTSATTNINGAR

21  Omkringliggande trafiknat

211 VAGNATET

Fastigheten Karra 1:9 ligger i h6rnan vid Cirkulationsplats Norra Varalév och ansluter till de statliga vdagarna
107 och 112. Vig 107 gar mellan vdg 13 i Angelholm till vig 110 i utkanten av Bjuv. 400 meter &ster om
cirkulationsplatsen ansluter vag 112 till trafikplats Norra Varalév och E6/E20. Hastighetsgransen pa vag 107
forbi fastighet Kérra 1:9 &r 70 km/tim och 50 km/h genom cirkulationsplats Norra Varalov V. Pa vdg 112 ar
hastighetsgransen 70 km/tim fran cirkulationsplatsen och cirka 200 meter vasterut, darefter 90 km/tim.

Vdg 107 och vég 112 ar bada utpekade som funktionellt prioriterat vagnat, 112 for dagliga persontransporter
och vdg 107 for kollektivtrafik. Detta innebar ett forhaliningssatt dar framkomligheten for dagliga
persontransporter respektive kollektivtrafik behdver beaktas. | detta sammanhang ar det framfor allt
korsningarna som behover utformas for att undvika kébildning pa dessa bada statliga vdagar samt att antalet
anslutningar begransas. Reglering av korsningar styrs dock inte i detaljplan, men vag 107 och vag 112 boér
som sagt prioriteras.
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FIGUR 1. Fastighet Kérra 1:9 och omkringliggande vagnat
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21.2 GANG- OCH CYKELNAT

Langs vag 107 gar en separerad gang- och cykelbana pa vagens vastra sida, det vill séiga samma sida som
fastighet Kirra 1:9. G&ng- och cykelbanan fortsatter norrut till Angelholm och séderut till Strévelstorp.

FIGUR 3. Géng- och cykelbana langs vég 107 och passage i cirkulationsplatsen

21.3  KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplats N Varalov Méllebacken ligger cirka 450 meter séder om den Ostra infarten till fastighet Karra

1:9. Dérifran avgar linje 506 mellan Angelholm-Helsingborg 1-2 ganger i timmen, samt linje 514 mellan
Angelholm-Astorp en gang i timmen pa vardagar. Restiden till Angelholm station med buss r 10 minuter, till
Helsingborg C 38 minuter och till Astorp station 14 minuter.

FIGUR 2. Hallplats N Varalév Méllebacken
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2.2 Anslutningar

Fastigheten har idag tva mindre anslutningar. Den ena &r en allé som ansluter till vdg 107 cirka 250 meter
soder om Cirkulationsplats Norra Varalov (korsning vag 107/112). Den andra ansluter till vdg 112 cirka 450
meter vaster om samma korsning.

»
e

FIGUR 5. Befintlig anslutning frén vag 107 till fastighet Karra 1:9.

Sikten ar begransad 6sterut ut fran anslutningen till vag 112 pa grund av vegetation samt kurva.

FIGUR 6. Befintlig anslutning till vdg 112 fran fastighet Kérra 1:9.
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2.3  Trafikfloden

Figuren nedan redovisar befintliga trafikfléden pa omkringliggande trafiknat, som ar hamtade fran
Trafikverkets trafikflodeskarta. De senaste trafikmatningarna ar fran ar 2017. Befintliga trafikmangder pa
ramperna i Trafikplats Norra Varalév har uppmatts under 2019.

Det finns en osdkerhet i hur pass vél de angivna trafikmangderna pa vag 112 6ster om trafikplats Norra
Varalov stammer, eftersom matpunkten ligger relativt langt 6sterut och bortom vag 1771 och vag 1776.
Tillflodet fran dessa vagar bedoms dock vara lagt och borde inte paverka siffran pa vag 112 i ndgon storre
utstrackning.
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FIGUR 7. Uppmiatta trafikfloden (Vagtrafikflodeskartan 2019) samt fran ny méatning ar 2019
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24  Kapacitet i korsningar

Berdkningarna har utforts i Capcal, som ar ett program for berakning av kapacitet och framkomlighet

i vdgkorsningar. Resultatet av berdkningarna redovisar belastningsgraden och nar den ar hog uppstar
kobildning. Ett gransvarde for belastningsgraden brukar vara runt 0,8 for att en korsning med stopplikt,
vajningsplikt eller cirkulationsplats ska fungera utan att langa koer uppstar. Programmet klarar inte av
att redovisa resultat fér den kébildning som uppstar om belastningsgraden overstiger 1, da detta bidrar
till forandrat trafikbeteende. Darfor redovisas inte heller dessa resultat i rapporten. | tabellerna redovisas
belastningsgrader pa upp till 0,6 som gront och med belastningsgrader pa 0,6 till 0,8 som ljusgron.
Belastningsgrader pa 0,8-1,0 redovisas som gul och 6ver 1,0 som rott. Maxtimme for befintlig trafik har

antagits till 10% av ADT.

24.1  CIRKULATIONSPLATS NORRA VARALOV

En kapacitetsberakning har utforts som visar pa god framkomlighet i cirkulationsplatsen i nuldaget. Den
hogsta belastningsgraden ar 0,4 och kélangden 0,1-0,2 bilar vilket visar pa god framkomlighet. Det saknas
uppgifter om riktningsférdelning i korsningen och darmed har detta antagits, vilket kan ha en mindre
paverkan pa resultatet. Eftersom resultatet visar pa god framkomlighet med marginal dr det dock inget som

paverkar slutsatsen.
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FIGUR 8. Cirkulationsplats Norra Varalov

TABELL 1.Kapacitet och kélangder per korfalt i cirkulationsplats Norra Varaldv, nuldage

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Cirkulationsplats Norra Varal6v, nuldge Koldangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fléde in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/1) grad

112 V/ Hoganasvagen 1 HRV 485 1201 0.40 0.2 0.2

107 N/Helsingborgsvdagen | 1 HRV 306 1197 0.26 0.1 0.1

112 0/ Astorpsvégen 1 HRV 285 1156 0.25 0.1 0.1

107 S/Helsingborgsvdgen | 1 HRV 181 920 0.20 0.1 0.1




2.4.2 TRAFIKPLATS NORRA VARALOV
Kapacitetsberdkning av nuldget visar pa

kapacitetsproblem i saval den vdstra som ostra delen

av Trafikplats Norra Varal6v. Problemen ar som storst pa
eftermiddagen med belastningsrader pa 0,89 respektive
0,94 i den vastra respektive dstra rampen. Koélangderna

ligger pa cirka 10 fordon respektive 14 fordon i
90-percentilen.
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FIGUR 9. Trafikplats Norra Varalov
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TABELL 2.Kapacitet ochkélangder per korfalt i vastra delen av Trafikplats N Varaldv, nulége

Kapacitet och kolangder per korfalt

Véstra delen av Trafikplats N Varalov, nuldge Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flodein Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

/'Z\storpsvégen/ﬂz Vv 1 HR 629 1802 0,35 0 0

Vastra avfarten fran E6 1 HV 334 377 0,89 4,5 94

Asorpsvigen/112 O 1 RV 410 1720 0,24 0 0

TABELL 3.Kapacitet ochkolangder per korfalt i 6stra delen av Trafikplats N Varal6v, nuléage

Kapacitet och kolangder per korfalt

Ostra delen av Trafikplats N Varalév, nulige Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fl6de in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Astorpsvagen/112V 1 RV 552 1334 0,41 0,2 0,2

i—\sorpsvégen/ﬂz 6] 1 HR 369 1835 0,20 0 0

Ostra avfarten fran E6 1 HV 251 268 0,94 8 14,3

10
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3.  FRAMTIDA UTBYGGNAD
3.1 Malpunktsanalys

Idag ror sig gdende och cyklande framfér allt Iings med gang- och cykelbanan mellan Angelholm och
Strévelstorp. Busshallplatsen och verksamheterna langs med véagen &r viktiga malpunkter. Hur man ror sig i
de planerade omradet beror pa hur detta planeras, men gang- och cykelbanan kommer att vara viktig liksom
hallplatsen och de planerade verksamheterna i omradet.

3.2 Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Gaende och cyklande kommer att korsa vagar framfor allt vid cirkulationsplatsen mellan vdag 107 och 112 och
vid hallplatsen. Om Grillkungen utvecklas som ett lunchstélle for anstéllda och besékande kommer troligtvis
en passage lagre soderut pa Karra 1:9, i anslutning till dagens anslutning till vag 107, att behovas.

Inne pd omradet bor de tva huvudgatorna som ansluter till vag 107 respektive vdg 112 ha gadng- och
cykelbanor. Mot vig 107 kan denna enkelt ansluta till gdng- och cykelbanan mellan Angelholm och
Strovelstorp. | den norra delen av omradet bor dock gang- och cykelbanan ansluta till den sista
anslutningsvagen inne pa omradet och inte ga hela vagen fram till vdag 112 eftersom det inte finns ndagon
gang- eller cykelbana dar.

P& den Ostra sidan av vag 107 finns behov av att anldgga gangbana fran Produktionsvagen fram till en
framtida passage. Utrymme finns i gronytan 0ster om vdg 107. Pa detta satt skapas ocksa en bra koppling
fran verksamheterna pa denna sida av gatan till busshallplatsen. | denna detaljplans intresse &dr det framfor
allt viktigt att gora det enklare och sékrare att rora sig inom och fran planomradet sa att man skapar
forutsattningar for att exempelvis kunna ga till lunchstallen.

[ anslutning till hallplats enligt nedan beh&ver en gang- och cykelpassage anordnas. Utrymme for detta finns
och illustrationen redovisar en mgjlig placering. Dialog och utformning av denna bor ske med Skanetrafiken
och Trafikverket. Utformningen behdver svara mot sdval de krav som vag 107 har pa framkomlighet som
gaendes och cyklandes krav pa trafiksdakerhet. En tankbar |6sning ar refug vilket kraver breddning i sidled.

3.3 Kollektivtrafik

Hallplats N Varalov, Mollebacken ligger cirka 300 — 1000 meter fran verksamheterna i omradet beroende pa
var inom fastigheten man arbetar/besoker. For att gora kollektivtrafiken attraktiv for de som arbetar och
besoker omradet bor en hallplats anldggas langs vag 107, nagonstans i mitten av omradet, férslagsvis i
anslutning till den befintliga allén. Avstandet blir da cirka 450 meter till den befintliga hallplatsen, vilket ar ett
kort avstand for regionbussar.

Samrad har skett med Skanetrafiken om deras syn pa att ha en eller tva hallplatser. Skanetrafiken svarade
med foljande kommentar:
"Da hallplatsen byggdes under ar 2018 kanns tyvarr inte en flytt av hallplatsen sarskilt aktuellt.
Skanetrafiken anser darfor att en ny busshallplats bor anldggas och instdmmer med foreslagen
placering fran trafikutredningen."

Darmed foreslas att befintlig hallplats behalls tills vidare, och att en ny med passage anldaggs enligt
beskrivningen ovan och Figur 10.

34  Alternativa anslutningar till fastigheten
341  AVSTAND MELLAN KORSNINGAR

Enligt kravdelen i Vagars och gators utformning (Trafikverket 2015) ska avstandet mellan mindre forskjutna
3-vdgskorsningar (korsningstyp A och B) vara minst 50 meter. Vid kanaliserade korsningar med sarskilt korfalt

n



ray

for vanstersvangande (korsningstyp C) ska avstandet mellan korsningarna vara minst 120 meter. Detta krav
uppfylls for befintliga narliggande anslutningar, samt for den nya féreslagna anslutningen i situationsplanen.

3.4.2 FORESLAGEN PLACERING AV ANSLUTNINGAR
Den foreslagna norra anslutningen till vdg 112 borde fungera bra da sikten blir ungefér lika lang at vaster som

at oster.

Den befintliga anslutningen fran vag 107 &r i situationsplanen inritad som en anslutning foér personbilar
men inte for lastbilar. Cirka 500 parkeringsplatser har den anslutningen som narmaste vdg inne pa omradet
vilket skulle innebéra runt 1000 fordon per dag. Gatan ar dock mycket smal och kommer fungera daligt vid
moten. Istdllet foreslas den befintliga anslutningen fungera som gang- och cykelbana medan den nya sodra

anslutningen hanterar motorfordonstrafik.
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FIGUR 10. Forslag pa framtida trafiklosning
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Trafikverket kan acceptera en anslutning till vag 112 och en till vag 107 férutsatt att krav och rad enligt
gallande VGU uppfylls. Trafikverket forutsatter att den befintliga anslutningen till vdag 107 stangs for biltrafik
och enbart fungerar som anslutning fér gang- och cykeltrafik till den befintliga gdng- och cykelvdagen utmed
vdg 107. Denna anslutning maste utformas pa ett sddant satt att den inte blir korbar for biltrafik, och far t. ex.
inte vara bredare dn 3,5 meter ut mot vag 107.

34.3  SIKT I ANSLUTNIGNAR

Krav

Vag 112 (Hégandsvagen)

I anslutningen till vag 112 (Hoganasvagen) ska det 5 meter in fran vagens sédra vagkant pa vag 112
sakerstallas fri sikt om 230 meter i bada riktningarna utmed vég 112. Inom denna triangel far det inte
forekomma vaxtlighet eller andra féremal som Gverskrider en héjd om 0,6 meter.

Vdg 107 (Helsingborgsvagen)
I anslutningen till vdg 107 (Helsingborgsvagen) ska det 5 meter in fran viagkant pa cykelbanans vastra kant
sdkerstallas fri sikt om 165 meter i bada riktningarna utmed vég 107.

Hur kraven uppfylls

Vag 112 (Hoéganasvagen)

Befintlig anslutning till vég 112 har cirka 150 meter fri sikt 6sterut om man star anda framme vid
anslutningens borjan, dock mycket Iag sikt 5 meter in. Da anslutningen flyttas cirka 100 meter vasterut
forbattras den fria sikten till cirka 250 meter 5 meter in frdn vagkanten, vilket uppfyller kraven enligt VGU. Det
ar god sikt dven vasterut med cirka 300 meter fri sikt 5 meter in fran vagkanten.

Vdag 107 (Helsingborgsvagen)

Sikten ut fran befintlig anslutning ut mot vag 107 ar god da vagen ar rak och det finns ingen vegetation eller
byggnader som skymmer. D3 befintlig anslutning stangs for biltrafik och en ny uppfors cirka 135 meter s6derut
kommer sikten fortsatt att vara god norrut med fri sikt cirka 350 meter 5 meter in fran vagkanten. Séderut
ligger en liten del, cirka tva géanger tjugo meter triangel, av fastigheten 1:25 inom det avstand pa 165 m som
krévs for hastigheten 70 km/h. Har behdver man sakra att det i denna del av fastigheten inte finns nagot
siktskymmande. Det finns ocksa mojlighet inom ramen for VGU att ga ner till 125 meters sikt 5 meter in fran
vagkanten, vilket innebdr att fastigheten inte ar del i siktomradet.

Kraven enligt ovan kommer att uppfyllas eftersom det inte finns byggnader eller annat skymmande inom
sikttriangeln, varken for vag 107 eller 112.

13
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3.5 Trafikalstring efter utbyggnad av detaljplan 2040

3.51  TRAFIKALSTRING BASERAT PA JAMFORELSER MED ANDRA LOGISTIKOMRADEN | SVERIGE

Det ar svart att gora en sdker beddmning av hur mycket trafik som kommer att genereras och hur stor andel
av denna som kommer att utgoras av tung trafik. Nagra generella trafikalstringstal for logistikverksamhet
finns inte, men genom jamforelser med andra logistikomraden i Sverige* har ett minsta och ett hogsta
trafikalstringstal tagits fram pa 15 respektive 32 fordon per hektar markyta och dygn med 35-50 % lastbilar
(fortsatta berdkningar bygger pa 50% tunga fordon som ett vérsta scenario).

TABELL 4.Exempel pa trafikalstring frén andra logistikomraden i Sverige

Fordon/ha Bilar/ha | Tung trafik/ha
Min 15 8 7
Max 32 16 16

* jamforelser med andra logistikomraden i Sverige

Trafikutredning/idéstudie LogPoint South Sweden (Torsviksomradet), delen vag 30/E4. Ny anslutning
till trafikplats Stigamo. J6nképings- och Vaggerys kommun, 2009-05-29. Trafikmatningar vid befintligt
logistikomrade pa 290 ha i Torsvik visade pa 3300 lastbilar per dygn, vilket motsvarar i genomsnitt
cirka 11 lastbilar per hektar. Vidare har man uppmatt att den tunga trafiken utgér cirka 35 % av ADT

pa omgivande vagnat, vilket ger ett trafikalstringstal om cirka 32 fordon per hektar och dygn. Omradet
innehaller dven service och smaindustri.

Norrképings kommun, Handel6 i Norrkdping ar ett utprdglat logistikomrade som omfattar cirka 250 ha
planlagd mark. Norrkdpings kommun beraknar att trafikalstringen inom omradet uppgar till cirka 10
lastbilar och 10 personbilar per hektar och dygn d.v.s. 20 fordon per hektar och dygn.

Torsvik verksamhetsomrade, Detaljplan Barnarps-Krakebo 1:49 m.fl. ér ett av Sveriges storsta omraden
for godshantering och lagerhallning med bade IKEA och Elgigantens centrallager. Under ett medeldygn
trafikeras omradet (planomradet omfattar knappt 20 ha) av cirka 140 lastbilar per dygn d.v.s. sju lastbilar
per hektar och dygn. | medel arbetar cirka 360 personer per dygn férdelat pa tre skift ( 150, 150 och 60
personer pa nattskiftet) d.v.s. totalt ungefar 15 fordon per hektar och dygn.

Det aktuella planomradet &r 500 000 kvadratmeter vilket &r 50 ha. Det skulle med resonemangen ovan bidra
till en minsta och storsta trafikgenerering pa mellan cirka 1000-2000 fordon/dygn enligt tabellen nedan.

TABELL 5. Trafikgenerering for Kérra 1:9 baserat pa trafikalstring fran andra logistikomraden i Sverige

Fordon/ha Ha Tot fordon Bilar Tung trafik
Min 15 50 750 400 350
Max 32 50 1600 800 800

Dessa siffror ar dock troligtvis underskattade eftersom runt 2000 personer uppskattas arbeta pa den nya
verksamheten.

200 av de anstalldas resor antas inga i det minsta alternativet med 15 fordon/ha och att 50% av de anstallda
kor bil.
1800 anstallda, 50% kor bil -> 1800 fordonsrorelser/dag

450 av de anstdlldas resor antas inga i det maximala alternativet med 32 fordon/ha och att 80% av de
anstallda kor bil.

14
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1550 anstallda, 80% kor bil -> 2480 fordonsrorelser/dag
En summering ger da en trafikgenerering pa mellan 2700-4500 fordon/dygn enligt tabellen nedan.

For att sdkra ett nat med god trafiksdkerhet, riskhantering och framkomlighet har 4500 fordonsrorelser/dag
anvants for berdkningarna i denna utredning.

TABELL 6. Summering av trafikgenerering for Kérra 1:9

Alstring enligt | Paslag for Tot fordon Bilar Tung trafik
tabell 5 anstallda
Min, 50% bil 750 1800 2550 2250 350 14%
Max, 80% bil | 1600 2480 4280 3480 800 19%

Boozt

| planomrddets absoluta narhet ligger Boozt. Den geografiska narheten gor att information om hur mycket
trafik som detta omrade genererar kan vara intressant. Enligt uppgift fran verksamheten dar kér upp till 90%
av personalen bil, men med samakning anger samma uppgiftslamnare en trafikalstring pa 2/3, det vill sdga
66 %. Dessa siffor ligger nagot 6ver bedomningen ovan. Skillnaden ar dock inte sarskilt stor med tanke pa den
osakerhet som finns i alla bedémningar och prognoser.

Jamforelse fran liknande omraden.

Trafikgenerering har ocksa berdknats utifran specifika erfarenhet fran tre liknande omraden i Skane -
Sunnang, Tostarp och Varalov. Erfarenheten hérifran har kompletterats med exploatérens bedémning av
antal arbetande fordelat pa kontor, lager och sasongsanstallda samt en bedémning av tunga transporter. De
anstalldas arbetsresor och transporter framgar av tabellen nedan. | tabellen nedan har antagits att 80 % av
de anstallda kor till jobbet.

Totalt berdknas dygnstrafiken till ungefar 4 000 - 5 000 fordon per dygn beroende pa om det dr hog- eller
lagsasong. Utover detta tillkommer besékande till verksamheterna. Hur intensiv maxtimman blir paverkas
mycket av anstallningsform och darmed arbetstider. Med en férdelning enligt ovan kan man anta att lagerper-
sonalen kommer under en kortare och mer intensiv period och att kontorspersonalen kommer under ungefar
en timmas tid.

3.5.2 UTBYGGNADSTAKT

Enligt exploatorens berdkningar férvantas det byggas cirka 30 000 kvm per ar. | den takten tar det runt 6-8
arinnan hela omradet ar fullt utbyggt. Man kommer troligen att borja bygga forsta etappernai den nordéstra
TABELL 7. Trafikgenerering utifran bedomning av antal anstallda, normalldge och vid hogsasong

Vid normalldage

Anstallda Adm.pers. Lagerpers. Transporter Summering
Normalt ca7-16 ca 6-15 ca15-23 Budbilar | Stor lastbil | dygnstrafik
2000 480 760 620 140 950

Dygnstrafik: 768 1216 992 140 950 ~4 000 f/d

Vid hégsasong

Anstallda Adm.pers. Lagerpers. Ytterligare Transporter Summering
Normalt ca7-16 ca6-15 | cal1523 | Hogsdsong | Budbilar | Stor lastbil | dygnstrafik
2000 480 760 620 570 140 950

Dygnstrafik: 768 1216 992 912 140 950 ~5000 f/d

15



ray

delen av planomradet. Fran det att detaljplanen vinner laga kraft raknar exploatéren med att det kommer att
ta cirka ett ar innan forsta byggnaden ar pa plats. Detaljplanen forvantas vinna laga kraft ndgon gang under
2021, vilket skulle innebdra full utbyggnad runt ar 2028. Det ar dock svart att bedéma tidplanen da det finns
utomstdende faktorer som kan paverka.

3.53  TRAFIKUPPRAKNING MED TRAFIKVERKETS UPPRAKNINGSTAL

Som jamforelse till den manuella berdkningen av trafikalstring baserat pa jamforelser med andra
logistikomraden i Sverige, har aven en trafikupprakning med Trafikverkets upprakningstal till 2040 utforts.
Resultatet syns i tabellen nedan.

Trafikalstringen fran jamforelser med andra logistikomraden bor inte adderas till upprakningen av trafiken
med Trafikverkets uppréakningstal, eftersom det da finns risk att trafik "dubbelrdknas”.

Upprékningen med denna metod visar dock att trafiken troligen kommer att 6ka och det kommer kravas
atgarder pa vagnatet oavsett om Kérra 1:9 exploateras eller inte.

TABELL 8. Trafikupprékning med Trafikverkets upprakningstal till 2040

Uppmatt flode 2017 Upprakning till &r 2040
Vég Stracka Fordon/ Andel tung | Fordon/ Andel tung
dygn trafik dygn trafik
112 Vaster om Cpl N Varalév 5700 11% 7900 12%
112 Oster om Cpl N Varalév 9800 8% 13500 9%
107 Norr om Cpl N Varalov 6100 8% 8400 9%
107 Séder om om Cpl N Varalév | 3600 10% 5000 11%

3.6  Kapacitet efter utbyggnad av detaljplan 2040

For de fortsatta berakningarna av kapacitet raknas det hogre alternativet, bendmnt max enligt Tabell 6,
avrundat uppat till 4500 f/d. Detta ger en rimlig bedémning av trafikflodet med de osakerheter som finns vid
en framtida exploatering. Trafikflodena ger stod for val av lamplig korsningsutformning vid utfarterna och
for att ha en beredskap for eventuella framkomlighetshojande atgarder.

3.6.1 FORDELNING AV ALSTRAD TRAFIK

Den alstrade trafiken antas fordela sig enligt Figur 11. Inne pa omradet antas cirka 65% kora in och ut
till/fran vag 107 och 35% till/fran vag 112. 91% antas svanga norrut pa vag 107 och 80% Gsterut pa vag
112 mot cirkulationsplats Norra Varalov. | cirkulationsplatsen antas ungefar en tredjedel kéra norrut mot
Angelholm och tva tredjedelar dsterut mot Trafikplats Norra Varalév.

16



a3

N Antagen trafikfordelning 5

0 250 500 1 000
| I I I | I I I |

/ C@OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

FIGUR 11. Antagen fordelning av alstrad trafik

3.6.2 KAPACITET | ANSLUTNINGARNA TILL OMRADET
For anslutningarna till omradet har kapacitetsberakningar utforts for morgon- respektive eftermiddagstrafik.

Det har antagits att det finns en anslutning till vag 112 och en till vdg 107. Trafiken till och fran omradet antas
vara som storst pa morgonen respektive eftermiddagen. Olika scenarier med 20% respektive 30% av dagens
trafik som maxtimme har anvants vid berdkningar. Troligtvis ar scenariot med 20% maxtimme det mest
sannolika. 30% maxtimme &r troligtvis hogt rdknat, men anvands for att redovisa ett varsta scenario som
skulle kunna uppsta om en stor andel av de anstdllda har samma arbetstider.

Utformningen av utfarterna har mycket liten paverkan pa kapaciteten. Att bredda en utfart med majlighet for
en bil att svanga vanster och en hdger samtidigt paverkar inte kapaciteten namnvart mycket eftersom en stor
andel av trafiken antas svdanga at samma hall.

Morgon

Ostra anslutningen till vig 107 (Helsingborgsvigen)

Pa morgonen da de flesta ska in till omradet ar kapaciteten god vid den Ostra anslutningen med en
belastningsgrad pa 0,36 vid 20% maxtimme och 0,49 vid 30% maxtimme ldngs vag 107.
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TABELL 10. Kapacitet o ch kéldngder per kérfilt. Ostra anslutningen, morgon. Antagen maxtimme 20%

ray

Kapacitet och kdldangder per korfalt

Ostra anslutningen, morgon. Antagen maxtimme 20% Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/v) grad

Ostra anslutningen till 1 HV 59 517 0.11 0.1 0.1

omradet

Vag 107 N 1 HR 654 1818 0.36 0.0 0.0

Vag 107 S 1 RV 233 1088 0.21 0.1 0.1

TABELL 9.Kapacitet och kélangder per kérfalt. Ostra anslutningen, morgon. Antagen maxtimme 30%

Kapacitet och kélangder per korfalt

Ostra anslutningen, morgon. Antagen maxtimme 30% Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Ostra anslutningen till 1 HV 88 434 0.20 0.2 0.2

omradet

Vag 107 N 1 HR 891 1818 0.49 0.0 0.0

Vag 107 S 1 RV 259 743 0.35 0.2 0.2

Norra anslutningen till vag 112 (Hoganasvagen)
Manga som kommer &sterifrdn pad vag 112 ska pd morgonen gora en vanstersvang in till omradet. Vid 20%
maxtimme blir belastningsgraden 0,57 pa vag 112 vilket innebar att det kan uppsta mindre kdbildning pa

i snitt 0,5-0,7 bilar. Vid 30% maxtimme blir belastningsgraden 0,79 och koébildning pa 1,1-1,8 bilar kan
uppsta. 20 respektive 30 maxtrafik &r mycket hogt raknat, men beddms vara rimligt med tanke pa samlade
tider for nar verksamheterna éppnar och stanger. For att inte genomfdra dtgarder i onddan eller storre

atgarder an nodvandigt bor i enlighet med fyrstegsprincipen utbyggnad till ytterligare korfalt for svangande
av kapacitetsskal inte goras forrdan behov verkligen uppstar. Nar i tid detta sker ar svart att bedoma eftersom
det beror pa utbyggnadstakt och trafikfloden, men ocksa vilket rérelseménster som det blir i realiteten. For att
ha en beredskap bor dock finansiering och atgarder genomféras senast nar belastningsgraden 0.6 uppstar. En
berdkning av nar detta sker har gjort som en iterativ process. Belastningsgraden 0.6 nar nar trafikflodet 160
fordon/t (maxtimman) som kor in mot verksamhetsomradet.

Utover kapacitetsskal kan det dock finnas anledning att bygga vanstersvang Osterifran av trafiksakerhetsskal.
Utrymme for att kunna bygga detta bor darfor sékras i detaljplaneskedet.

TABELL 11. Kapacitet och kolangder per korfélt. Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20%.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Norra anslutningen, morgon. Antagen maxtimme 20% Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

12V 1 HR 342 1802 0.19 0.0 0.0

1120 1 RV 512 905 0.57 0.5 0.7

Norra anslutningen till

omradet 1 HV 31 376 0.08 0.1 0.1
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TABELL 12. Kapacitet ochkdlangder per korfélt. Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30%.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Norra anslutningen, morgon. Antagen maxtimme 30%

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet
(f/1) (f/1)

12V 1 HR 370 1802

1120 1 RV 625 787

Norra anslutningen till

omradet 1 HV 47 262

Eftermiddag

Ostra anslutningen till vig 107 (Helsingborgsvagen)
Pa eftermiddagen behodver de som ska norrut frdn den stra anslutningen till vag 107 gdra en vanstersvang,
vilket paverkar kapaciteten. Vid en maxtimme pd 20% blir belastningsgraden 0,84 och kderna inne i omradet

3-7,5 bilar.

Belasnings-
grad

Kolangd (antal fordon)
Medel 90-percentil
0.0 0.0

1.1 1.8

0.2 0.2

TABELL 13. Kapacitet och kélangder per kérfalt. Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20%

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20% Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Ostra anslutningen till 1 HV 527 626 0.84 33 74

omradet

Vag 107 N 1 HR 233 1818 0.0 0.0

Vag 107 S 1 RV 186 1747 0.0 0.0

Vid en maxtimme pa 30% av dagens trafikflode Gverstiger belastningsgraden 1,0 vilket ger langa kder och
bidrar till fordndrat beteende.

TABELL 14. Kapacitet och kélangder per korfalt. Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30%

Kapacitet och kolangder per korfalt

Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30%

Belasnings-
grad

Tillfart Korfalt Riktning | Fléde in Kapacitet
(f/1) (f1)

0 anslutningen till

omradet 1 HV 790 623

Vag 107 N 1 HR 259 1818

Vag 107 S 1 RV 189 1710

Kolangd (antal fordon)
Medel 90-percentil
0.0
0.0

Inforandet av ett extra korfalt ut fran fastigheten hjalper inte speciellt mycket i situationen med 30%
maxtimme, belastningsgraden 6verstiger fortfarande 1,0 och kderna dr langa.
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TABELL 15. Kapacitet och kélangder per korfélt. Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30%

ray

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Ostra anslutningen, eftermiddag. Ett extra korfélt ut frén Ostra anslutningen. Kolangd (antal fordon)

Antagen maxtimme 30%

Tillfart Korfalt Riktning | Flédein Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

0 anslutningen till 1 H 79 818 0.1 0.1

omradet 2 711 607

Vag 107 N 1 HR 259 1818 0.0 0.0

Vag 107 S 1 RV 189 1710 0.0 0.0

For att inte genomfora atgarder i onddan eller storre atgarder an nédvandigt bor i enlighet med
fyrstegsprincipen utbyggnad till ytterligare korfélt inte goras forrdn behov verkligen uppstar. Nar i tid detta
intréffar av kapacitetsskal ar svart att bedoma eftersom det beror pa utbyggnadstakt och trafikfléden,

men ocksa vilket rérelsemdnster som det blir i realiteten. For att ha en beredskap bor dock finansiering

och atgarder genomforas senast nar belastningsgraden 0.8 uppstar. Det hogre vardet har beror pa att
kobildningen gar in mot fastighetsmark, vilket ar mindre kritiskt. En berdakning av nar detta sker har gjort
som en iterativ process. Belastningsgraden 0.8 nas nar trafikflodet400 fordon /t (maxtimma) som kor ut fran
verksamhetsomradet. Av dessa antas 350 svdanga norrut. For detta fall har trafikflédena pa huvudvéagen,
vdg 107, rdknats upp till 2040 ars niva. | denna korsning kommer kapacitetshdjande atgarder, exempelvis
pasvangsvanster norrut, att innebara forsamrad trafiksakerhet far gdende och cyklande som anvander den
planerade passagen vid busshallplatsen.

Norra anslutningen till vag 112 (Hoganasvagen)

Vid den norra anslutningen pa eftermiddagen blir belastningsgraden 0,36 vid en maxtimme pa 20% och 0,54
vid en maxtimme pa 30%.

TABELL 16. Kapacitet ochkdlangder per korfélt. Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20%.

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20% Koldngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet | Belastnings- Medel 90-percentil
(f/t) grad

12V 1 HR 291 1801 0.0 0.0

1120 1 RV 310 1690 0.0 0.0

Norra anslutningen till

omradet 1 HV 284 797 0.4 0.8

TABELL 17. Kapacitet ochkolangder per korfélt. Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30%.

20

Kapacitet och kolangder per korfalt

Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30% Kolédngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fl6de (f/t) | Kapacitet | Belastnings- Medel 90-percentil
(f/t) grad

12V 1 HR 294 1801 0.0 0.0

1120 1 RV 323 1636 0.0 0.0

Norra anslutningen till

omradet 1 HV 425 791 0.8 1.8
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Omfordelning av trafik

P4 grund av kderna som uppstar inne i omradet i maxtimmen kommer det sannolikt ske en omférdelning av
trafiken, da fler kommer valja att kora ut via den norra anslutningen dér de istéllet gér en hégersvang ut pa
vag 112. Om istallet 57% av trafiken kor ut till vag 112 och 43% via vdg 107 blir belastningsgraden runt 0,55
vid den norra anslutningen och 0,56 vid den 6stra anslutningen vid maxtimme pa 20%. Se figur pa nasta sida.

For att omfordelning av trafik ska ske pa detta satt kravs att gatorna inom omrddet ar genomgaende och att
framkomligheten &r tillrackligt bra. Det ar ocksa viktigt, framfor allt for sallantrafikanter, att omradet ar latto-
rienterat. Det illustration som finns framtagen svarar mot dessa grundférutsattningar.

Detta skulle i sa fall vara en hantering i enlighet med fyrstegsprincipen med ett mer effektivt nyttjande av

vagnatet. Detta skulle ocksa innebdra att man inte behdver bygga ut med ytterligare korfélt i narhet av gang-
och cykelpassagen.

TABELL 18. Kapacitet ochkolangder per korfalt. Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20%.

Kapacitet och kdélangder per korfalt

Norra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 20% Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet | Belastnings- Medel 90-percentil
(/1) grad

112V 1 HR 291 1801 0.16 0.0 0.0

1120 1 RV 310 1690 0.18 0.0 0.0

Norra anslutningen 1 HV 459 828 0.55 0.9 20

TABELL 19. Kapacitet ochkélangder per kérfalt. Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30%

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Ostra anslutningen, eftermiddag. Antagen maxtimme 30% Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fléde in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/) (f/t) grad

0 anslutningen till

omradet 1 HV 352 633 0.56 0.8 1.9

Vag 107 N 1 HR 233 1818 0.13 0.0 0.0

Vag 107 S 1 RV 186 1747 0.1 0.0 0.0
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N Antagen trafikférdelning vid hégre fléden, eftermiddag
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FIGUR 12. Antagen omférdelning av trafik vid hogre floden
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3.6.3 KAPACITET | CIRKULATIONSPLATS NORRA VARALOV

En kapacitetsberdakning har utforts for cirkulationsplats Norra Varalov med dagens trafik plus den alstrade
trafiken fran den nya verksamheten pa Karra 1:9.

Morgon

Berakningen visar att det kommer uppsta langa kéer i cirkulationens norra tillfart som kommer leda till
forandrat trafikbeteende. Det kommer dven uppsta koer fran cirkulationens 6stra och vastra tillfart.

Cirkulationsplats Norra Varalév

Antagna svangandelar, framtida trafikmangder i maxtimmen med tillskott fran exploateringen

107 N/Helsingborgsvéagen

+128 +237 Alstrad trafik till/
fran Kérra 1:9

35% 65%
51% 19%  30%
156

J) L

112V/Hbganasvdagen l 112 O/ Astorpsvigen
196  40% 31% 88
—_ -+
181  37% r 50% 143 35%
13 23% 19% 54 65%

Tt

45% 28%  27%
81 50 49

107 S/Helsingborgsvagen

+256

+482

TABELL 20.Kapacitet och kdlangder per korfélt i cirkulationsplats Norra Varalov.

Kapacitet och kdélangder per korfalt

Cirkulationsplats Norra Varalév

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/1) (ft) grad

112 V/HBgandsvagen 1 HRV 490 617 0.79 29 6.5

107 N/Helsingborgsvagen | 1 HRV 670 471

112 O/Astorpsviagen 1 HRV 1026 1095 0.94 48 10.6

107 S/Helsingborgsvédgen | 1 HRV 180 969 0.1 0.1
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Eftermiddag

ray

| kapacitetsberdakningen for eftermiddagstrafiken antas det att 43% av den alstrade trafiken kor ut fran den
Ostra anslutningen och 57% fran den norra anslutningen till Karra 1:9. | cirkulationsplatsen antas 33% kora
norrut mot Angelholm och 67% 6sterut mot E6.

Berakningen visar att det kommer uppsta langa kéer i cirkulationens sodra tillfart som kommer leda till
forandrat trafikbeteende. Det kommer dven uppsta koer fran cirkulationens vastra tillfart.

Cirkulationsplats Norra Varalév

Antagna svdngandelar, framtida trafikmédngder i

maxtimmen med tillskott fran exploateringen
107 N/Helsingborgsvéagen

30%

51%  19%

156 58 92

S|

112V/Hbganasvagen 112 O/ Astorpsvagen
+209  33% 196  40% | t 31% 88
424 67% 181 37% T » - 50% 143
M3 23% ; ; 19% 54

Alstrad trafik till/ | T |

fran Karra 1:9

45%  28%  27%
81 50 49

33% 67%
+156  +317

107 S/Helsingborgsvagen

TABELL 21. Kapacitet ochkdlangder per korfélt i cirkulationsplats Norra Varalov.

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Cirkulationsplats Norra Varalov Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fl6de in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

112 V/Hdganasvagen 1 HRV 1123 1215 0.92 25 5.7

107 N/Helsingborgsvdgen | 1 HRV 306 1205 0.25 0.1 0.1

112 O/Astorpsvigen 1 HRV 285 845 0.34 0.3 0.5

107 S/Helsingborgsvédgen | 1 HRV 654 392 _

3.64

KAPACITET | TRAFIKPLATS NORRA VARALOV

Cirka 2600 fordon/vardagsdygn fran det planerade exploateringsomradet kommer att kora till Trafikplats
Norra Varalov fran Karra 1:9. Om maxtimmen antas vara 20% blir det cirka 520 fordon/maxtimmen.

Det har tidigare antagits att 33% koér norrut i Cirkulationsplats Norra Varalév mot Angelholm och 67% mot
Trafikplats Norra Varal6v. Darfor antas det att 75% av den alstrade trafiken kor soderut pa E6 och 25%

norrut.
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Morgon

Kapacitetsberakning med alstrad trafik fran Karra 1:9 visar att langa kder kommer uppsta pa morgonen

pa ramperna fran E6 i baden den vdstra och 6stra delen av Trafikplats Norra Varal6v. Belastningsgraden
Overstiger 1ibdda ramperna, vilket ger [danga kder och risk for att kder vaxer ut mot E6/E22. Att kderna

blir langre pa morgonen jamfort med eftermiddagen beror pa att de som ska till Kérra 1:9 behover gora
vanstersvangar bade fran den vastra och den 6stra avfarten fran E6. Kapacitetsbristen paverkas av den
foreslagna exploateringen. Problem uppstar dock dven om omradet inte byggs ut, vilket innebar att atgarder
behdver goras dven utan exploatering.

Véstra delen av Trafikplats Norra Varalov Ostra delen av Trafikplats Norra Varalév
Antagna svdngandelar, framtida trafikméangder i maxtimmen med Antagna svangandelar, framtida trafikmangder i maxtimmen
tillskott fran exploateringen med tillskott fran exploateringen

Vastra avfarten fran E6

130 Ostra péfarten till E6
146 126

Astorpsvagen Vv <J Astorpsvagen O Astorpsvagen V Astorpsvagen O

130 341 —_ < 392 390 65 145 } t 132
130 272 } ; 30 65 39 <+— 213 130

o

Vastra pafarten till E6 Alstrad trafik till/fran 186 n
Karra 1:9

Ostra avfarten fran E6

TABELL 22.Kapacitet ochkdldngder per korfélt i Trafikplats Norra Varaldv, véstra, morgon.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Trafikplats Norra Varaldv, vastra, morgon Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Flode in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Astorpsvagen/112V 1 HR 773 1802 0.43 0.0 0.0

Véstra avfarten fran E6 1 HV 402 220

Asorpsvagen/112 O 1 RV 812 1624 0.50 0.1 0.1

TABELL 23.Kapacitet ochkdldngder per korféalt i Trafikplats Norra Varalov, 6stra, morgon.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Trafikplats Norra Varal6v, 6stra, morgon Koléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | FIéde in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Astorpsvégenﬁ 12V 1 RV 594 1060 0,56 0,4 0,5

Asorpsvigen/112 O 1 HR 475 1835 0,26 0 0

Ostra avfarten frdn E6 1 HV 457 156 _
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Eftermiddag
Kapacitetsberdkning med alstrad trafik fran Karra 1:9 visar att belastningsgraden 6verstiger 1 dven pa
eftermiddagen. Aven vid denna tid &r det ramperna som paverkas mest eftersom det dr den trafiken som ska
vdja. Kapacitetsbristen paverkas av den foreslagna exploateringen. Problem uppstar dock dven om omradet
inte byggs ut, vilket innebar att dtgarder behdver goras dven utan exploatering.

Vastra delen av Trafikplats Norra Varalov
Antagna svdangandelar, framtida trafikmangder i
maxtimmen med tillskott fran exploateringen
Vastra avfarten frén E6
65
190 144

Astorpsvagen O

< 399 195

v

Astorpsvagen V

260 417 —»

260 212 j

Véstra pafarten till E6
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Ostra delen av Trafikplats Norra Varalév
Antagna svangandelar, framtida trafikmangder i
maxtimmen med tillskott fran exploateringen

Ostra péfarten till E6

Astorpsvagen O

L 146

<« 223 65

Astorpsviagen V

130 125 _f

130 427 —

Alstrad trafik till/fran

Karra 1:9

1

209 42
130

Ostra avfarten frén E6

TABELL 24.Kapacitet ochkolangder per korfélt i Trafikplats Norra Varalov, véstra, eftermiddag.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Trafikplats Norra Varaldv, vastra, eftermiddag Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fléde in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/1) (f/1) grad

Astorpsvagen/112V 1 HR 1159 1802 0,64 0 0

Vastra avfarten fran E6 1 HV 399 233 - -

Asorpsvigen/112 O 1 RV 605 1597 0,38 0.1 0,1

TABELL 25.Kapacitet ochkolangder per korfalt i Trafikplats Norra Varalov, Ostra, eftermiddag.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Trafikplats Norra Varalov, 6stra, eftermiddag Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning | Fléde in Kapacitet | Belasnings- Medel 90-percentil
(f/t) (f/t) grad

Astorpsvigen/112 v 1 RV 812 1143 0,71 0,5 0,6

Asorpsvégen/ﬂz o) 1 HR 441 1835 0,24 0 0

Ostra avfarten fran E6 1 HV 381 119 _ - -
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3.7  Forslag pa utformning av hallplats i anslutning till omradet

Utformning har gjorts i plan for att studera utrymmesbehov och for att att beskriva nédvandiga funktioner.
Utrustningen pa hallplatsen ska folja kraven for busshallplats typ B3, som dr en medelstor hallplats.
Hallplatsen ar skissad som fickhallplats med bredden 3.0 meter.

|
‘k]:‘ L

| s i . == &
: géng/cykel |[busskur | vantyta | .o befintlig kérbana
3.00 2.10 2.30 3.00
7.00

FIGUR 13. Sektion vid busshallplats fér sodergaende buss

Ytan enligt skissen nedan ger forutsattningar for att moblera hallplatsen med den utrustning som ar krav
for typ B3, dar det utrymmeskravanee framfor allt &r vaderskydd, bank, papperskorg och cykelstall. | anslut-
ning till nuvarande infartsallé ansluter ett gdngstrak. En trafiksaker passage med refug kan anordnas inom
vagomrade men kraver breddning over befintligt dike. Hallplatslaget kan justeras nagot soderut for att sdkra
avstand till tradallén.

¥ A / / —

FIGUR 14. Planskiss for busshallplats och trafiksakerhetshéjande refug.
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3.8 Cirkulationsplats vid korsningen 107/112

Cirkulationsplatsen i korsningen mellan vag 107 och vdg 112 ska eventuellt breddas upp till tva korfalt. Om
detta kravs beror pa hur mycket trafiken 6kar i omradet. For att studera behovet av mark har en 6versiktlig
utrymmesstudie gjorts. En malsattning har varit att minimera markintranget och att de markintrang som
gors, sker sdderut.

3.81  GENERELLA UTFORMNINGSKRAV

Utrymmena for korfalten ut fran cirkulationen har satts som vansterpdsvangfalt med referenshastigheten 60
km/h, vilket ger en anpassningsstracka pa 85 meter och en utspetsning 50 meter. Lo har satts till 0 m efter-
som bada korfalten kommer fran cirkulationsplatsen. Magasinen har dimensionerats som vanstersvangfalt
med en inledningsstracka pa 40 meter och Lko pa 30 meter.

For utrymmesbehovet fér svangande fordon har korspar for 25-metersfordon, Lmod, anvants. En eventuell
ombyggnad innebdr att den asfalterade ytan blir stdrre an dagens cirkulationsplats, vilket innebar att fordon
alltid kommer igenom. | vissa rorelser kan dock stora fordon nyttja bada korfalten.

FIGUR 15. Planskss p& utbyggnad av cirkulationsplats till tva filer i samtliga ben utom det norrifran.

3.8.2  SPECIFIKT FOR DE OLIKA BENEN

- Pavidg 112 vasterut kan det eventuellt skapas ett vanstersvangfalt som kan anvandas for infart till den
planerade exploateringen pa Karra 1:9. Breddningen fér dubbla korfalt ut och in i cirkulationen kan
anpassas till denna.

- Pavidg 107 sdderut finns ett befintligt vanstersangfalt som K2 (vanster korfalt) séderut vavs in i.

- Pavidg 107 norrut ar sektionen trang och inga extra korfalt foreslas.

3.8.3 GANGTRAFIK OCH CYKELTRAFIK

Gaende och cyklande har ett strdk och passage 6ver vag 112 vaster om cirkulationen. Dubbla korfalt innebar

en 6kad trafiksdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Vag 112:s roll som funktionellt prioriterad star darmed i

strid med gaendes och cyklandes krav pa trafiksdkerhet. Trafiksakerhetshojande dtgarder i form av farthinder
beddms inte som aktuellt pa platsen. Utformningen bor dock goras sa att strackan som gaende och behover
korsa gors sa smal som mgjligt.
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3.9 Vanstersvangfalt for infart fran vag 112

Exploateringsomradet féreslds ansluta till det allmédnna vagnatet via tva ut/infarter. Den ena ansluter till
vdg 107 och en andra till vdag 112. Vdg 112 ar utpekat som funktionellt prioriterad vdg, vilket innebar ett
forhallningsatt att hog framkomlighet ska dstadkommas.

Anslutningen foreslas fa en enkel utformning med vajningsplikt fran detaljplaneomrddet, vilket prioriterar
huvudvagen. Storre korsningstyper som signal/cirkulationsplats ar inte aktuella, dels eftersom trafikflodena
inte motiverar det, dels eftersom det minskar framkomligheten pa huvudgatan vag 112. Dessa bada ar
dessutom mer omfattande atgarder som hamnar i steg 3 enligt fyrstegsmodellen.

391  ANALYS ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN

Med en utformning med ett korfilt i vardera riktningen och utan vanstersvangande Osterifran finns risk for
kapacitetsproblem och fordrdjningar pa vdag 112. Omfattningen beror pa hur mycket trafik som omradet
genererar och hur den férdelas 6ver dygnet. De berdkningar som gjorts pekar pa belastningsgrader

under férmiddagstid pa 0,6 till 0,8 utan vanstersvangfalt. Med vanstersvangfalt minskar belastningen

till 0,4 till 0,55 pa vanstersvangfaltet och blir 0,1 till 0,15 pa det genomgaende korfaltet. Forutom att 6ka
kapaciteten sa minskar ett vanstersvangfalt risken for olyckor vid vanstersvang. Framfor allt minskar risken for
upphinnandeolyckor.

Ett alternativ till att anlagga och anvanda mark fér vanstersvangfalt skulle kunna vara att forbjuda
vanstersvang osterifran. Att skapa en ej komplett anslutning kan gora systemet mer svarorienterat. Om inte
vanstersvang in pd omradet omajliggors finns risk att man trots forbud kor in trots forbudet eftersom det ar
langt till ndsta mojlighet att vanda tillbaka. En annan risk ar att man forséker véanda pa mindre vdgar langre
fram pa vag 112.

Sammanfattningsvis bedoms vanstersvangfalt pa vag 112 6sterifran vara en lamplig atgard. Ett sadant
minskar risken for storningar och framfor allt trafikolyckor pa den prioriterade vagen. Utformning utan
vanstersvangfalt (inget ingrepp) eller dtgarder enligt steg 2 i fyrstegsmodellen (optimera) bedéms inte kunna
I6sa trafiksituationen, framfor allt med avseende pa trafiksakerhet. Atgarder enligt steg 1 fyrstegsmodellen
gors i enlighet med forslag till forbattringar for gadende och cyklande i och till omradet men bedéms inte
racka till. Det ar dock ytterst viktigt att dessa atgarder gors och att de finns pa plats nar omradet 6ppnar.
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4. SAMMANFATTNING OCH ANALYS

En utbyggnad av verksamheter pa fastigheten Kérra 1:9 kommer att leda till 6kad trafik, framfor allt
motorburen. Kapacitetsberdkningar i CAPCAL visar pa att det blir kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen

N Varalov och i Trafikplats Norra Varal6v. Paverkan fran omradet beror pa hur mycket trafik som generas

men ocksa i hdg grad av nér trafiken kommer och i vilken riktning man kér. | Trafikplats Norra Varalov ar

det dock kapacitetsproblem redan idag och bedémningarna som ligger till grund fér motortrafiken fran
exploateringsomradet ligger hogt bade med avseende pa det totala antalet fordon och andelen trafik i
rusningstid. Atgarder for 6kad kapacitet bor enligt fyrstegsprincipen endast géras nar behov verkligen
uppstar. Tillsammans med befintlig trafik och en generell trafikrdkning krdvs dock ett helhetsgrepp som
hanterar Trafikplats Norra Varalév och Cirkulationsplats Varalév. Detta hanteras i en AVS dir denna utredning
kommer att ligga som ett underlag.

Som en del i att 6ka andelen hallbara transporter ar forutsattningarna for oskyddade trafikanter, framfor allt
cyklande, viktigt att hantera. Avstandet till centrala Angelholm &r 5-6 km vilket &r ett rimligt cykelavstand.
Gang- och cykelbanan mellan Angelholm ger bra forutsattningar for cykling. Till Astorp, cirka 8 km fran
omradet, saknas cykelbanor. Aven mot Héganis (via vag 112) och Helsingborg saknas cykelbanor. Bdda dessa
orter ligger dock for lang bort for att cykel ska vara ett riktigt konkurrenskraftigt alternativ. Inne pad omradet
foreslas gang- och cykelbanor langs med de storre interngatorna (anslutningarna mot vag 107 och vag 112)
och en gang- och cykelvdg centralt i omradet pa den befintliga allén. Om majligt bor bebyggelsen planeras
sa att strackningen pa denna blir sa gen som majligt. | vidare planering adr det ocksa viktigt att sakerstalla
tillrdckligt med cykelparkering sa att dessa hamnar nara malpunkterna och att de upplevs som sakra och
attraktiva.

For att gora kollektivtrafiken attraktiv for de som arbetar och beséker omradet bér en hallplats anldaggas

langs vag 107, nagonstans i mitten av omradet, forslagsvis i anslutning till den befintliga allén for att pa sa
satt koppla direkt till de centrala delarna av omradet.
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