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1 Inledning

Féljande trafikutredning utgér underlag for detaljplanearbetet av Angelholm 3:136 och har
tagits fram som ett tillagg till “Stationsomr8det - Trafikalstringsanalys & utredning av
framtida kollektivtrafiklésningar” som AFRY (d&varande AF) tog fram 2016 och reviderade
2017.

1.1 Bakgrund och syfte

“Planprogram fér Angelholm 3:136 m.fl. - Stationsomrddet” godkandes i
kommunfullmaktige 2017 och syftar till att mdjliggéra exploatering med bostader, kontor
och centrumverksamhet i stationsomradet, som i dagslaget praglas av smaskalig industri
och olika typer av verksamheter. Omrdets centrala l&ge vid jarnvégsstationen ger optimala
forutsattningar for att omradet ska utvecklas med en 18ngsiktigt hallbar helhetssyn.

Som ett av de forsta stegen i det vidare arbetet med utvecklingen av Stationsomradet s
utformas under vdren 2020 ett samradsforslag pd detaljplan fér Angelholm 3:136, vilket
syftar till att préva mdéjligheten att uppféra kontor, bostédder och centrumverksamhet.
Grundat p3 ett politiskt beslut ska detaljplanen dven méjliggora for ett nytt stadshus i den
sodra delen av planomradet.

Trafikutredningen syftar huvudsakligen till att underséka hur mycket trafik planférslaget till
detaljplan Angelholm 3:136 (se Figur 1) beréknas alstra och paverka omkringliggande
vagnat, med sarskilt fokus p& de specifika férutsattningar ett nytt stadshus kan komma att
krava ur trafiksynpunkt.

Figur 1. Planomr8de fér detaljplan Angelholm 3:136. Kélla: Angelholms kommun.
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2 Forutsattningar

I detta kapitel sammanstalls de, for trafikutredningen, géllande relevanta férutsattningarna
i form av tidigare framtagna utredningarna och handlingarna samt en nuldgesbeskrivning
av trafik och rérelser.

2.1 Planprogram Stationsomradet och tillhérande handlingar

I oktober 2017 antogs i kommunfullmaktige “Planprogram fér Angelholm 3:136 m.fl. -
Stationsomr8det”, Visionen fér Stationsomradet lyder:

“M&let &r att utveckla Stationsomrddet till en attraktiv stadsdel med stadsméssig
bebyggelse. Att skapa ett smidigt, sdkert och tydligt resecentrum kring stationen,
att stdrka stadsdelens 6vergripande gatu- och grénstruktur for att 6ka
tillgéngligheten i omrdet samt att férbéttra och fértydliga kopplingen mellan stad
och hav. Omrédet ska utvecklas med sikte p8 hallbar utveckling.”

Planprogrammet m&jliggor i ett férsta skede upp till 1700 nya bostdader samt verksamheter.
P& sikt, om befintligt verksamhetsomrade omvandlas till bostéder, kan ytterligare upp till
1000 bostader méjliggdras.

For trafik i, och kopplat till, programomradet galler som éverordnad mélsattning att den
alstrade trafiken fran programomradet i s& hég utstriackning som méijligt skall utgdéras av de
hallbara fardmedlen gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Den tidigare trafikutredningen, som togs fram av AFRY 2016 och reviderades 2017, visade
att det pa sikt, da Stationsomradet byggs ut, kan finnas risk for framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken. Detta kan leda till forsamrad punktlighet och i férldangningen till att
kollektivtrafiken minskar i attraktivitet. Resultatet, i kombination med den évergripande
malsattningen, medfér att kollektivtrafikens framkomlighet behéver utredas vid nya
utformningsférslag och att atgarder som ger mindre biltrafik kring Stationsomradet bor
oOvervagas.

For gatunatet galler malsattningen att alla gator inom omradet ska ha en grén gestaltning
och det ska vara en varierande karaktar. Separata gdng- och cykelbanor ska finnas i
samtliga gaturum, férutom gangfartsgatorna. Dagvatten kan med férdel vara en del av
gaturummen, bdde genom 6ppna dagvattenlésningar och genom att till exempel
genomsléppliga ytor anvéands. Alla gator ska ha ndgon typ av véxtlighet, till exempel
tradplantering.

I figur 2 redovisas hur programomradet ansluter till stadens évergripande trafiknit. Sedan
planprogrammet togs fram har det fattats ett beslut om att férlanga Klippanvégen sa att
den ansluter vid korsningen dar den framtida Jérnvagsgatan kommer ansluta till
Spargatan/Havsbadsvégen, se den réda linjen i kartan.
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 Forldngning av
Klippanvidgen

— PROGRAMOMRADE trreeans NY GATA
I NY BUSSANGORING ———p PASSAGE OVER / UNDER JARNVAGEN

B PARKERING & HAMTA / LAMNA-ZON @i ALTERNATIV FOR FRAMTIDA PASSAGE OVER AN
I PLATS FOR PARKERINGSHUS
GANGFARTSOMRADE / PLATSBILDNING
B PARKERING / CYKELPARKERING
m— BEFINTLIG GATA

Figur 2. Strukturbild hémtad fr8n Planprogram Stationson‘_;_rédet, med den planerade
férldngningen av Klippanvégen inritad som tillagg. Kélla: Angelholms kommun.
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Féljande fyra handlingar &r komplement till planprogrammet:
Vardeplan - Hallbar stadsdel Stationsomradet

Angelholms kommun har fatt medel fran Delegationen for h&llbara stider for ett pilotprojekt
gallande hallbarhetscertifiering av stadsdelar i mindre kommuner. Projektet ingdr som en
del i arbetet med utvecklingen av Stationsomradet och ska bidra till att omradet utvecklas
pa ett I8ngsiktigt hallbart satt.

For att sakerstélla att Stationsomradet utvecklas till en hallbar stadsdel har en vardeplan
tagits fram parallellt med planprogrammet. Syftet med vardeplanen ar att skapa en samsyn
mellan kommunen, fastighetsdgare, exploatérer och byggherrar for stationsomradet, samt
att skapa en gemensam malbild for hur stationsomradet ska utvecklas till att bli en hallbar
stadsdel. Vardeplanen anger inriktningen fér utvecklingen och sékerstaller att omradet
utvecklas med ett 18ngsiktigt hallbart perspektiv.

Vardeplanen omfattar sju omraden: transporter, miljé, energi, gront, mangfald, folkhalsa
och identitet. Sammanfattningsvis anger vardeplanen féljande kopplat till ett hallbart
transportsystem:

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras hégst i stationsomradet.
e Omradet ska bli ett vél fungerande bytesnod.

e Det ska finnas pendelparkeringar och sékra cykelparkeringar.

o Bilparkeringsnormen ska vara 18g och cykelparkeringsnormen ska féljas.
e Det ska finnas bilfria kvarter eller ytor i omradet.

e Infrastrukturen ska vara tydlig och effektiv.

e Olika faciliteter ska finnas: till exempel bil- och cykelpool.

e Passager ska finnas for att dverbrygga jarnvagen.

e Omradet ska vara uppkopplat och modernt.

Handlingsplan - Héllbar stadsdel Stationsomradet

En handlingsplan togs fram 2019 som vid tidpunkten fér denna utredning var den @nnu inte
godtagen av kommunfullmaktige.

Handlingsplanens syfte ar att sakerstalla att den inriktning som anges i vérdeplanen och
planprogrammet genomférs i praktiken. Handlingsplanen pekar pa konkreta aktiviteter som
ska genomforas av kommunen och av exploatdrer for att uppnd malet om en hallbar
stadsdel. Aktiviteterna ar uppdelade i olika kategorier och for varje aktivitet anges ansvarig
enhet och beskrivning av genomférandet. Aktiviteterna inkluderar allt frdn planering av
omradet via byggnation till drift och underhdll. Nedan sammanstélls ndgra av de aktiviteter
dar kommunen béar ansvaret som ar av storst relevans for denna utredningen:

¢ Kommunen uppmuntrar fastighetsdgare/exploatérer till reducering av
parkeringsplatser enligt Parkeringsstrategi.

e Kommunen planerar och anldgger sammanhangande och trafiksékra gdng- och
cykelvdgar i enlighet med Cykelplanen.

e Kommunen planerar och anldgger gangfartsomraden eller gdgator dar det &r
lampligt med hansyn till antalet oskyddade trafikanter.

e Kommunen planerar och anldgger ett finmaskigt nat av géng- och cykelvdgar, dar
mdojligheterna fér oskyddade trafikanter att ta sig fram har hdgst prioritet.

e Kommunen genomfér mobility management (beteendepdverkan inom
transportomradet) med aktiviteter for att f& boende att i férsta hand vélja géng,
cykel, kollektivtrafik och bilpool for resor.

¢ Kommunen mdojliggdr och anldgger pendelparkering ndra stationen fér cykel och
bil.

e Kommunen verkar for allmént tillganglig bilpool i Stationsomradet.

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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e Kommunen anlégger en cykelservicestation i Stationsomradet med méjlighet att
pumpa, rengdra, meka och fylla pd vattenflaskor.

e Kommunen skapar méjligheter fér en blandad bebyggelse i Stationsomradet dar
bostader kombineras med verksamheter (t.ex. handel och kontor).

Riktlinjer for gestaltning av Stationsomradet

Gestaltningsprogrammet utgér ett komplement till planprogrammet och ska lasas
tillsammans med framférallt avsnittet “utformning och gestaltning” (s. 46-49).

De mal som uttrycks i gestaltningsprogrammet &r féljande:

e L3ngsiktigt gora staden vackrare och mer attraktiv.

e Verka for en sammanhallen och genomtankt stadsbild.

e Forstarka Angelholms identitet och ddrmed &ven staden som varumarke.
e Varna och lyfta fram kvaliteter som finns i stadsmiljén.

e Arbeta for hog kvalitet i material och estetik.

e Fdrena det moderna med det historiska i stadsrummet.

e Vdarna den manskliga skalan.

Parkeringsstrategi for Stationsomradet (se kapitel 2.5)

I planprogrammet anges malet att den alstrade trafiken inom programomradet i s& hog
utstrackning som méjligt ska utgéras av de h3llbara fardmedlen gang-, cykel- och
kollektivtrafik. For att mojliggéra detta kravs 3tgarder for att dessa fardsatt ska prioriteras i
omradet. Som en del av det har Angelholms kommun tagit fram en parkeringsstrategi med
I&g parkeringsnorm samt atgarder som reducerar antalet bilplatser och framjar resande
med hallbara fardmedel. Tillgdng till parkering kan anvéndas som ett aktivt styrmedel fér
att paverka resvanor och markanvéndning. Parkeringsstrategin &r ett verktyg for
kommunen att nd de uppsatta l18ngsiktiga malen om att minska klimatpaverkan (som anges
i bl.a. Miljéplan och Cykelplan).

2.2 Planomrade DP Angelholm 3:136 och skelettskiss

Planomradet fér Angelholm 3:136 &r indelat i tv3 fastigheter, se figur 3. P8 den norra
fastigheten som ar 16 000 m? BTA planeras huvudsakligen bostédder i flerfamiljshus och
centrumverksambheter planeras for totalt 200 m? BTA. Den sédra fastigheten ska mojliggéra
antingen bostdader eller ett stadshus inom de 16 000 m? BTA som planeras. Detta leder till
att det blir tva alternativa férutsattningar for trafikutredningen.

Foérutsattningar vid exploatering, alternativ 1:

e Ca. 15800 m2 BTA bostader p8 den norra fastigheten

e Mindre centrumverksamheter p3 totalt ca. 200 m?2 fér den norra fastigheten
e 16 000 m?2 BTA stadshus pa den sodra fastigheten

e Stadshuset ar arbetsplats for cirka 450 manniskor

Foérutsattningar vid exploatering, alternativ 2:

e Ca. 15 500 m? BTA bostader per fastighet
e Mindre centrumverksamheter pd totalt ca. 500 m?2 per fastighet

I Figur 3 visas aven en strukturskiss dver hur gatunatet ar tankt att se ut nar
Stationsomradet &r fardigutbyggt.

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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Figur 3. Strukturskiss éver framtida gatunétet. Kélla: Angelholms kommun.
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2.2.1 Exploateringsforutsattningar
Nedan redovisas olika alternativ fér exploatering.
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Figur 4. Méjlig struktur framtida bebyggelse, med olika utformningar av eventuellt stadshus
(exploateringsférutsédttningar 1)

16 000
BTA

Figur 5. Méjlig struktur framtida bebyggelse, enbart bostdder samt centrumverksamheter i plan 1
(exploateringsforutséttningar 2)

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm



AFRY s

AF POYRY

2.3 Trafik nuldage och prognos 2040

I detta delkapitel sammanstalls fordonstrafikens nuldge och prognosticerat trafiklage for
fordon ar 2040 (inkluderat alstrad trafik fr&n Stationsomradet men exkluderat alstrad trafik
for specifikt Angelholm 3:136, som beréknas i kapitel 3).

Trafikflodena som angransar till Stationsomradet i dagsldget kan sammanfattas i tre
nyckelpunkter: Jarnvagsgatan (utanfor stationen), Havsbadsvdgen och Nybron/Nybrogatan.
For prognosar 2040 kommer det &ven finnas en nyckelpunkt pa den framtida férlangningen
av Klippanvégen, d& denna kommer bilda ny huvudled for trafik mellan 6stra Angelholm/E6
och Stationsomradet/Havsbadsvagen. De fyra punkterna redovisas i Figur 6.
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Figur 6. Nyckelpunkter fér gatundtet som ansluter till Stationsomr8det. Bakgrundskarta:
OpenStreetMap.

Fordonstrafikens nuldge ar hamtat frAn kommunens Visum-modell.

I trafikutredningen som reviderades 2017 gjordes en trafikalstringsberakning fér hela
Stationsomradet. Berakningarna for det 1dga exploateringsscenariot i den tidigare
utredningen ligger till grund foér prognosticerat trafikldage 2040 i denna utredningen och
justerat enligt schablon genom att dra ifr@n motsvarande alstring fér den exploatering som
ar grunden till denna nya utredning.

Trafikldge 2040 ar en basprognos och grov uppskattning och bedémning av tillkommande
och alstrad trafik som kan kopplas till kommande exploatering i Stationsomradet férutom
alstrad trafik fran DP Angelholm 3:136. Antaganden och férutsattningar &ar i dagsléaget
otydliga och framtida alstrad biltrafik dessutom starkt kopplade till mobilitetsatgarder,

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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parkeringsreducerande dtgarder samt 6vriga hallbarhetsatgarder som planeras inom
framtidens stationsomrade. Vardeplan och handlingsplan fér hallbarhetsfragor inom
Stationsomradet var inte framtagna till féregdende utredning &r 2017.

Gallande forutsattningar for trafikalstringen ar 2017 har uppdaterats och exempelvis andel
kontor/arbetsplatser har 6kat i och med foreslagen exploatering med kommande stadshus.
Utredningen fr@n 2017 anvande ocksd &r 2030 som prognosar, denna har reviderats utan
paslag till 8r 2040. Ingen 6vrig trafikékning utdver den alstrade trafiken frén tillkommande
exploatering har alltsd berdknats i dessa antaganden.

Inom Angelholm 3:136 planeras 32 000 m2 BTA exploatering, vilket utgér ca. en femtedel
av hela Stationsomrddets planerade exploatering. Exploateringen for Stationsomradet (exkl.
Angelholm 3:136) forvantas generera en trafikalstring p& ca 3 200 fordon/dygn. Berakning
av genererad trafikalstring till foljd av exploatering inom Angelholm 3:136 finns i kapitel 3.

For det prognosticerade trafiklaget ar 2040 har det antagits att dagens trafikflode pa
Nybron férdelas mellan Klippanvagen (75%) och Nybron/Nybrogatan (25%). Hur
fordonstrafiken ar 2040 forvantas fordelas i trafiknatet redovisas i tabell 1 nedan. For
trafiklage 2040 forvantas biltrafiken 6ka med cirka 20% till och fran Stationsomradet (frén
16 000 f/d till 19 200 f/d).

Tabell 1. Nuldge och prognos fér 2040 géllande biltrafikfléden i anslutning till Stationsomr8det.

Trafikflode Fordelning alstrad Trafiklage 2040
nuldge (ADT) trafik (ADT)
ig‘;?gfggﬁgnen) 5 600 f/d 30% 6 500 f/d
Havsbadsvagen 2 400 f/d 5% 2 600 f/d
Nybron 8 000 f/d 15% 2 500 f/d
Klippanvagen Finns ej idag 50% 7 600 f/d
Total trafik 16 000 f/d 19 200 f/d

Trafiken i punkten Jarnvagsgatan (utanfor stationen) férvantas férdela sig vidare i
trafiknatet enligt dagens férhallande mellan Jarnvégsgatan éver Rénne 8 (30%) och
Landshévdingevédgen (70%). Detta resulterar i ett trafikflode &r 2040 pa ca 2 000 f/d pa
Jarnvagsgatan éver Ronne & (idag &r dar ca 1 600 f/d) och ca 4 500 f/d pa
Landshévdingevégen (idag &r dér ca 4 000 f/d). Férdelningen och dagens trafikfloden pd de
tva gatorna ar baserat pa kommunens Visum-modell.

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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2.4 Resvanor nulage

2018 gjordes en resvaneundersékning for Region Skanes rakning. Undersékningen visar att
boende i Angelholms kommun reser i genomsnitt 2,1 resor per dag.

Under 2019 I&t Angelholms kommun sina egna anstéllda svara pa en resvaneundersékning.
For de ca 1 000 svarande gick det dock inte att utlasa vilken arbetsplats de hade, vilket gor
att undersokningen inte ar direkt applicerbar for hur anstéllda pd specifikt stadshuset reser.

Region Skdnes RVU 2018 Kommunanstallda 2019

7% 6%

14%
22%
62% ' 18% 60%
12%
Till fots = Cykel = Kollektivtrafik = Bil Till fots = Cykel = Kollektivtrafik = Bil

Figur 7. Till vénster: fardmedelsférdelning fér inv8nare i Angelholms tétort och Vejbystrand
hdmtat frén Region Sk8nes RVU 2018. Till héger: Férdmedelsférdelning fér kommunanstélida i
Angelholms kommun hdmtat frn en intern resvaneundersékning utférd 2019.

I cirkeldiagrammen ovan visas fardmedelsférdelning for invdnare i Angelholm och
Vejbystrand hdmtad frdn Region Skdnes resvaneundersdkning fran 2018 samt
fardmedelsférdelningen for kommunanstéllda hdmtad frdn kommunens egna
resvaneundersokning frdn 2019. Framst &r det férdelningen mellan kollektivtrafik och cykel
som skiljer mellan undersékningarna.

2.5 Parkeringsriktlinjer

I Parkeringsstrategi fér Stationsomr8det av Angelholms kommun, antagen i
kommunfullméktige 2017, redogérs att samhéllisplaneringen i Angelholm idag innebar
prioritet av gang-, cykel- och kollektivtrafik framfér bilen. Eftersom Stationsomradet ligger
centralt och néra kollektivtrafiknoder fér bade buss och tdg &r ambitionen att det ska
utvecklas i en hallbar riktning. Har pekas parkeringstillgdng ut som ett aktivt styrmedel for
att pdverka exempelvis resvanor.

Enligt de parkeringsriktlinjer som finns for omradet tilldts maximalt 15% av
parkeringsbehovet for respektive fastighet anldggas inom respektive fastighet. Resterande
parkeringsplatser placeras i gemensamma parkeringshus.

I Angelholms kommuns Cykelplan 2015-2025, antagen i kommunfullmaktige 2015, anges
parkeringstal for cykel. I dokumentet anges &ven att ett tilligg pd 10% ska géras pa

parkeringstalen for géastparkering. Cykelparkeringarna ska vara latta att nd och ligga hogst
25 meter fran entrén.

2.5.1 Parkeringsnormer

Parkeringsnormerna fér Stationsomrédet féljer i Tabell 2. Talen &r berdknade per 1000 m?2
bruttoarea (BTA).

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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Tabell 2. Parkeringstal per 1000 m? BTA fér Stationsomr8det fér olika typer av bebyggelse.

T beb I Cykel Bil
YP av bebyggelse | (inkl. gastparkering) Totalt Inom fastighet

Flerfamiljshus 33 9 1
Kontor 22 13 2
Handel 22 18 3

Vidare ska det daven finnas méjlighet for att anldgga parkeringar for rérelsehindrade. Enligt
Boverkets byggregler - féreskrifter och allmanna rad (BBR) ska en angéringsplats for bilar
finnas inom 25 meters gangavstand fran en tillgénglig och anvandbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler samt bostadshus. Har ska parkeringsplatser for rérelsehindrade kunna
ordnas efter behov. For krav och r&d pd detaljutformning hanvisas till BBR (BFS 2011:6).

2.5.2 Parkeringsreducerande dtgarder

Det gar att minska parkeringsnormerna for bil genom olika insatser, upp till 25% av den
fastighetens totala bilparkeringsbehov. Kommunen uppmanar exploatérer och byggherrar
till att anvanda dessa typer av reduceringar.

I parkeringsstrategin namns exempelvis att en bilpool kan mé&jliggéra en reducering pa 4
parkeringsplatser per bilpoolsbil. Genom att det aktuella omradet har goda forutsattningar
for cykling s& kan parkeringsbehovet for bilparkeringar minska med 10%, d& kravs det att
minst tre av féljande dtgarder uppfylls.

e God tillgang till gdng- och cykelvagar.

e Bilvéagar med hogsta hastighet 30 km/h.

e  Cykelparkeringar placerade sd nara malpunkten som majligt.

e  Sarskilda utrymmen for last- och ladcyklar samt cykelvagnar.

e Utrymme for tvatt och underhdll av cyklar samt tillgéng till pump och verktyg.
e Vdaderskyddade stéldsakra cykelparkeringar.

e Cykelpooler.

e Tillgdng till 13necykel.

+ Okat antal cykelplatser, jamfért med cykelparkeringsnormen.

Vidare kan dven samnyttjande av olika parkeringslésningar ge upp till 10% reducering.
Samnyttjande innebdr att olika typer av parkeringslésningar samnyttjas mellan kontor,
handel samt pendlingsparkeringsplatser.

Tabell 3. Parkeringsreducerande 8tgérder.

Typ av atgard “ Maximal reducering
Bilpool 4 p-platser per bilpoolbil
Cykeldtgérder (minst 3 st) 10% av totalbehov
Samnyttjande 10% av totalbehov
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3 Alstring av trafik

I detta kapitel redovisas antaganden och scenarier samt berakningen av den genererade
trafikalstringen till féljd de olika exploateringsalternativen fér Angelholm 3:136.

3.1 Antaganden och scenarier

Trafikalstringen utgdr frén utpekade forutsattningar i kapitel 2. For att técka in olika
framtidsscenarier samt exploateringsférutsattningar har tva olika fardmedelsfordelningar
tagits fram, basscenario och méibild h8llbarhet. Fardmedelsférdelningen representerar det
huvudsakliga transportsattet for resan.

Dagens resvanor i Angelholm &r till stor del bilburna och dver halften av alla resor, som
g6rs inom eller med start/malpunkt i Angelholms t&tort, gérs med bil enligt Region Skanes
resvaneundersdkning 2018. Framtidens bostads- och verksamhetsomrade under planering
kring stationen har dock héga h8llbarhetsambitioner.

Basscenario

- Fardmedelsandelar baseras pa nuvarande resménster i Angelholm men dar hansyn
tagits till exploateringens lage i staden, Klippanvagens férlangning samt forédndrade
parkeringsforhdllanden for boende och anstallda.

Malbild hallbarhet

- Fardmedelsandelar baseras pa att flertalet av de principer som beskrivits i
vardeplan for hallbarhet samt tillhrande handlingsplan utvecklas och tillampas i
omradet samtidigt som atgarder for att framja hallbar mobilitet prioriteras i alla
led.

Tabell 4. Fardmedelsférdelning for bostéder.

Dagens resvanor Resvanor 2040
Angelholms titort* Basscenario M3lbild hallbarhet
Bil 62% 50% 25%
Kollektivtrafik 18% 20% 30%
Cykel 14% 18% 25%
Till fots 7% 12% 20%

*Fr8n Region Sk8nes resvaneundersékning 2018

Tabell 5. Fardmedelsférdelning for stadshus, centrumverksamheter och kontor inkl. tjénsteresor.

Dagens resvanor Resvanor 2040 ‘
Arbetsresor Kommun- Basscenario M3libild hallbarhet
Angelholm*  anstdllda**
Bil 70% 60% 50% 25%
Kollektivtrafik 12% 12% 25% 35%
Cykel 10% 22% 20% 30%
Till fots 4% 6% 5% 10%

*Fr8n Region Sk8nes resvaneundersékning 2018 (drendeurvalet: till arbetsplats och
resa/drende/méte i tjdnsten)
** Resvaneunders6kning fér anstéllda vid Angelholms kommun 2019

Allmanna forutsattningar
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Forutsattningarna &r baserade pa underlag tillhandahalina fran kommunen samt RVU Skane
2018 och SCB. Antalet resor baseras pd drsmedelsdygnstrafik, vilket inkluderar helgtrafik.
Foér vardagstrafik 6kar antalet resor framst for centrumverksamheter och kontor/stadshus.

o Bostdder
o Ca. 16 000 m2 BTA/kvarter
o Ca. 230 bostader (i genomsnitt 70 m? BTA per Igh)
o 1,8 personer per bostad i flerfamiljshus (genomsnitt i Sverige 2017, SCB)
o 2,3 resor per person och dag (Region Skdne RVU 2018)
¢ Kontor/stadshus
o Ca. 16 000 m2BTA
o Ca. 450 anstéllda
o 3,5 resor per anstilld och dag (Region Skane RVU 2018)
¢ Centrumverksamheter
o Mellan 200 - 1 000 m?
o 0,5 resor per m? (baserat pa Trafikverkets Trafikalstringsverktyg)
¢ Tillkommande trafik (nyttotrafik etc.) = 5 %

3.2 Trafikalstring

Baserat pa ovanstdende forutsattningar alstras resor till och fr&n omradet enligt Tabell 6.
Det totala antalet dagliga resor till och fran detaljplaneomrddet bedéms vara mellan 1 900
och 2 550. Antalet resor varierar stort mellan vardagar och helgdagar, sarskilt i och med ett
framtida stadshus. Nedan beskrivna resor ar uppskattade resor per arsmedelsdygn. Antal
resor som gors pa helger &r farre, sarskilt under exploateringsalternativ 1.

Tabell 6. Antal boende och antal anstéllda for de respektive alternativen samt alstrade resor.

Exploateringsalternativ1l Exploateringsalternativ 2

Antal boende 410 800
Antal anstéllda 450 0
m? centrumverksamhet 200 1 000
Antal resor 2 600 2 300

Per ett drsmedeldygn, berdknas omradet alstra mellan 500 - 800 resor med kollektivtrafik.
Storsta andelen av dessa resor gérs med tdg, men en betydande del kommer &ven att ske
med buss eller motsvarande stadstrafik. Ungefar lika manga resor kommer varje dag géras
med cykel (se Tabell 7). Totalt uppskattas mellan cirka 600 och 1 300 resor med bil alstras
per dygn. Detta innebar i sin tur mellan cirka 500 och 1 200 bilar per dygn som belastar
kringliggande vagnat (se Tabell 8).
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Tabell 7. Antal alstrade resor med kollektivtrafik, cykel och till fots

Resor med Resor med Resor till fots

kollektivtrafik cykel

Antal resor per dag 500 - 800 450 - 800 200 - 400

Tabell 8. Antal alstrade bilresor samt bilar i natet (ADT) per dygn fér de respektive
exploateringsalternativen.

Exploateringsalternativ 1 Exploateringsalternativ 2

(antal bilar i vagnat) (antal bilar i vagnat)
Basscenario 1 300 resor/dag (1 200 f/d) 1 200 resor/dag (1 000 f/d)
Malbild hallbarhet 700 resor/dag (600 f/d) 600 resor/dag (500 f/d)

3.3 Paverkan pa omkringliggande vagnéat ar 2040

Med utgdngspunkt i det prognosticerade trafikldget &r 2040 som redovisas i kapitel 2.3 och
den berdknade trafikalstringen fér Angelholm 3:136 som redovisas i kapitel 3.2 har ett
forvantat trafiklage ar 2040 skapats for de tva olika exploateringsférutsattningarna samt for
basscenariot och mélIbild h8libarhet, se Tabell 9 nedan.

Tabell 9. Trafikldge 8r 2040 fér de olika exploateringsalternativen samt basscenariot och maibild
hé8llbarhet.

‘ Exploateringsalternativ 1 Exploateringsalternativ 2
M3&lIbild M3&lIbild

Basscenario @ hdllbarhet | Basscenario  hdllbarhet
zig‘;?frsggtaiznen) 6 900 f/d 6 700 f/d 6 900 f/d 6 700 f/d
Havsbadsvégen 2 600 f/d 2 600 f/d 2 600 f/d 2 600 f/d
Nybron 2 700 f/d 2 600 f/d 2 600 f/d 2 600 f/d
Klippanvégen 8 200 f/d 7 900 f/d 8 100 f/d 7 800 f/d

Enligt antaganden frén kapitel 2.3 férvéntas trafiken i punkten Jarnvégsgatan (utanfor
stationen) férdela sig vidare i trafikndtet med trafikfloden mellan 2 000 - 2 100 f/d p8
Jarnvagsgatan 6ver Rénne & och 4 700 - 4 800 f/d p& Landshévdingevégen, beroende pa
exploateringsalternativ och scenario.

3.3.1 Trafik p& narliggande vagnat intill Angelholm 3:136

Baserat pa resultatet ovan och kommunens Visum-modell har en grov uppskattning gjorts
for trafikflodena pd végarna i direkt anslutning till detaljplaneomradet: Dobelegatan,
Sockerbruksgatan och Industrigatan (se Figur 8).

I dagslaget s& har Sockerbruksgatan ca 800 f/d i ADT enligt kommunens Visum-modell.
Dobelegatan finns ej i dagsldget och Industrigatan kommer fa en annan storlek och funktion
nar férlangsningen av Jarnvagsgatan utférs. Dobelegatan antas ha liknande funktion och
trafikflode som Sockerbruksgatan, dér trafiken bestdr huvudsakligen av de boende pd
gatorna. Industrigatan antas ha ndgot mer genomfartstrafik &n de andra tva.
Utgangsflddena for gatorna antas vara 800 f/d p& Sockerbruksgatan och Dobelegatan och
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1 200 f/d pa Industrigatan och sedan adderas den alstrade trafiken fran de tva
fastigheterna inom detaljplaneomridet.

Till fastigheterna i detaljplaneomradet férvantas alstringen av trafik inte vara sérskilt stor
d& parkering huvudsakligen kommer ske i p-hus ldngs med Jarnvigsgatan. 15% av den
alstrade trafiken forvéntas angoéra till/fran fastigheterna via de intilliggande gatorna. Den
alstrade trafiken férvantas huvudsakligen ansluta till/frén den nya dragningen av
Jarnvagsgatan, som blir huvudgatan i omrddet. Till den sédra fastigheten férvéntas
huvudsakligen att trafiken ansluter vi Dobelegatan medan en jamn férdelning mellan
Industrigatan och Dobelegatan forvantas till den norra fastigheten.

L
&
gcr\‘m & &
Au y
"l‘aq 0
Gat, )
. my, &
9'31'»
.
;, .
e
3
o
&
8 tan
. . E Dobg\ega
| ] :
o

. 'n- -

Figur 8. Nérliggande végnét till detaljplaneomridet.

D& den framtida trafiken paverkas i stor grad av hur 6vriga delar av Stationsomradet
exploateras &r det en stor osdkerhet kring den uppskattade trafikbilden pa det direkt
anslutande végnatet ar 2040. Uppskattade trafikfloden for &r 2040 redovisas i Tabell 10
nedan.

Tabell 10. Uppskattat trafikldge 8r 2040 p& det nérliggande végnétet fér de olika
exploateringsalternativen samt basscenariot och m8lbild h8llbarhet.

Exploateringsalternativ 1 Exploateringsalternativ 2

Plats Ma3lbild M3lbild
Basscenario héllbarhet Basscenario hédllbarhet
Sockerbruksgatan 825 f/d 815 f/d 815 f/d 810 f/d
Dobelegatan 915 f/d 860 f/d 895 f/d 850 f/d
Industrigatan 1 240 f/d 1220 f/d 1 240 f/d 1220 f/d

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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4 Parkering

Vid utrdknandet av antal parkeringar for de b&da exploateringsalternativen har
forutsattningarna som ar specificerade i kapitel 2.2 varit utgdngspunkt. Vidare har dessa
alternativen fatt tva utgangsldgen, med eller utan inraknade parkeringsreduceringar.

For exploateringsalternativ 1 ar de specifika forutsattningarna att:

e Kontors- och bostadshusen antas ha totalt minst 4 bilpoolsbilar i bilpool, hogre tal
har inte angivits i detta skede d@ den maximala reduceringen av parkering (-25%)
&r i det ndrmaste uppnadd.
e Tillrdcklig mangd cykeldtgarder forutsétts uppnas och leder till maximal reducering
inom den typen av atgard.
e Samnyttjande kan nyttjas tack vare en jamn férdelning mellan bostader och kontor

och réknas som maximal reducering inom den typen av atgard.

Tabell 11. Parkeringsbehov vid exploateringsalternativ 1.

Typ av

BTA (m2)

bebyggelse

Inom fastighet ‘

Flerfamiljshus 15 800 521 142 21
Kontor 16 000 352 208 31
Handel 200 5 4 1
Totalt 32 000 878 354 53

Tabell 12. Parkeringsbehov vid exploateringsalternativ 1 inkluderat reducerande 8tgérder fér

Bilparkering med ‘
reduceringsatgéarder

bilparkering
Reduceringsdtgard Reducering
Bilpool (4 poolbilar) | 4 p-platser/bilpoolsbil -16
Cykel3tgarder 10% av totalbehov -35
Samnyttjande 10% av totalbehov -36

Totalt

267

Inom fastighet

40

Foér exploateringsalternativ 2 &r de specifika forutsattningarna att:

e De nya flerfamiljshusen antas kunna nyttja 8 poolbilar i en bilpool.

e Tillrdcklig mangd cykeldtgarder forutsatts uppnas och leder till maximal reducering

inom den typen av 8tgéard.

e Samnyttjande férenklas till att inte vara en parkeringsreducerande dtgérd, da den
majoriteten av bebyggelsen ar bostader.

Tabell 13. Parkeringsbehov vid exploateringsalternativ 2.

Typ av

bebyggelse SN2 Inom
fastighet
Flerfamiljshus 31 000 1023 279 42
Handel 1000 22 18 3
Totalt 32 000 1045 297 45
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Tabell 14. Parkeringsbehov vid exploateringsalternativ 2 inkluderat reducerande 8tgérder fér
bilparkering

Bilparkering med
Reduceringsatgird Reducering reduceringsatgarder

Totalt Inom fastighet

Bilpool (8 poolbilar) | 8 p-platser/bilpoolsbil -32
Cykelatgarder 10% av totalbehov -30 235 35
Samnyttjande Ej mojligt 0

Angelholms riktvarde &r att cirka 2 % av parkeringsplatserna, och minst 1 plats vid varje
verksamhet, ska vara reserverade for rorelsehindrade och ska enligt krav anldggas inom 25
meter fran en entré.

Langs med lokalgator och huvudgator ska det finnas mojlighet for allman parkering och
reservation for olika fordonsslag, exempelvis motorcykel, samt platser for rérelsehindrade.
Dessa ska enligt parkeringsstrategin anordnas pa gatumark mellan gatutrad. Denna
parkering far inte réknas in i de scenarion som visas ovan. Enskilda fastigheters behov
(inklusive platser for rorelsehindrade) ska tillgodoses av parkeringshus och parkering inom
fastighetsgransen. Totalt bor cirka 3-4 platser fér rérelsehindrade finnas i direkt anslutning
till entrén och 6vriga placerade i parkeringshus.

Tabell 15. Sammanstélining av parkeringsbehov fér respektive exploateringsalternativ med och
utan parkeringsreducerande 8tgérder

Parkeringsscenario Parkeringsbehov
Exploateringsalternativ 1 878 cykelparkeringsplatser
utan reducerande 8tgérder 354 bilparkeringsplatser

- 53 mdjliga att placera inom fastighet
- 7 reserverade for rérelsehindrade

Exploateringsalternativ 1 878 cykelparkeringsplatser

med reducerande 8tgérder 267 bilparkeringsplatser

- 40 mojliga att placera inom fastighet
- 6 reserverade for rérelsehindrade

Exploateringsalternativ 2 1 045 cykelparkeringsplatser

utan reducerande 8tgérder 297 bilparkeringsplatser

- 45 mdjliga att placera inom fastighet
- 6 reserverade for rérelsehindrade

Exploateringsalternativ 2 1 045 cykelparkeringsplatser

med reducerande 8tgérder 235 bilparkeringsplatser

- 35 mdjliga att placera inom fastighet
- 5 reserverade for rérelsehindrade
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Tabell 16. Antal parkeringar férdelade per kvarter

Parkerings-

Sida 20/24

S ) Kvarter Inom fastighet
352 208 Ca. 20 - 30
! Norra 526 146 Enbart HCP
Soédra 523 148 Enbart HCP
2 Norra 522 149 Enbart HCP

En parkeringsplats tar, beroende pa utformning av sjélva parkeringsplatsen, cirka 25 - 30
m?2 i ansprak. Cykelparkeringar tar cirka 2 - 5 m2 i ansprak. En parkeringsplats for
rérelsehindrade tar cirka 30 - 40 m2. Sammanvégda ytansprak fér parkeringarna

sammanstalls i Tabell 17.

Tabell 17. Utrymmeskrav fér parkeringar enligt schablon

Ytansprdk inom

Parkerings- ... Ytansprik cykel  Ytansprak bil fastighet
scenario L & =
Sodra 700-1 400 5 200-6 200 78391- 14880@(5112!)
1
Norra 1 050-2 100 3 600-4 400 1 osc(f-lzlfgo(?xkel)
Sédra 1 050-2 100 3 700-4 400 1 ogci'zlfgo(?xkel)
2
Norra 1 050-2 100 3 700-4 500 1 osc(?-'zlfgo(?xkel)
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5 Atgardsforslag

I detta kapitel presenteras moéjliga forslag till dtgarder for att framja hallbar mobilitet inom
detaljplaneomradet samtidigt som en 6versiktlig trafikstruktur illustreras.

5.1 Overgripande

Framtidens resande till och frdn omrddet kommer vara starkt beroende av den hoga
tillgangligheten till kollektivtrafik. I synnerhet vid etablering av ett nytt stadshus, blir
kopplingen mellan omradet och jarnvagsstationen och busshallplatser séder om stationen
mycket viktiga. For att framja resor med kollektivtrafik bér den framtida Jarnvagsgatans
strackning utformas pa ett sett som minskar upplevda barridreffekter och skapar ett tryggt
och gdngvénligt gaturum.

Bland de parkeringsreducerande atgdrderna namns bade bilpool och atgarder som
forbattrar férutsattningarna for cykel. For cykeldtgarder finns det en lista pd 10 punkter,
varav tre behdver uppnas for att nyttja ett lagre parkeringsantal. Punkterna nedan ses som
enkla att uppna:

e Tillgdng till gdng- och cykelvagar
e Bilvédgar med hogsta hastighet 30 km/h
e  Cykelparkeringar placerade s& niara malpunkten som méjligt

Trots att detta kan récka fér att uppnd en 10% reducering av parkeringen, rekommenderas
att en hogre malsattning satts for Stationsomradet. Omrddet bér strava efter att i samband
med ny exploatering uppnad samtliga punkter fér att forma och framja ett hallbart resande i

staden. Cykling framjar aven folkhalsan och planering for 6kad cykling samt resor till fots ar
en av de viktigaste dtgérderna for att skapa en sund och hallbar stadsdel.

For bilpooler i omrddet finns det goda méjligheter fér exempelvis anstéllda vid stadshuset.
Att ha bilpool i samband med arbetet gor att antalet tjanstebilar kan minska, och kan gdéra
arbetsplatsen mer attraktiv om tjanstepersoner kan nyttja det aven for arbetspendling. Att
bebyggelsen av bostader &r tat gér dven att de flesta boende kommer att ha néarhet till en
bilpool. Aven hé&r &r potentialen fér bilpooler stérre &n vad som angivits i
parkeringsatgarderna. En bil star i snitt stilla 98% av tiden - bilpooler effektiviserar bilens
anvandande och sparar pa sdval miljo som yta i staden. Bilpool bor tillgodoses i markplan
av parkeringshusen for att premiera anvandningen av denna.

5.2 Trafikstruktur — férslag stadshus

Utifran de utpekade h3llbarhetsmalen i omradets framtida utveckling ar det viktigt att
studera mobiliteten och tillgangligheten till omradet i detalj. Gatuutformning for att
prioritera gdende och cyklister ska i mojligaste man efterstrdvas. Hur entrén pa stadshuset
placeras kommer paverka rérelseménstret for det ndrmast omkringliggande végnéatet pd
olika satt beroende pa placering, likasd géllande angdringsplatsernas placering.
Bostadshusens utformning bade paverkar och paverkas av det omkringliggande vagnatet.
Entrén till det framtida stadshuset bor placeras for att skapa storsta méjliga ytor for
stadsfunktioner. Entrén kan for att 6ppna upp mot jarnvagsstationen, placeras snett mot
denna och skapa en inbjudande entré for besdkare och anstéllda som reser med
kollektivtrafik, med cykel eller till fots.

Jarnvagsgatans framtida strackning féresl@s som huvudgata med blandade funktioner,
exempelvis for kollektivtrafik och cykel. Det férvantas bli en gata med manga trafikrorelser
och ar dessutom lanken mellan ett eventuellt framtida stadshus, samt bostaderna, mot
jarnvagsstationen. Under denna forutsattning ar det viktigt att parallellt med Jarnvagsgatan
ocksd skapa ett tydlig separerat gang- och cykelstrak, léngs stadshusets "baksida”.
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Tillfallig angoring bor ske i ficka fr&n den framtida Jarnvagsgatan i norrgdende riktning.
Angoring kan kombineras med tidsbestamda regleringar for lastzoner under tider p& dygnet
nar det finns behov. Korsande rérelser fér angérande tunga fordon éver cykelbana ar

viktiga att undvika och det ar darfor viktigt att framtida cykelbana ar tydligt utmarkerad och
trafiksdker.

Foreslagen lokalgata som delar detaljplaneomradet i norr och sdder fores|ds vara
infartsgata for tilltdnkt biltrafik till omradet, sdvél bostadskvarter som eventuellt stadshus.

I Figur 9 redovisas ett forslag pa hur trafik- och vistelsemiljén runt stadshuset kan utformas
for att framja hallbara resor.

kalgatd
" Korttids- .
parkering, P
bilpoal, etc.

16 000
| BTA
Tillfallig

angoring/ /\E—%
lasteon = %

b 1 <

GCNa9
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Figur 9. Méjlig framtida trafikstruktur for gatunétet runt stadshuset
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5.3

Parkeringar som medges inom fastighet (se Tabell 15) bor inte forlaggas i narhet till entréer

Parkering

for eventuellt stadshus eller bostadshus. Dessa ytor ska primart vara tillgangliga for att

skapa motes- och gronytor samt ténkta kopplingar for resor med cykel samt kollektivtrafik.
Sarskilda parkeringsplatser for rorelsehindrade ska finnas i nara anslutning till huvudentrén
vid ténkt entrétorg. Ovriga parkeringar inom fastighet bor darfor i forsta hand forldggas pa

"baksidan” av tankt huskropp, i samlokalisering med andra tekniska funktioner och tillfalliga

angoéringar, alternativt i garage under stadshuset. Sarskilt avsedda parkeringsplatser for
bilpoolsbilar ska aven finnas i detta lage.

De storsta antalet parkeringar kopplade till exploateringen féreslas i parkeringshus langs
med jarnvagen. Foéreslagna bilpoolsbilar ska finnas pd forsta vaningen i ett parkeringshus.
Parkeringshuset kan ocksd underlatta intermodala resor genom tillgang till bland annat
cykelparkeringar.

5.4

Mobilitetsatgarder

For att framja hallbar mobilitet bér kommunen arbeta aktivt med féreslagna
mobilitetsdtgarder som preciserats i Handlingsplan - h8llbar stadsdel Stationsomr8det,
ndgra av de viktigaste listas nedan:

Kommunen uppmuntrar fastighetsagare/exploatorer till reducering av
parkeringsplatser enligt parkeringsstrategi.

Kommunen planerar och anlagger sammanh&ngande och trafiksidkra gang- och
cykelvagar i enlighet med cykelplanen.

Kommunen planerar och anldgger gangfartsomrdden eller gagator dar det &r
Idmpligt med hédnsyn till antalet oskyddade trafikanter.

Kommunen planerar och anlégger ett finmaskigt nat av gang- och cykelvégar, dar
mdjligheterna for oskyddade trafikanter att ta sig fram har hdgst prioritet.
Kommunen genomfdr mobility management (beteendepaverkan inom
transportomradet) med aktiviteter fér att f& boende att i férsta hand vélja gang,
cykel, kollektivtrafik och bilpool for resor.

Kommunen mdjliggdér och anlagger pendelparkering nara stationen for cykel och
bil.

Kommunen verkar for allmént tillgénglig bilpool i Stationsomradet.

Kommunen anlagger en cykelservicestation i Stationsomradet med méjlighet att
pumpa, rengdra, meka och fylla pd vattenflaskor.

Kommunen skapar méjligheter for en blandad bebyggelse i Stationsomradet dar
bostader kombineras med verksamheter (t.ex. handel och kontor).

Trafikutredning Stationsomradet Angelholm
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6 Slutsatser

Detaljplanen fér Angelholm 3:136 &r en viktig del i utvecklingen och exploateringen av
Stationsomradet i Angelholm de kommande &ren. Omradet har hégt uppsatta
hallbarhetsambitioner och ska vara med och bidra till en attraktiv och stadsméassig del av
framtidens Angelholm. Sarskilt viktig &r kopplingen till jarnvégsstationen fér snabba resor
till Helsingborg, Halmstad och andra delar av regionen och fér hallbara pendlingsménster.
Vid utbyggnaden av Stationsomradet planeras bussangdringen att flyttas séderut. I detta
skedet har inte ndgon vidare analys gjorts av hur planen paverkar den tilltdnkta
lokaliseringen av bussangoringen. En djupare analys rekommenderas istallet utféras vid
detaljprojektering.

Foreslagen exploateringen, med totalt cirka 32 000 m? BTA férédndrar dock den alstrade
trafiken i omradet. Framtidens resvanor paverkas ocksa till stor del av den féreslagna
férlangningen av Klippanvégen frén éstra Angelholm till Stationsomradet. De olika
exploateringsscenarierna for detaljplaneomradet véntas bidra till att antalet bilar en
&rsmedeldag 6kar med antingen 500-600 fordon/dag vid m&ibild h8llbarhet eller 1000-1200
fordon/dag vid basscenariot, beroende pa exploateringens sammanséttning.
Stationsomradet, exklusive det aktuella detaljplaneomradet, férvantas bidra med en
trafikalstring av 3 200 fordon/dag. Vilket innebér att den totala trafikokningen fran
Stationsomradet véntas vara ca 3700-3800 fordon/dygn vid mé/bild h8llbarhet och ca 4200-
4400 fordon/dygn vid basscenariot. Ett stadshus bidrar till att fler resor gérs till och frén
omradet, sarskilt under vardagar, medan helgtrafiken blir ndgot lagre. Att styra
utvecklingen av fardmedelsférdelningen for omradet mot den féreslagna méibild h&llbarhet
bedéms som viktigt for att uppnd omradets dvergripande hallbarhetsmal.

Det totala parkeringsbehovet fér omradet &r cirka 850-1050 cykelplatser samt 235-354
bilplatser. Cykelplatserna foreslas delvis i markplan men delvis i garage eller kallarplan i
bostadshus och stadshus. Viktigt ar att cykelplatserna placeras nar entréerna till
malpunkterna. Huvuddelen av bilplatserna foresl3s i de tillténkta parkeringshusen som
planeras langs med jarnvagen. Cirka 2 % av parkeringsplatserna, och minst 1 plats vid
varje verksamhet, ska vara reserverade for rorelsehindrade och ska enligt krav anléaggas
inom 25 meter fran en entré. Bilpool bor tillgodoses i markplan av parkeringshusen.

For att na upp till de évergripande hallbarhetsambitionerna for detaljplanen och omradet i
stort behdvs stora insatser géras for att framja hallbar mobilitet. Dessa beskrivs ndrmre i
dokumentet Handlingsplan - H8llbar stadsdel Stationsomr8det men behéver konkretiseras
&ven inom ramen for denna detaljplan. Vid uppférande av ett nytt stadshus foéreslds entrén
placeras i riktning mot jarnvagsstationen for att skapa en logisk och stadsmassig koppling
mellan stationen och stadshuset. Den privata biltrafiken bér underordnas andra trafikslag i
sa stor man som mojligt och forlangningen av Jarnvagsgatan framfor stadshuset bor
utformas till en stadsmassig gata som inte blir en ny barriar i stadslandskapet.
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