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SAMRADET

Samradet redovisas i1 en samradsredogorelse daterad 10 september 2021. Under
samradet inkom huvudsakligen synpunkter som berérde:

Oversvimningsrisk.

Markféroreningar.

Héga byggnadshéjder och otydligt hur kontorsbyggnadens “hégdel” kommer att
paverka grannfastigheterna.

Efter samradet kompletterades planhandlingarna enligt f6ljande:

For att sakerstilla planforslagets parkeringsbehov, omhindertagande av spillvatten och
elférsorjning utdkas planomradet. Anvindning for tva parkeringshus (P1), tvd omraden
for tekniska anlagegningar (E) (tva transformatorstationer och en pumpstation), samt
allman plats huvudgata (GATA,), lokalgata (GATA,), torgyta (Torg) och bro for
plattformsférbindelse (Bros) lages till. Planomradets area utdkas saledes fran tidigare 14
800 kvadratmeter till 33 000 kvadratmeter.

Sodra kvarteret: Byggnadshéjden sinks till hégst 28 meter nockhéjd. En zon om 10
meter i norr och 6st infors dar hogst 21 meter nockh6jd far férekomma. Stérsta
byggnadsarea dndras till 60 % av fastighetsarean inom anvindningsomradet (giller for
béide bostider och kontor). Stérsta bruttoarea om 15 000 kvadratmeter inom
anvindningsomradet kvarstar. Krav pa centrumverksamhet i bottenvaning plockas bort.
En bestimmelse inférs om att byggnader som huvudsakligen inneballer bostider ska utformas med
en variation i vaningshijd samt med sadeltak med en vinkel om minst 40 grader (f,).

Norra kvarteret: Passagen mot Jarnvigsgatan tas bort for att skapa storre flexibilitet.
Byggnadshojderna justeras och blir generellt nagot ligre dn tidigare, framforallt mot Gst
och i séder. En storsta bruttoarea om 15 000 kvadratmeter inom anvindningsomradet
inférs. Komplementbyggnaders storlek begrinsas till maximalt 100 kvadratmeter
sammanlagt och en hogsta nockhdjd om 4,5 meter. Bestimmelsen fy - Bostadsentréer ska
Placeras mot gata indras till by - Entréer ska placeras mot gata.

En planbestimmelse om att minst 10 % av den totala markytan inom
anvindningsomradet ska vara genomslipplig (n2) inférs pa det sodra och norra
kvarteret. Detta sakerstills genom att marklov krivs for hardgoring av mark (as).
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» Bestimmelsen "Fardigt goly ska vara minst 40 cm higre dn ligsta hijd pa gata. Entréer till
trapphus och lokaler far ligga lagre” indras till "Férdigt golv ska vara minst 40 cm higre dan ligsta
héjd pad gatuniva lings med byggnadens fasad. Entréer till trapphus och lokaler far ligga liigre. Killare
eller underjordiskt garage tillats uppforas ligre om de utfors vattentita”

* Bestimmelsen fs - Tak pa komplementhyggnader ska vara av sedum, indras till f; -
Komplementbyggnader och tekniska anliggningar ska utformas med vegetationstak av sedum eller
annat vixtmaterial med liknande egenskaper.

* Bestimmelsen e4 — Minst 7x9 meter av markytan ska reserveras for andanmalet
transformatorstation indras till es— Minst 7x9 meter av markytan ska reserveras for andamalet
transformatorstation. Alternativ kan transformatorstation integreras i byggnad.

» Utfartstorbud inférs mot delar av Jarnvigsgatan for att skapa en mer trafiksiker gata.

» ] 6vrigt har foljande bestimmelser tillkommit:

o Broi — Bro i form av plattformsforbindelse dver sparen med tillborande trappor och hiss far
anordnas.
o Fordrdjning: — Fordrijningsmagasin for dagvatten med en volym av 200 kubifemeter ska
finnas
Gang och cykeli — Separerad gang- och cykelvig ska finnas pa bada sidor om kirbanan
es — Byggnad i bottenvaning ska anvandas for centrum om minst 400 kvadratmeter.
ec — Byggnad i bottenvaning ska anvandas for centrum om minst 200 kvadratmeter.
ts — Byggnadens fasad ska ges ett varierat uttryck och ha mdérkbar fasadgronska. Minst 25
% av fasaden ska utformas tegel eller tra.
ty — Byggnadens fasad ska ges ett varierat uttryck. Minst 25 % av fasaden ska utformas
tegel eller tri.

o Fs— Skdrmtak, hiss och trapphus far uppfiras dver higsta nockhijd. Aven réiicke eller mur

om higst 1,2 meter fir uppforas over higsta nockhiyd.

o by — Yttervigg pa byggnad som vetter mot jérnvigen ska utforas i ligst brandteknisk lass

EI 30 och med obrinnbart ytskikt

o 10— Fordrijningsmagasin far finnas.

o O O O

(@]

HUR GRANSKNINGEN HAR BEDRIVITS

Ett forslag till detaljplan har varit utsiant pa granskning 8 oktober till och med 2
november 2021. Forslaget har hallits tillgangligt pa www.engelholm.se samt 1

stadshuset. Granskningen kungjordes 1 Nordvistra Skianes Tidningar 8 oktober
2021.

INKOMNA YTTRANDEN UNDER GRANSKNINGEN

Yttranden utan erinran eller med tillstyrkan har inkommit fran:
= Lantmateriet, 2021-10-18

Yttranden med synpunkter eller fragor har inkommit fran:
» Fastighetsdgare till Granen 7, 2021-10-08

» Riddningstjansten, 2021-10-11

* Tastighetsigare till Pepparroten 16, 2021-10-12

* Boende pa Sockerbruksgatan 12D, 2021-10-22

* Boende pa Sockerbruksgatan 12C, 2021-10-24

" Nordvistra Skianes Renhallnings AB (NSR), 2021-10-29
* Boende pa Sockerbruksgatan 13B, 2021-10-31

* Boende pa Sockerbruksgatan 13C, 2021-11-01

= Ge-Hand, 2021-11-01

» Fastighetsdgare till Banmastaren 1, 2021-11-01

* Boende pa Tegelbruksgatan 8A, 2021-11-02


http://www.engelholm.se/
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» Oresundskraft AB, 2021-11-02

Sent inkomna yttranden med anstind har inkommit fran:
» Lansstyrelsen, 2021-11-10

Avstar fran att yttra sig:
" Region Skane, 2021-10-27

Sent inkomna yttranden som inte redovisas har inkommit fran
* Boende pa Sockerbruksgatan 13B

* Boende pa Sockerbruksgatan 13C

* Boende pa Sockerbruksgatan 13C

* Boende pa Sockerbruksgatan 13C

* Boende pa Sockerbruksgatan 10A

* Boende pa Asbogatan 48D

* Boende pa Nordanvindsgatan 4D

* Boende pa Svaneholmsgatan, Munka-Ljungby

Inkomna yttranden redovisas och kommenteras nedan. Sent inkomna
yttranden redovisas och bemots inte i granskningsutlatandet.

MYNDIGHETER

Linsstyrelsen, 2021-11-10

Redogorelse for drendet

Syftet med planforslaget dr att prova forutsittningarna f6r planligegning av
kontor, bostader och parkeringshus med centrumverksamhet 1 bottenplan.
Syftet ar ocksa att méjliggora en forlingning av Jarnvagsgatan samt mojliggora
uppforandet av en plattformsforbindelse Gver jarnvigen. Planforslaget
mojliggor dven for ett nytt stadshus och sikerstaller ytor f6r tekniska
anlageningar. Planforslaget har tagits fram utifran intentionerna i gillande
planprogram fér omradet (Planprogram fér Angelholm 3:136 m.fl.
Stationsomradet, 2017) och ir beldget i Stationsomradet, i nira anslutning till
Angelholms centralstation. Planomradet ir 3,3 hektar stort och detaljplanelagt
sedan tidigare. Planomridet omfattas av flera detaljplaner dir markomradet
framforallt regleras inom jarnvag, industri, trafik och park.

For omradet giller Oversiktsplan 2035 fér Angelholms kommun (antagen
2017). Enligt 6versiktsplanen ar omradet utpekat som nytt storre
bostadsomriade. Kommunen gor bedomningen att planforslaget ar forenligt
med Oversiktsplanen. Utifran Linsstyrelsens granskningsyttrande for
oversiktsplanen samt yttrandet f6r programsamradet framgar det att flertalet
fragor kvarstir infor kommande planliggning exempelvis miljokvalitetsnormer
for vatten, risk for Oversvimning, férorenad mark, buller samt risker kopplade
till farligt gods.

Kommunen tar fram planférslaget med utokat foérfarande och gor
bedomningen att planforslaget inte kan antas medfora betydande
miljépéaverkan i den mening som avses i 6 kap. MB. Planférslaget har varit pa
samrad mellan den 16 juni - 17 augusti ar 2020. I samradsskedet yttrade sig
Linsstyrelsen angdende risk for 6versvimning, miljokvalitetsnormer for vatten
samt hilsa och sikerhet kopplat till markféroreningar. Sedan samradsskedet
har planomradet utokats och nya planbestimmelser tillkommit.
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Linsstyrelsens formella synpunkter
Foljande synpunkter har koppling till Lansstyrelsens prévningsgrunder enligt

11 kap. plan- och bygglagen.

Risk for 6versvimning
Linsstyrelsen utldser av planhandlingarna att nya utredningar har gjorts sedan

samradet kopplat till skyfallshantering och risken f6r 6versvimning. Av
skyfallsutredningen (SWECO, daterad 2021-09-06) framgar bland annat att
hojdsittning av och mot Jarnvigsgatan ér en forutsittning for att sikerstilla en
fungerande dagvattenhantering. Utifran denna anledning anser Linsstyrelsen
att plankartan ska kompletteras med hojdsittning for gatan. Lansstyrelsen vill
uppmirksamma kommunen om att forindrad hojdsittning inom planomradet
kan leda till 6kad 6versvimningsrisk frin Ronne 4 och att PM
Modellbeskrivning Ronne a (Sweco, daterad 2021-03-206) inte tar hinsyn till
detta.

Kommentar: 1 dialog med Ldnsstyrelsen dr kommunen och Ldnsstyrelsen dverens om att
hijdsattning av gata inte dr nidvindigt for att sikerstilla att ny bebyggelse inte kommer till
skada vid ett skyfall. Bestammelsen om att fardigt goly ska vara minst 40 cm hagre dn
ldgsta héjd pa gatuniva lings med byggnadens fasad bedims vara tillrickligt.

Linsstyrelsen konstaterar att det krivs samordning mellan olika detaljplaner f6r
att sikerstilla dagvattenhanteringen f6r aktuellt planomrade och forutsitter att
nodvindiga 16sningarna kommer till staind. Status och genomférbarhet f6r
arbetet utanfér planomrade ér okint for Lansstyrelsen i1 dagslaget.

Kommentar: Synpunkten noteras. Samordning pagar mellan de olika detaljplaner som
omfattar Jdrnvégsgatan och dvriga gator i Stationsomradet. Ett helbetsgrepp har tagits genom
att ta fram en skyfallsutredning som omfattar hela Stationsomrdadet, samt en
dagvattenutredning for hela Jarnvigsgatan.

Hilsa och sikerhet — markféroreningar
Linsstyrelsen konstaterar att planomradet har utékats sedan samradet.

Eftersom delar av omradet har konstaterade markfororeningar och
planhandlingarna redovisar behov av atgirder piminner Linsstyrelsen om att
kommunen behover ta stillning till f6roreningssituationen for hela
planomridet. Om marken visar sig vara fororenad, och en efterbehandling kan
gora marken limplig, ska markens limplighet sikerstillas antingen innan
planen antas eller genom villkorat lov eller startbesked enligt 4 kap. 14 § PBL.
Linsstyrelsen vill piminna om att enligt 4 kap. 32 § PBL far detaljplanen inte
vara mer detaljerad 4n som behovs med hinsyn till planens syfte. Lansstyrelsen
anser att foreslagen planbestimmelse om Villkor for startbesked — Startbesked
far inte ges fOr byggnation forrin markfororeningar dr avhjalpta enbart bor
reglera de delar av planomradet som ir i behov av atgirder. Om inte nigon
fororening foreligger ska inte heller planbestimmelse om villkorat bygglov
finnas.

Kommentar: Efter samridet utfordes ntikad provtagning som komplettering till befintliga
markmiljoundersokningar for att ticka in bhela planomridet. Utifrin genomforda
markmiljoundersikningar bedims fororeningsbilden vara spridd inom planomradet och
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manga provpunkter overstiger nivder for MKM, och ett fital for KM. Titare provtagning
krdys inom vissa omriden for att avgrinsa fororeningarnas utbredning, vilket bir ske i
samband med schaktarbete. Bestammelsen om att markfororeningar ska avhjalpas innan
starthesked for byggnation kan ges har preciserats for de kvarter dar det har patréffats
markfiroreningar som dverstiger riktvérdet, samt ddir det bedims finnas risk for att
fororeningar dver riktvdrdet kan finnas.

Lansstyrelsen vill vidare paminna om att kommande anliggningsarbeten
innebar arbete 1 ett konstaterat férorenat omrade vilket dr anmalningspliktigt
till tillsynsmyndighet. Om det vid byggnation kommer fram féroreningar som 1
dagsliget dr okidnda eller visar sig besta av hogre halter 4n det idag finns
kunskap om, hanteras frigan om efterbehandling enligt miljébalken.

Kommentar: Synpunfkten noteras.

Hilsa och sikerhet — buller

Det framgir av planhandlingarna att bullernivierna 6verstiger gillande
riktvarde inom delar av planomradet. Enligt 4 kap. 32 § PBL far detaljplanen
inte vara mer detaljerad dn vad som beh6évs med hinsyn till planens syfte.
Lansstyrelsen anser att foreslagen planbestimmelse Skydd mot storningar - 1
de ligen dir bullernivier 6verstiger gallande riktvirde vid bostadsfasad ska
minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot en ljuddimpad sida enbart
bor reglera omraden som ar bullerutsatta och inte vara generell for hela
planomradet.

Kommentar: Efter dialog med 1dnsstyrelsen bedims det vara laimpligt att bestimmelsen dr
generell och géller for alla bostider. Detta da man inte med sikerbet vet exakt hur
huskropparna ska placeras eller i vilken ordning de byggs. Bestammelsen forblir darfor
generell att gilla for alla bostéder inom planomradet.

Det sodra kvarteret (K/B/C/E) it flexibelt och méjliggor f6r flera olika
byggnadskombinationer, samtidigt som det dr bullerutsatt. Byggritten kan
disponeras pa ett satt att det blir svart att genomfora genomgaende ligenheter.
Linsstyrelsen paminner om mojligheten att enbart tillita mindre ligenheter om
det inte gar att I6sa pa annat sitt, men att det da behover regleras i plankartan.
Det finns inget krav i PBL om att en uteplats ska finnas, men om det finns bor
minst en uppfylla riktvirdena i férordningen. Uteplatser till bostider kan vara
savil balkonger och anordnade platser pa egen tomt eller pa en gemensam yta.
Linsstyrelsen konstatera att det finns omraden dir det inte gar att géra
uteplatser som innehaller riktvirdena. Det saknas reglering for detta i
plankartan eller hur kommunen avser att anordna uteplatser som klarar
forordningen.

Kommentar: Efter granskningen har bullerntredningen reviderats utifran Lansstyrelsens och
Trafikverkets synpunkter. Bullerforballandena har undersokts dven for stingda kvarter mot
Jdrnvdgsgatan och jarnvégen for att kontrollera att foreslagen bostadsbebyggelse kan fi en
uteplats skyddad fran buller. Utredningen visar att delar av bebyggelsen utmed
Jérnvdgsgatanhar ligger 1-4 dBA dver riktvirdet, vilket gar att lisa med genomgaende eller
mindre lagenheter. Bullerutredningen konstaterar dven att det finns mdjlighet att anordna en
gemensam uteplats inom respektive boningstomt dér riktvérdet for uteplats erballs, samt i
fasader mot ost. Bestémmelsen om buller har kompletterats utifran Lansstyrelsens och



Trafikverkets synpunkter och lyder nu enligt foljande: I de ligen dér ekvivalent ljudniva vid
bostadens fasad dr hogre dn 60 dBA ska minst hélften av bostadsrummen vara vinda mot
Juddampad sida. For sma bostéder med boarea om max 35 kvadratmeter giller istallet
kravet att buller inte ska dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad.
Fasad mot [jnddéimpad sida ska ha ekvivalent ljudniva om higst 55 dBA samt maximal
Judniva nattetid om higst 70 dBA”, samt "For bostider ska minst en gemensam nteplats
som inte overskrider 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70dBA maximal [udniva anordnas
inom anvandningsomradet”

Riksintresse Kommunikationer 3 kap. 8 § MB

Riksintresse jarnvig

Vistkustbanans sparomrade ligger vid planomradets vistra grins och ar
utpekad som riksintresse f6r kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Omraden som ir av riksintresse f6r kommunikationer ska skyddas mot
atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlidggningen. Linsstyrelsen podngterar att fordindrad markanvindning i
nirheten av jarnvigen inte far paverka sjilva jarnvigsanliggningen eller leda till
inskriankningar i forutsittningarna for att trafikera riksintresset. Om omradet i
nirheten av jarnvigen utformas felaktigt kan det leda till begransningar 1
person- eller godstrafiken och med hinvisning till jarnvigens forutsittningar
kan det i virsta fall leda till paverkan pa jarnvigstrafiken i ett betydande
geografiskt omrade. En brand i nirheten av jarnvigen kan paverka mojligheten
att utnyttja jairnvigsanliggningen.

Linsstyrelsen menar att nya anlaggningar 1 narheten av jarnvigen kan ha
paverkan pa jarnvigsanliggningen och jarnvigstrafiken och darfor ska
utformning av nya anldggningar sikerstillas med Trafikverket. Det giller
exempelvis foreslagna f6rdrojningsmagasin, bro dver jarnvigen och eventuella
solceller.

Kommentar: Synpunkten noteras. Utformning av nya anldggningar har stamts av med
Trafikverket och justeringar har genomforts for att sakerstalla att dessa inte ska paverka
riksintresset for jarnvag.

Liansstyrelsen vill uppmirksamma kommunen pa att projektet for
dubbelspirsutbyggnad Angelholm-Helsingborg (Romares vig) paverkar aktuell
stricka genom Angelholm. Linsstyrelsen understryker med anledning av detta
vikten av servicevigar for att kunna utfora drift och underhall pa jarnvigen.
Linsstyrelsen forutsitter att dialog fors med Trafikverket for att sikerstilla
tillrickligt utrymme i plankartan for servicevig och att eventuell revidering gors
infor antagande.

Kommentar: I dialog med Trafikverket har kvartersmark for p-hus har flyttats nagot norrut
[for att sifkerstilla att servicevag far tillrickligt med utrymme.

Riksintresse flyg
Planomridet ligger inom riksintresset Angelholms flygplatsomrade for

hinderfrihet och for att inte riskera konflikt med riksintresset anser
Linsstyrelsen att plankartan ska reglera hogsta totalh6jd for samtliga foreslagna
byggnader inom planomradet.

6 (32)
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Kommentar: Enligt Boverkets riktlinjer dr totalhdjd ofta en alltfor strikt bestimmelse att
anvinda dd den inte ger samma utrymme for flexibilitet som nockhajd. Den higsta nockhijden
ar reglerad till 28 meter i detaljplanen. Genomford flyghinderanalys tar for delar av omridet
hajd for ny bebyggelse med en hijd upp till 45 meter, utan att paverka riksintresset. Det
bedoms inte som sannolikt att exempelvis skorstenar eller ventilationstrummor kommer att
dwerstiga en hijd pa 17 meter. Om exploatiren skulle vilja bygga en mast sa dr detta
bygglovspliktigt och i s fall gors en flyghinderanalys i bygglovet. Totalhgjd anges dérfor inte i
detaljplanen.

Hilsa och sikerhet — farligt gods och risk f6r olyckor
Entréer och centrumverksamhet

Till planhandlingar hér PM Risk Parkeringshus — Stationsomradet Angelholm
(Tyréns, daterad 2020-06-26). Lansstyrelsen utldser av riskutredningen pa sidan
11 att ”Entréer till centrumverksamhet som ér avsedda for annat dn personal
ska vara riktade bort fran jirnvigsomridet. Limplig utformning ér att placera
samtliga entréer mot Jarnvigsgatan. Entréer pa horn mot Jarnvagsgatan
bedoms acceptabelt.” samt att .. .entréer (bade for fordons- och persontrafik)
ska forldggas vinda bort fran jarnvigen.” Linsstyrelsen konstaterar att
plankartan tillater entréer till centrumverksamheten samt in- och utfarter till
parkeringshuset via foreslagen Gata, och TORG som inte ir vinda bort fran
jarnvigen. Lansstyrelsen anser att det dr otydligt var entréerna avses placeras.
Da entréernas placering dr kopplade till riskfragor dr det av vikt att detaljplanen
ar utformad sa att marken ar limplig for sitt andamal. Lansstyrelsen rader
kommunen att tydliggora, komplettera och sakerstilla nodvindiga atgarder
innan detaljplanen gar till antagande.

Kommentar: Riskutredningen dr reviderad utifran uppdaterat planforsiag. Utredningen
bedimer det ur riskhansyn som acceptabelt att forligga entréer pa parkeringshusens
kortsidor. Denna mijlighet kvarstar dirfor i detaljplanen.

Lansstyrelsen anser att planhandlingarna behdver bli mer tydliga gallande
avstandet mellan centrumverksamhet och narmsta ral. Planbeskrivningen
redogor for cirka 30 meter men Linsstyrelsen anser i ssmmanhanget att mer
exakt avstaind behover redogoras for kopplat till plankartan. D4 avstandet ar
otydligt dr det svart att utldsa vilka riskreducerande atgirder som blir
nédvindiga eftersom riskutredningen presenterar tva mojliga kombinationer.
En kombination utan atgirder och en annan med édtgirder beroende pa vilket
avstand fran jarnvigen parkeringshuset respektive centrumverksamheten
placeras. Till exempel dr det svart att utlisa om parkeringshuset utgor
forutsittning for centrumverksamhet eller inte och om sa krivs anser
Linsstyrelsen att detta ska villkoras i plankartan.

Kommentar: Avstandet mellan nirmsta sparmitt och dir centrumuverksambet tillits varierar
mellan cirka 31-32 meter. Detta fortydligas i planbeskrivnigen och riskutredningen.
Reviderad riskutredning visar att centrumverksambet kan tilldtas utan parkeringshus under
forutsattningen att centrumverksambet avskilis mot jarnvégen i ligst brandteknisk klass
EI30. En planbestimmelse som sakerstiller detta har inforts pa plankartan.

Linsstyrelsen utldser av riskutredningen att centruméindamal endast far finnas 1
markplan, men konstaterar att detta inte sikerstills i plankartan. Lansstyrelsen
saknar stillningstagande kring varfér detta inte regleras i plankarta och
bedémning om markens limplighet i férhallande till risk kvarstar.
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Linsstyrelsen saknar redogorelse for hur riskutredning utgatt fran vad C -
centrum innefattar enligt Boverkets planbestimmelsekatalog 2015-2020. Detta
ar relevant utifran hur riskfrigan ska bedémas eftersom Linsstyrelsen bedémer
utifran ndr planbesked gavs, 1 detta fall 29 april 2019. Linsstyrelsen konstaterar
att C fortfarande mojligedr for personintensiva aktiviteter/verksamheter sd
som hikte, polisstation, vardcentral, gym och biograf. Linsstyrelsen menar att
kommunen delvis mojliggor for stadigvarande vistelse och verksamheter som
kan anses vara personintensiva nira jarnvigen, vilket inte 6verensstimmer med
kommunens intention med planbestimmelsen.

Kommentar: Intentionen med anvandningen centrum dr att mijliggora for mindre
verksambeter i p-husens bottenplan, tex en cykelverkstad, kiosk eller mindre
livsmedelsbutik. Riskutredningen har fortydligats i detta avseende med att
centrumuerksambet inte ska utgoras av personintensiva verksambeter. Exempel pd
verksambeter som bedims limpliga dr mindre butiker, restanranger/ matstillen med enstaka
bord for servering, kemtvatt, blomsterbutik mm. Plankartan och planbeskrivningen har
ddrfor kompletteras med att centrumverksambet endast tilldts i bottenvaning pa p-husen,
samt att verksambet som dr personintensiv eller innebar tillféllig vistelse (hotell, vandrarbem
ete.) inte tillats.

Parkeringshus som avskirmning
Linsstyrelsen utldser att parkeringshusen avses fungera som avskdrmning for

foreslagna bakomliggande flerbostadshus. Av denna anledning konstaterar
Lansstyrelsen att det inte finns redogjort f6r om parkeringshuset behdver vara
hogre for att utgora skydd mot bostadsbebyggelsen. Plankartan mojliggor att
parkeringshusen kan byggas ligre dn bakomliggande flerbostadshusen som
parkeringshusen avses skyddad. Linsstyrelsen anser att detta behover
tortydligas och eventuellt sidkerstallas i plankarta, som exempelvis ligsta hojd.

Kommentar: Det stammer att en av fordelarna man ser med p-husen placering utmed sparen
ar att byggnaderna kommer att fungera som bulleravskdrmning. Ddéremot dr det ingen
[forutsattning for kommande bebyggelse. Bullerntredningar som dr utforda for att undersika
om den planerade bostadsbebyggelsen i detaljplanen klarar bullerriktvirdena har utrett
bullersituationen utifran faktiska forhallanden, det vill siga utan att p-husen finns pa plats.
Ddéirfor bedims ingen ytterligare reglering kring detta vara nodvandig.

Omradet mellan parkeringshus och jirnvig
Enligt riskutredningen ska personer férhindras tilltrade till omradet mellan

parkeringshus och jarnvigen for att minimera risken f6r obehoriga pa sparet.
Lansstyrelsen menar att fragan inte behandlas vidare i1 planbeskrivningen och
forutsitter att kommunen utreder frigan om eventuell stingsling med
Trafikverket.

Kommentar: En planbestimmelse om att stangsel, mur eller plank ska finnas for att
forbindra tilltride mellan parkeringshus och jarnvég har adderats plankartan.

Motsigelsefulla planbestimmelser

Lansstyrelsen utldser av plankartan att bestimmelserna b1 och {4 giller inom
samma omrade. Planbestimmelserna dr motsigelsefulla och behover ses 6ver
infor antagande. Riskfragan har inte hanterats pa ett tillrickligt satt.
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Kommentar: Planbestimmelsen har omformulerats och kravet om tréifasad har tagits bort.

Torg och gata mot jirnvigen

Lansstyrelsen efterlyser en riskbedémning av markanvindningen TORG intill
jarnvig avseende farligt-gods-led. Markanvindningen TORG mojliggor for
exempelvis servering, kiosk, torghandel, evenemang, busskur och
fordonstrafik.

Kommentar: Efter granskningen bar riskutredningen reviderats och inkluderat
markanvindningen TORG. Riskutredningen bedomer att inga atgdrder, sa som sdrskild
hdnsyn till utstickande foremal, behover vidtas for torgytan. Detta da torget grinsar mot
perrong vilken fungerar som hinder mot jarnvigen. Enligt Trafikverket fir dock

inga byggnader placeras inom 30 meter fran ndrmsta sparmitt (med undantag for p-hus),
vilket regleras i plankartan med bestémmelsen plac.

Hilsa och sikerhet — elektromagnetiska filt frian transformatorstation
Linsstyrelsen utlaser av planhandlingarna att en transformatorstation

mojliggors inom det sédra kvarteret som dven medger kontor, bostider och
centrumverksamhet. Planen mojliggor fOr att transformatorstationen uppfors
pa markyta med skyddsavstand eller integrerad i byggnad. Lansstyrelsen
efterfragar kompletterande information om eventuellt hinsynstagande
eftersom byggritten moéjliggdr bland annat bostider direkt intill/ovanpa
byggritt for transformatorstation. Om det finns behov av skyddsavstand
behover byggritten begrinsas i plankartan.

Kommentar: Enligt stralsikerhetsnyndigheten star riskerna i relation till egenskaper hos
transformatorstationen och avstand. Det finns alltsd inte ett generellt svar pa limpligt
avstand mellan station och bostider. V erksambetsutovaren anger att vid kontrollmatning av
olika stationer i fria luften har gransvérdet for stralning uppmidtts cirka 5 meter fran
stationen. Dock finns det olika byggnadstekniska losningar, som alumininmplatar pa vigg
och tak, som kan begransa stralningen. Med anledning av detta har en bestammelse tillforts
Plankartan om att friliggande transformatorstation ska placeras pa ett avstand om minst 5
meter frin bostadsbebyggelse”. Aven planbeskrivningen har uppdaterats i detta avseende. Om
transformatorstationen byggs integrerad ska den folja verksambetsutivarens kravspec
gallande inbysta transformatorstationer, vilket foljs upp i bygglovet.

Linsstyrelsens bedémning
Mot bakgrund av de brister som Linsstyrelsen har patalat i yttrandet kan

Linsstyrelsen i det hir skedet inte utesluta en provning enligt 11 kap. Plan- och
bygglagen om planen antas utan kompletteringar och fortydligande redovisning
som visar pa markens limplighet i forhallande till f6reslagen markanvindning.

Kommentar: Planforsiaget har kompletterats i de avseenden som Ldnsstyrelsen har papekat,
varfor Lansstyrelsens synpunkter bedoms vara tillgodosedda.

Trafikverket, 2021-11-02

Vistkustbanans sparomrade ligger intill planomradets vistra grins.
Viistkustbanan dr utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap
8§ miljobalken. Omraden som ir av riksintresse f6r kommunikationer ska
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anldgeningen. Trafikverket har pagaende projekt f6r dubbelspérsutbyggnad



pa Vistkustbanan Angelholm-Helsingborg (Romares vig). Planomridet omges
av kommunala och enskilda gator och vigar.

Buller

Sedan ”Bullerutredning Angelholm 3:136 (Rambéll, Malmé 2020-05-12)” togs
fram har uppdaterade prognoser for tagtrafiken 2040 publicerats. Trafikverket
anser att bullerutredningen behover uppdateras med en kinslighetsanalys
avseende hur stor skillnad det blir med den uppdaterade prognosen. I tabellen
pa sidan 4 dr hastigheter f6r tagen angivna i intervall. Trafikverket forutsitter
att hogsta tillatna hastighet for respektive tagtyp har anvints i berakningarna.
Betriffande bullerberikningarna sa framgar det inte i bullerutredningen vilken
tagtyp de maximala ljudnivaerna avser, inte heller antal tillfillen som riktvirdet
overskrids. Detta behover framgé av bullerutredningen.

Kommentar: Bullerutredningen har uppdaterats med ny prognos for tagtrafik. Utredningen
har dven fortydligat tagens hastighet och tagtyp, samt adderat ett stycke om vilka tillfillen
maximal ljudniva dverskrids. Det har dven fortydligats att det ar de angivna
maxhastigheterna i intervallen som har anvants for att uppskatta tagens hastigheter.

I planbestimmelsen avseende skydd mot storningar anser Trafikverket att det
ska hinvisas till férordningen avseende gillande riktvirden for buller, samt att
ljudddmpad sida ska definieras. Avseende ljuddimpad sida ska dven maximal
ljudniva 70 dBA finnas med i bade plankarta och planbeskrivning.

Kommentar: Planbestanmelsen om buller bar reviderats avseende riktvirden i gillande
forordning. Bestimmelsen lyder nu enligt foljande: I de liigen dir ekvivalent [judniva vid
bostadens fasad dr hogre dn 60 dBA ska minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot
Yuddampad sida. For sma bostéder med boarea om max 35 kvadratmeter giller istallet
kravet att buller inte ska dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad.
Fasad mot [juddimpad sida ska ha ekvivalent ljudniva om hiogst 55 dBA samt maximal
Judniva nattetid om higst 70 dBA”. Planbeskrivningen har dven kompletterats med karta
och text gallande maximal ljudniva.

I plankartan édr byggnaders placering enligt det som ar beraknat i
bullerutredningen reglerat f6r det norra omradet for bostider. For det s6dra
omradet planerat for kontor, bostider etc. saknas reglering av bebyggelsens
placering. Trafikverket anser att samtlig bebyggelses placering ska regleras 1
enlighet med det som beriknats i bullerutredningen.

Kommentar: Bullerutredningen visar att det finns mdjlig placering av byggnader for att klara
bullerriktvirdena, forntsatt att vissa avstegsfall tillampas. For att sikerstilla detta reglerar
en planbestammelse i plankartan att i de ligen dér ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad
ar hagre dn 60 dBA ska minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot ljuddimpad sida.
For sma bostider med boarea om max 35 kvadratmeter géller istillet fravet att buller inte
ska dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad. Fasad mot l[juddémpad
sida ska ha ekvivalent [judniva om hiogst 55 dBA samt maximal ljudniva nattetid om hogst
70 dBA". Att bullerriktvirdena inneballs foljs upp i bygglovsprocessen, ddar bebyggelsens
utformmning bestims mer i detal]. Kommunen bedomer alltsa att bullerutredningen ger
tillrdckligt stid for att det gar att utforma bostéder i enlighet med bullerforordningens krav.
Den exakta utformningen av bostiderna for att mota dessa krav privas lampligen i
samband med bygglovsprivningen.

10 (32)



Bullerutredningen visar att riktvirden for uteplats Gverskrids for stora delar av
planomridet och kommunen skriver i planbeskrivningen (sidan 28) att ”det
bor finnas mojlighet till att uppféra en gemensam uteplats inom respektive
boningstomt dir riktvirden for uteplats halls, samt i fasader mot Ost”.
Trafikverket anser att planbestimmelse om detta ska inforas 1 plankartan.

Kommentar: En bestammelse for varje bostadskvarter har inforts enligt foljande: ” For
bostéider ska minst en gemensam uteplats som inte dverskrider 50 dBA ekvivalent [judniva
samt 70 dBA maximal [judniva anordnas inom anvindningsomradet.”

Risk

Trafikverket vill framhalla att farligt gods ska kunna transporteras pa
Trafikverkets jarnvigar. Det framgar inte av varken ”PM Risk. Parkeringshus —
Stationsomradet Angelholm. Slutrapport, version 1.1, 2017-11-10, rev 2020-06-
26. Tyréns.” (som tagits fram efter samrad for detaljplanen) eller av
“Riskutredning Stationsomradet Angelholm. Slutrapport 2018-04-13. Tyréns.”
om riskanalyserna ir gjorda utifran nulige och prognos for jarnvigstrafiken for
ar 2040. Trafikverket forutsitter att detta gjorts, och att riskutredningarna har
uppdateras utifrin nya prognoser (det har sedan 2018 kommit uppdaterade
prognoser for ar 2040), nagot som Trafikverket patalade i dialog med
kommunen redan i maj 2018. I denna dialog med kommunen patalade
Trafikverket ocksa att en férutsittning for att riskutredningen for
stationsomradet skulle kunna anvindas i kommande detaljplaner var att indata
for exempelvis jarnvagstrafik inte har forandrats.

Kommentar: Riskutredningen har kompletterats med att en skrivning om att farligt gods ska
kunna transporteras pa jarnvigen. Det har dven fortydligats att prognos 2040 for
Jdrnvdgstrafik har anvints.

I riskutredningen ("PM Risk. Parkeringshus — Stationsomradet Angelholm.
Slutrapport, version 1.1, 2017-11-10, rev 2020-06-26. Tyréns.”) anges
riskreducerande dtgirder (sidan 11), utéver avstand, som en forutsittning for
att parkeringshus ur risksynpunkt ska kunna placeras nirmre jarnvagen dn 30
meter. I plankartan regleras endast att “yttervagg pa byggnad som vetter mot
jarnvigen ska utfors 1 ligst brandteknisk klass EI 30 och med obrinnbart
ytskikt” (planbestimmelse b1) och att entréer ska placeras mot gata
(planbestimmelse b2). Ovriga riskreducerande atgirder som anges som
forutsittningar 1 riskutredningen finns inte medtagna 1 plankartan. I plankartan
finns inte heller reglerat att centrumverksamhet endast tillats i markplan pa
parkeringshusen, vilket ingar som ett antagande i riskutredningen. Inte heller
rekommenderade atgirder fran “Riskutredning Stationsomradet Angelholm.
Slutrapport 2018-04-13. Tyréns” finns med 1 plankartan. Samtliga
riskreducerande atgirder som anges 1 riskutredningarna maste sikerstillas i
plankartan och kunna sikerstillas/uppforas inom egen fastighet.
Skydds/riskreducerande dtgirder som sker till f6ljd av kommunal planering ska
inte placeras pa Trafikverkets fastighet.

Trafikverket anser inte att de riskreducerande dtgirder som anges i
riskutredningen ”PM Risk. Parkeringshus — Stationsomradet Angelholm.
Slutrapport, version 1.1, 2017-11-10, rev 2020-06-26. Tyréns.” dr korrekt
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atergivna i planbeskrivningen. Exempelvis dterfinns inte i planbeskrivningen att
det i riskutredningen anges att entréer bade f6r fordons- och persontrafik ska
torliggas vanda bort fran jarnvigen. I plankartan tillits anslutning till
parkeringshusen fran gata mellan parkeringshusen, vilket inte ar i
overensstaimmelse med de riskreducerande atgirder som anges i
riskutredningen. Plankartan (och planbeskrivningen) maste revideras dven i
detta avseende och férbud mot korbar anslutning ska inféras utmed
parkeringshusens norra, sédra och vistra fasader.

I riskutredningen anges bland annat att omradet mellan parkeringshusen och
jairnvigen med fordel kan utféras upplyst. Trafikverket vill patala vikten av att
detta sker pa ett sadant sitt att jarnvigstrafiken inte stors och/eller blindas.
Det maste ocksa tas hansyn till Ovriga riskreducerande atgirder, sisom
exempelvis att fasaden pa parkeringshusen inte far ha utstickande delar.

Kommentar: Efter granskningen har riskutredningen reviderats utifran uppdaterat
Planforslag, vilket har medfort att de riskreducerande atgarderna har omarbetats. Bland
annat bedomer riskutredningen att entréer kan placeras pa parkeringshusens kortsidor (mot
GATAZ och TORG ) och att dessa dven kan anvindas for utrymning. Plankartan har
sedan kompletterats utifran riskutredningens rekommendationer. Ett antal planbestimmelser
har tillkommit for att sakerstilla att narbeten till jarnvégen dr acceptabel med hénsyn till
risk _for olyckor kopplade till transporterna av farligt gods och dvriga olycksrisker.

Kommunen anger i planbeskrivningen att det f6r anvindning P1 dven ingér
“komplement till verksamheten parkering”. I riskutredningen omnamns ingen
kompletterande verksamhet inom omrade som riskbedémts for parkering.
Trafikverket forutsitter att ingen stadigvarande vistelse tillats inom omrade for
parkering utmed jarnvigen, och férutsitter att det 1 plankartan infors reglering i
enlighet med det som utretts i riskutredningen.

Kommentar: Riskutredningen har reviderats i detta avseende. Utredningen bedomer att
komplement till anvandningen parkering ar godtagbart savida de ar lagintensiva sett till
personantal. Enligt Boverket ingdr komplement till parkeringsanléggningens skotsel och
bruk, samt verksambeter som dr knutna till anvindningen (t.ex. laddplatser eller mijlighet
att tvdtta fordon). Da den typen av verksambet inte dr personintensiv bedoms anvindningen
parkering vara acceptabel ntan att reglering i plankartan krdps.

Trafikverket forutsitter att avstind om 20 meter till centrumverksamhet (enligt
riskutredningen) och 14 meter till parkeringshus (enligt tidigare dialog mellan
Trafikverket och kommunen) frin sparmitt pa nirmsta spar halls i plankartan.
For att minimera risken for obehorigt sparbetridande anser Trafikverket att
panelstingsel ska finnas i erforderlig omfattning utmed jarnvigen i anslutning
till planomradet. Trafikverket har redan 1 tidig dialog med kommunen framfort
att behov av stingsling maste utredas och sikerstillas innan detaljplanen féres
till antagande. Nir Trafikverket och kommunen ar Gverens om hur stingsling
ska ske, ska ett avtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket innan
detaljplanen fores till antagande. Stingsling ska bekostas av kommunen.

Kommentar: Synpunfkten noteras. Dialog om stingsling med Trafikverket pagdr och avtal
kommer att tecknas innan detaljplanen antas.
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I planbeskrivningen anges att Gversta vaning pa parkeringshusen ar tinkt att
utformas som ett 6ppet parkeringsdick med ricke. Trafikverket undrar om ett
Oppet parkeringsdick med ricke stimmer 6verens med riskutredningens ("PM
Risk. Parkeringshus — Stationsomridet Angelholm. Slutrapport, version 1.1,
2017-11-10, rev 2020-06-26. Tyréns.”) krav pa exempelvis tit och obrinnbar
fasad mot jarnvigen. Det ér viktigt att 1 detta sammanhang ocksa beakta risk
tor nedfallande partiklar etc. For parkeringsplatser anser Trafikverket att
avstandet fran sparmitt pa nirmsta spar ska vara minst 15 meter av denna
anledning. Langre avstind eller nigon form av skydd kan dven pa detta avstand
behovas vid hogtrafikerade banor och om tagen bromsar in vid platsen.

Kommentar: Riskutredningen har efter granskningen inkluderat mijligheten att uppfora ett
appet p-dick. Aktuell ntformning av parkeringshus dér dversta vaningen dr ippet
parkeringsddck bedoms vara acceptabelt. Bygenadens hijd bidrar till att avskdrma personer
pd det Gppna parkeringsdicket. Att anordna ett dppet p-déick higst upp pa p-huset bedims
ddrmed inte innebdra nagon risk.

Fordréjningsmagasin utmed jirnvagen

Betriffande dagvattenmagasin utmed jirnvigen (planbestimmelse n1), som har
tillkommit sedan samradsskedet, har Trafikverket och kommunen haft dialog
infor granskning av detaljplanen. Trafikverket framférde dé att vi ser att det
skulle kunna vara mojligt att forligga dagvattenmagasin inom det aktuella
omradet, men for att kunna ta slutlig stillning till méjlighet och limplighet f6r
atgirden beh6évs mer underlag.

Vi framforde vidare att det vi kan se redan nu ar att dagvattenmagasinen maste
placeras minst 10 meter fran sparmitt pa nirmsta spar. Overkant pa magasinen
far inte ligga hogre upp dn 1 meter under rilsens underkant.

Dagvattenmagasinen maste bade kunna uppforas och underhallas frin egen
fastighet. Arbete, bide avseende uppfoérande och drift/underhill méste ske pa
sadant avstand och sitt att tagtrafiken inte paverkas. For arbete i jarnvigens
nirhet giller TDOK 2016:0289.

Trafikverket framforde ocksa att f6r att vi ska kunna bedéma atgardens
moijlighet och limplighet behover vi ta del av typsektioner fér omradet fran
parkeringshusens liv mot jairnvagen, som visar hur detta omrade, inklusive
dagvattenmagasinen, forhaller sig till jairnvigsanlageningen. Aven sektion for
hur schakterna hanteras i1 byggskedet beh6vs.

Om dagvattenmagasinen inte ska ha ett titt utférande (om de har en
infiltrerande funktion) 6nskar Trafikverket ta del av en beskrivning for hur
dagvattenmagasinen paverkar omgivningen. Dagvattenhanteringen far inte
paverka eller innebdra ett tillskott av vatten till Trafikverkets drinering. Det
behover ocksa framga vad som hinder och hur det ska hanteras om
dagvattenmagasinen blir fulla, det blir fel pa anliaggningen, anldggningen
svimmar 6ver eller liknande.

Med avseende pa nirheten till jarnvigsanligeningen kan Trafikverket komma
att stilla krav pa bevakning av genomférandet, om atgirderna bedéms maoijliga
att genomfora. Behov av bevakning kan vi ta stillning till efter att ha tagit del
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av kompletterande material enligt ovan. D4 detaljplanen medger forlaggning av
fordrojningsmagasin utmed jarnvigen maste mojlighet och limplighet for
torligening av sadana pa aktuell plats vara firdigutrett innan detaljplanen fores
till antagande. Trafikverket forutsitter att vi far ta del av underlag enligt ovan
for att kunna ta stéllning till atgardens méjlighet och limplighet och att
detaljplanen vid behov anpassas innan den fores till antagande.

Kommentar: Efter granskningen bar kommunen tagit fram en typsektion som redogor for
magasinens markansprak med schakt inom den egna fastigheten. Trafikverket accepterar att
magasinen kan forliggas mellan bangdrden och parkeringshusen, samt att magasinens
dverkant kan ligga 0,5 meter under rilsens underkant forutsatt att magasinen utfors tita.
Bestimmelsen om dagvattenmagasin kvarstar men fortydligas med att de ska vara tita.
Planbeskrivningen kompletteras med text och sektion pa dagvattenmagasinen.

Aven ett n-omridet kommer att behiva infiras pa plankartan intill spéren for att
sdkerstilla lige av fiarrvarmeldning till Trafikverkets byggnad véster om sparen. Kommunen
har samratt med Trafikverket, som bedomt att n-omrddets lige och utbredning dr
acceptabelt forutsatt att en skrivning om att “schakt mot jarnvdg fir pa denna plats inte
bedrivas innanfor en linje som lutar 1:2 och gar som nérmast sparmitt (pa nérmsta spar)
4,0 meter i niva med rilsunderkant” tillfors planbeskrivningen. Planbeskrivningen har
ddrfor uppdaterats med en sadan skrivning.

Servicevig
Delar av den servicevig som Trafikverket har avtalsservitut fr i omradet dr

planlagd som parkeringshus (sédra delen av det norra omradet for
parkeringshus). Trafikverket forutsitter att kommunen stimmer av med
projektorganisationen for dubbelsparsutbyggnad pa Vistkustbanan
Angelholm-Helsingborg (Romares vig), for att detaljplanen ska kunna justeras
1 enlighet med tidigare 6verenskommelse avseende servicevig.

Kommentar: I dialog med Trafikverket har kvartersmark for p-hus har flyttats nagot norrut
[for att sifkerstilla att servicevag far tillrickligt med utrymme.

Niitstation

Trafikverket har fort dialog med Oresundskraft gillande placering av nitstation
och forutsitter att stationen placeras enligt 6verenskommelse. Det dr av
yttersta vikt att om en justering av nitstationens placering ar aktuell, ska den
forankras med Trafikverket.

Kommentar: Nditstationen intill jarnvdgen dr redan uppford och byggnadens placering
bekriftas i plankartan genom ett e-omride.

Luftfart

Detaljplanen medger byggnation som dr hégre dn 20 meter. Etableringen ligger
inom den MSA-paverkande zonen fér Angelholms, Halmstads och
Ljungbyheds flygplatser. Flygplatserna ar sakdgare och ska dirfor beredas
méjlighet att yttra sig. Aven LFV (Luftfartsverket) ir sakigare och ska ges
mojlighet att yttra sig 6ver detaljplanen. LFV:s CNS-utrustning
(Communication, Navigation, Surveillance) ar sikerhetsklassad och eventuell
paverkan pa utrustningens funktion kan endast bedémas av LEFV. LFV hors
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genom tjansten "CNS-analys” pa LFV:s hemsida:
http:/ /www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/cns-analys

Detaljplanen ligger dessutom inom hinderfrihetsytan fér Angelholms flygplats
som dr av riksintresse. Trafikverket kraver darfor att kommunen later géra en
flyghinderanalys som skickas till berérda flygplatser.

Kommentar: Berorda flygplatser och Luftfartsverket har givits mdjlighet att yttra sig under
Planprocessen. Det framgdr av planbeskrivningen att en flyghinderanalys bar utforts som
visar att ny bebyggelse inte har nagon paverkan pa riksintresset.

I plankartan saknas reglering f6r hogsta totalh6jd f6r en del av bebyggelsen.
Trafikverket anser att det ska inféras reglering for hogsta totalh6jd for samtlig
bebyggelse 1 plankartan, for att sikerstilla att byggnader och andra féremal inte
kommer i konflikt med luftfarten eller jarnvigens radio- och
telekommunikationssystem.

Kommentar: Enligt Boverkets riktlinjer dr totalbijd ofta en alltfor strikt bestimmelse att
anvénda da den inte ger samma utrymme for flexibilitet som nockhijd. Den higsta
nockbijden dr reglerad till 28 meter i detaljplanen. Genomford flyghinderanalys tar for delar
av omrdadet hijd for ny bebyggelse med en hijd upp till 45 meter, utan att paverka
riksintresset. Det bedoms inte som sannolikt att exempelvis skorstenar eller
ventilationstrummor kommer att dverstiga en hijd pa 17 meter. Om exploatiren skulle vilja
bygga en mast sa dr detta bygglovspliktigt och i sa fall girs en flyghinderanalys i bygglovet.
Totalhijd regleras dérfor inte i detaljplanen.

Solceller

I planbeskrivningen skriver kommunen att solceller pa taket till
parkeringshuset kan bidra till att férse laddplatser med férnybar el. Om
placering av solceller planeras i1 nirhet av statlig vag eller jirnvag ska risk for
blindning utredas. Trafikverket forutsitter ocksa att solcellsanliggningen
designas pa sadant sitt att den inte orsakar storningar pa Trafikverkets
jarnvigsanliggningar, d.v.s. att radiotrafiken samt signal- el- eller
teleanldggningar inte stors, som i sin tur kan paverka driften av
jarnvigstrafiken. Om det visar sig att anldggningen stor jairnvigstrafiken
kommer Trafikverket begira att solcellsanliggningen stings av.
Trafikverket forutsitter att vi blir horda i tillstandsprocessen f6r eventuell
solcellsanlagegning. Om tillstind inte kravs for anlidggningen forutsitter
Trafikverket att dialog dnda fors med oss, da den statliga anlidggningen kan
komma att paverkas.

Kommentar: Synpunkten noteras. Planbeskrivningen kompletteras med text om att
anordnande av solceller ska ske i dialog med Trafikverket sa att de inte riskerar att blinda
eller orsaka andra stirningar pa Trafikverkets jarnvégsaniiggningar.

Ovrigt

Omrade f6r gata och torg som gar ut mot jirnvagen maste begrinsas med
avseende pa krav pd avstind mellan jirnvig (sparmitt pa nirmsta spar) och
vig/korbar yta (ndrmaste vigkant). Detta avstind mdste pé aktuell plats vara
minst 10 meter (forutsatt att hastighet pd gata/torg/korbar yta dr <60 km/h).
Om vigen ligger pa en hogre niva dn jarnvigen och ricke saknas bor avstindet
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Okas med 1,5 gianger nivaskillnaden. Detta avstaind maste sikerstillas i
detaljplanen. Parkering far inte heller tillitas inom minst 15 meter fran sparmitt
pa nidrmaste spar med avseende pa risk for nedfallande partiklar. Lingre
avstand eller ndgon form av skydd kan dven pa detta avstind behévas vid
hogtrafikerade banor och om tagen bromsar in vid platsen. Omrade for gata
och torg maste regleras aven med avseende pa parkering.

Kommentar: Synpunkten noteras. En bestammelse om att parkering eller kdrbar yta inte far
forekomma inom ett omrade om 15 meter fran ndrmsta sparmitt for gata bar inforts pa
Plankartan. Samma bestinmmelse giller for bela torgytan. Servicevag for service och drift av
Jdrnvdgsanlaggning och transformatorstation tillats dock.

I plankartan finns planbestimmelse om att ”’bro i form av
plattformsférbindelse 6ver sparen med tillhorande trappor och hiss far finnas”.
Mojlighet och limplighet for detta maste utredas i sirskild ordning och
godkinnas av Trafikverket. Avtal som reglerar ansvar f6r finansiering och
genomforande maste ocksa tecknas mellan kommunen och Trafikverket. Om
en plattformsférbindelse framgent ér aktuell ska kommunen bekosta en sadan 1
sin helhet.

Kommentar: Synpunkten noteras. Kommunen instammer i att det kommer att behova
utredas och godkdnnas av Trafikverket, samt dr medpeten om att avtal behover tecknas
gallande bland annat finansiering, genomfordare, drift och underhall. Detta fortydligas i
planbeskrivningen.

Trafikverket har tillfallig nyttjanderatt, enligt jarnvigsplanen for
dubbelsparsutbyggnad Angelholm-Helsingborg (Romares vig), for del av
detaljplaneomradet inom fastigheterna Pilen 10 och Angelholm 3:136. De delar
som Trafikverket har tillfillig nyttjanderatt f6r maste vara tillgingliga f6r
Trafikverket under den tid som den tillfilliga nyttjanderitten galler. For de ytor
som Trafikverket och kommunen har ingatt kopeavtal for giller att kommunen
far tilltrade efter att den tillfalliga nyttjanderitten 16pt ut.

Kommentar: Synpunfkten noteras.

Med avseende pi att omraden planlagda f6r parkeringshus, gata, bro och torg
till viss del ér ett fore detta bangardsomrade maste kabelutsittning goras for att
siakerstalla att hir inte ligger el-eller signalkablar som tillh6r Trafikverkets
jarnvigsanliggning. Mer information finns hir:

https:/ /www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/teknik/anlaggningsteknik/Elkraftsystemet/Kabelanvisning/. Det
behover ocksd undersékas om det finns drinering/brunnar etc som tillhor
jarnvigsanliggningen.

Kommentar: Ledningskoll dr genomford och Trafikverket har inte rapporterat att det skulle
finnas nagra kablar eller liknande inom planomradet. Om Trafikverket har eventuell
dranering eller brunnar tillhorande sin jarnvigsanlaggning behover detta underlag delges
kommunen for att kunna undersoka eventuell paverkan. Da Trafikverket inte har nagot
sddant underlag, har kommunen i dialog med Trafikverket landat i att istillet skriva ett
avtal kring kostnadsfordelning mellan kommunen och Trafikverket om kommunen skulle



patriffa dagvattenledningar, kablar eller dylikt som gar ut fran Trafikverkets fastighet och
som behover vara i drift.

Planbestimmelse b1 och 4 finns bada angivna for parkeringshusen f6r delen
nirmast jarnvigen. Dessa bada planbestimmelser forefaller motsiga varandra,
da trd mojliggors som material (f4) pa fasad for vilken det anges att den ska
utféras med obrinnbart ytskikt (b1) (i enlighet med riskutredningen).

Kommentar: Planbestimmelsen har omformulerats och kravet om tréifasad har tagits bort.

Med avseende pa nirhet till jarnvigsanldggningen férutsitter Trafikverket att vi
blir hérda i bygglov och/eller marklov for atgirder utmed jarnvigen. Med
avseende pa narheten till jirnvagsanliggningen kan Trafikverket komma att
behova bevaka projektering och genomférande av parkeringshus,
tordrojningsmagasin etc.

Da detaljplanen forutsitter atgarder som kriver avtal mellan Trafikverket och
kommunen, ska ett avtal som reglerar finansiering och genomférande av dessa
atgirder vara tecknat innan detaljplanen fores till antagande.

Da Trafikverket har synpunkter och krav som paverkar statlig anliggning
(Vastkustbanan), forutsatter Trafikverket att vi far ta del av reviderade
planhandlingar och underlag enligt ovan i god tid innan detaljplanen féres till
antagande.

Kommentar: Synpunfkterna noteras.

KOMMUNALA, MELLANKOMMUNALA OCH REGIONALA ORGAN

Riddningstjinsten Skane nordvist, 2021-10-11

Riddningstjinsten har inga synpunkter pa planforslaget. Riddningstjansten
anser dock att man bor fortydliga i planbeskrivningen att lagsta flode ska vara
20 1/s i brandposterna.

Kommentar: Planbeskrivningen kompletteras med ovan skrivning.

Nordvistra Skanes Renhallnings AB (NSR), 2021-10-29
NSR har beretts tillfille att limna synpunkter pa ovan nimnda detaljplan. Med
anledning av detta vill NSR framfora féljande:

* NSR vill understryka att det ér viktigt med en tydlig plan for
avfallshanteringen i ett tidigt skede. Dialog kring olika alternativ bor darfor
foras innan detaljplanen faststills. Det bor efterstrivas att utforma alternativ
som ger en bra arbetsmilj6, en siker och trevlig boendemiljé samt som gynnar
en Okad utsortering och avfallsminimering.

* NSR onskar ett fortydligande kring var renhallningsfordon skulle kunna
stanna eftersom det dr svart att utldsa detta fran plankartan. Gatorna mellan
husen verkar sakna genomfartsmoijlighet och vindplats. Backning med
renhallningsfordon ska undvikas. Om strickan lings Jarnvigsgatan utformas
enligt bild pa s 36 i planbeskrivningen behover det sikerstillas att det finns
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plats for renhallningsfordon att stanna. Platsen ska vara 1 narheten av
avfallsutrymmen och om avfallshanteringen utgors av avfallskarl pa hjul ska
limplig dragvig finnas. Dragvigar forutsitter en hardgjord yta med en bredd
pa minst 1,2 m utan kanter eller andra hinder, hela vigen fram till
renhallningsfordonet. Om dragvigen dndrar riktning ska den vara minst 1,35 m
bred. Dragvigen ska dven hallas fri fran sn6 och hallas halkfri. Langa dragvigar
medfor ocksa extra kostnader och bér dessutom undvikas vid nybyggnationer
pa grund av arbetsmiljoskil. Se bilaga 2 f6r ytterligare information kring
utformning av vigar m.m.

Kommentar: Synpunkten noteras. En beskrivning av var renhallningsfordonen kan stanna
har lagts till i planbeskrivningen. Det kommer att vara maijligt att kira runt det norra
kvarteret, samt att Doebelegatan blir en genomfartsgata, vilket bedoms ge goda mdijligheter
for renbdllningsfordonens frambkomst utan att bebiva vinda/ backa.

LEDNINGSAGARE

Oresundskraft AB, 2021-11-02

Elnit

Den s6dra nitstationen anser vi, om den behover flyttas, ska ersittas med en
liknande friliggande konstruktion den har idag. I planbeskrivningen framgar att
nitstationen ska kunna placeras integrerad i byggnad. Har stills en hel del krav
fran oss pa hur byggnaden ska utformas med hinsyn till kabeldragning,
elektromagnetiska filt och utrymningsvigar. Bl.a. ska utrymme f6r integrerad
station finnas 1 byggnadens markplan, mot yttervigg med dorrar direkt ut i fria
luften. Det krivs tidigt samrad med Oresundskraft i samband med att ritningar
tor byggnaden tas fram.

Kommentar: Synpunkten noteras och kommunen instammer i att en eventuell integrerad
ndtstation kriver samverkan med Oresundskraft.

Fjarrvarme/Fjarrkyla
Ny bebyggelse kan anslutas till fjirrvirmenatet. Kvartersindelningen medfor att
fiarrvirmeledningar maste flyttas till ny allman platsmark som skapas.

I dagslaget finns det ledningar i marken inom olika delar av planomradet.
Exempelvis finns det omfattande ledningar i Industrigatan som behover flyttas
nir marken bebyggs. Alla ledningar ska tas 1 beaktande vid kommande
markarbeten.

Ett U-omride med 6 m bredd behdvs utefter hela vistra kanten av det sddra
parkeringshuskvarteret for en ny placering av fjirrvirmeledningen till
Banskolevigen 11E. Flytt av ledningar ska ske i samrad med Oresundskraft
och bekostas av Kommunen.

Kommentar: Ett n-omréide har inforts pa plankartan i dialog med Oresundskraft. Dé
ledningen ska placeras néra Trafikverkets jarnvagsanlaggning finns det vissa begrinsningar i
u-omradets utbredning. Anldaggande, drift och underhall av ledningar mdste kunna ske frin
egen fastighet och utan paverkan pa tagtrafiken. Schakt mot jarnvdg far pa denna plats inte
bedrivas innanfor en linje som lutar 1:2 och gar som nérmast sparmitt (pa nérmsta spar)
4,0 meter i nivd med ralsunderkant.
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SAKAGARE OCH OVRIGA

Fastighetsigare till Granen 7, 2021-10-08

Innan man ger godkinnande till detaljplanen f6r 3:136 maste man vara klar och
ha en godkind detaljplan for Klippanvigens forlingning, Pytteleden. Den bor
aven byggas klart innan man paborjar arbetet med nytt stadshus mm. Nar man
tog beslut om Parallelltrapetsen hinvisade man till att Klippanvigens
torlingning skulle byggas och trafiken pa Havsbadsvigen och f6rbi
stadsparken inte skulle 6ka. Snart har hela Parallelltrapetsen bebyggts men
ingen vig har byggts eller blivit godkind. Det har 6kat trafiken valdigt mycket
da nistan ingen aker buss som bor dir! Det har dven varit mycket tung
byggtrafik. Det ir inte OK!

Jag tycker forslaget pa 3:136 och Klippanvigens forlingning ser genomtinkt
ut, men ni maste gora det i ritt ordning! Vignitet och broar f6rst och sedan
resterande bygge!

Kommentar: Detaljplanen for Klippanvéigens forlangning pagar parallellt med det hir
Planarbetet. Den trafik som beriknas alstras fran planomridet bedoms dock kunna
hanteras inom befintligt vagnat, och dérfor bedioms inte Klippanvigens forlingning vara
avhdngig for detaljplanens genomforande.

Fastighetsigare till Pepparroten 16, 2021-10-12

Forslaget 1 stort dr bra. Och det s.k. Norra och Sodra kvarteren ar sirskilt bra.
Angelholm behéver vixa och stationen ir ett perfekt omrade.
Kvartersbebyggelse dr ocksa trevligt att det byggs. Framforallt skisserna med
passager in till innergarden, vilket behaller den ytan nagot mer allmin och gor
att det inte riskerar att kinnas otryggt. Personlig preferens dr att man bygger
omradet i en "nygammal” stil. Dvs traditionella element och material, men med
modern planering. Stadshuset far girna ta inspiration fran t.ex. Helsingborgs
stadshus eller Frederiksbergs stadshus i Képenhamn.

Diremot ér jag vildigt kritisk mot vistra kvarteret. Forst citatet under stadsbild
pé sidan 15: "Parkeringshusen bidrar till en stadsmissig inramning av centrum
mot jarnvigen". Vilken stadsmissig kinsla skulle det ge mer dn en amerikansk
innerstad a la Atlanta? Parkeringshus upplevs otrevliga (f6r goda skil) och
oavsett hur de bygegs kommer de vara fulare dn nagot bostadshus. Andra citatet
ir det under gestaltning - vistra kvarteret pa sidan 19: "Fér de som reser med
tag kommer parkeringshusens fasader att utgéra en ny entré till Angelholm".
Det liter som en dalig idé. Att d6lja staden bakom ett parkeringshus ir extremt
nedvirderande mot allt vackert staden har byggt 1 gamla sockerbruket.
Dessutom ger det fel intryck av att bilen skulle vara i fokus i staden. Daremot
stimmer det ritt bra med forslaget. Att skapa sa manga parkeringsplatser pa en
sa central plats dr extremt onddig nir inte ens den nuvarande parkeringen blir
tylld. Dessutom dr det som att be om mer bilism. Att tro att fler folk kommer
ta tiget genom att gora det lattare att aka bil dr helt fel. Om kommunen viljer
att gora det tillsammans med det opopulira férslaget att riva pyttebron och
g6ra om det till en genomfartsled (f6r vem behdver gronytor nir man kan kéra
overallt?) sa dr det helt ritt att bygga parkeringshus som entrén. For da
erkdnner man att bilen star i fokus, inte folk. Darf6r hade jag foredragit att
man minskar pa antalet parkeringshus till 1 och anvinder den andra platsen till
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lite precis vad som helst. Bostadshus, park, kontor, spelar ingen roll.
Cykelparkering med en till 6ver/underging till sparet/vidare till skogen hade
kunnat vara trevligt. For inspiration till de som planerar, kolla pa valfri liten
stad 1 Nederlinderna. Forslagsvis hur Gouda har planerat sin P+R.

Kommentar: Anledningen till parkeringshusens placering intill jarnvigen dr att det ar
begréiinsat vad som dr lampligt att bygga si ndra sparen pa grund av de risker som medfoljer
(ursparning, brand, farligt gods mm). Marken kan saledes inte anvindas till nagot som dr
[for personintensivt. Grundtanken med att placera parkeringshusen har dr att de kommer att
Jfungera som avskdrmning mot den bullrande jarnvégen och bidra en tystare milji i
Stationsomridet. Genom att ordna parkeringen i gemensamma parkeringshus kan dven
mdjligheterna for samutnyttiande av boende-, verksambets- och pendlarparkering forbattras.
En parkeringsnorm har tagits fram for Stationsomridet som dr ligre an for kommunen
generellt, i syfte att halla nere bilanvindandet. Att behova promenera bort till ett
parkeringshus for att hamta bilen ses dven som mindre attraktivt an att ha privat parkering
direkt i bostadens kdllargarage, vilket kan bidra till et minskar bilinnebav. Ambitionen ar
parkeringshusen ska gestaltas med omsorg och plocka upp element fran den befintliga
kaulturmiljon. Déirfor finns det en utformningsbestimmelse som reglerar att parkeringshusens
fasad ska ges ett varierat uttryck och ha mdérkbar fasadgronska, samt att minst 25 % av
den totala fasadytan ska utformas med tegel.

Sen for gatorna som ir markerade som "lokalgata" pa sidan 24 far man girna ta
lite inspiration frin "Autoluw" gator i Nedetlinderna, med gator i tegel, mycket
vixtlighet och allmént en plats man vill vara pa, inte bara passera. Sen for
skissen pa sidan 23 hade man girna kunnat separera cykelbanan lite mer fran
gangbanan (kanske sinka ner den lite?) och ha lite bredare 4n 2 meter
gangbanor.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Detaljfragor kring gatornas gestaltning dr inte en fraga
[for detaljplanen. I detaljplanen har dock gatorna gjorts tillrickligt breda for att inrymma de
kvaliteter som anses vara viktiga for att skapa ett funktionellt och trevlig gaturum, sa som

separat gang- och cykelvdg samt plats for tridplantering och vaxthiddar.

Boende pa Sockerbruksgatan 12D, 2021-10-22

1: I plan och bygglagen om hilsa, sikerhet och risker star féljande: "Dagens
samhillsplanering har ofta fokus pa att fortita befintlig bebyggelse, att
omvandla tidigare verksamhetsomraden till bostadsomraden, och att blanda
bostider, service och verksamheter s att de ligger néira varandra. Detta innebar
vissa fordelar, bland annat kan en levande stadsmilj6 skapas, och redan
ianspraktagen mark kan anvindas effektivt, men det kan ocksad innebdra att
minniskor utsitts for 6kade risker nar det galler hilsa och sikerhet.

Enligt PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar
limpad f6r dandamalet. Hinsyn ska bland annat tas till manniskors hilsa,
sakerhet, och till risken for olyckor, 6versvimning och erosion. Syftet med den
hir vigledningen ar att ge stod vid planlidggning och byggande enligt PBL, i
omriden dir ndgon av dessa risker kan férekomma." En rapport betriffande
hilsoeffekterna pa minniskor vid ett uppférande av en byggnad i den storleken
med en nirhet av 12-15 meter och minskning av ljusinslidpp till f6ljd saknas.
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2: Solstudien som presenteras dr undermalig och svar att tyda da inte hela
omradet ir presenterat. Om man anvinder sig av 3D modellens solsimulering
ser man att Sockerbruksgatan 12 som angrinsar mot Jarnvigsgatan hamnar i
skugga i princip hela dagen och kvillen.

3: Uppforande av en byggnad i den storleken kriver att plats finnes och med
tanke pa att det endast 4r tinkt att avstindet till Sockerbruksgatan 12 dr 12-15
meter och dessutom en byggtid pa minst 3 ar. Hilsoeffekterna pa befintliga
hyresgister som bestar av 6vervigande dldre manniskor kommer att bli stora.

Kommentar: Detaljplanen bedims ha tagit hinsyn till ménniskors hilsa och sikerbet, till
risken_for olyckor, dversvdmmning och erosion i tillrdckligt stor utstrdckning. Planforslaget
bedims till viss del forbittra miljon kring stationen da |drnvdgsgatans forlingning Rommer
att flytta en bullerkdlla som annars ligger intill bostadsbebyggelse. Nya parkeringshus och
stadshus kommer dessutom att fungera som ytterliga avskdrmmning mot buller frin jarnvégen
och nya Jdarnvagsgatan, vilket kan bidra till en tystare miljo i Stationsomridet. Omridet har
idag problem med markfororeningar, vilket kommer att dtgdrdas till foljd av detaljplanen.
Minskat solljus dr tyvérr ofta en konsekvens vid fortitning. For delar av bostadsbebyggelsen
7 dst kommer det att innebira minskat solljus under eftermiddagen/ kvill delar av dret. 1
detta fall kan ny bygenad som ndrmst uppforas 16-17 meter fran befintligt bostadshus,
vilket bedoms vara ett acceptabelt avstand. Ndrmast befintliga bostéider tilldts dessutom en
ldgre hojd pa bebyggelsen i syfte att minska dess intryck och paverkan. Solstudierna som
redovisas i underlaget bedoms vara tillrickligt utforliga for att illustrera hur planforsiaget
kan paverka ljusforhallandena.

Boende pa Sockerbruksgatan 12C, 2021-10-24
Hir kommer synpunkter kring byggandet av det nya Stadshuset.

Vi behéver ett nytt Stadshus - ingen tvekan om saken. Men placeringen av det
pa Bahnhofs parkering idr helt fel! Forslagen om att det nya Stadshuset ska
rymma teaterscen, lokaler till féreningslivet Kulturskolan - hur ska allt rymmas
pa denna lilla plats? Huset ska ju dven rymma anstillda och besékare till
Stadshuset.

Kommentar: Stadshusets innehdall ér annu inte bestimt och regleras heller inte i detalj i
denna detaljplan.

Huset kommer ju att fa byggas pa héjden med x antal vaningar. Som boende i
fastigheten Betvagen 4 kinns det inte roligt att fa en sa stor byggnad precis
utanfor fonstret. Vi kommer inte att fa ndgon utsikt. Solljuset kommer att
minska drastiskt enligt sol studierna. Anstillda och besokare i Stadshuset
kommer att ha full insyn i var ligenhet, vilket innebar att vi kommer att fa ha
neddragna persienner dygnet runt for att kunna fa lite privatliv. Vi kommer
inte fa nagot solljus 6verhuvudtaget 1 var ligenhet. Sommartid kommer vi inte
att kunna sitta pa var balkong och njuta utan att kinna oss iakttagna.
Stadshuset kommer att bli inklimt mellan Betvagen 4 och den nya vigen som
planeras, och det kommer att bli oerhért trangt. Tank om och gor rittl!

Kommentar: Minskat solljus dr tyvérr ofta en konsekvens vid fortditning. For delar av
bostadsbebyggelsen i ost kommer det att innebdra minskat solljus under eftermiddagen delar
av aret. I detta fall kan ny byggnad som néirmst uppforas 16-17 meter fran befintligt
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bostadshus, vilket bedims vara ett acceptabelt avstand. Det grina strak med tridrad mellan
Saftstationen 4 och planerad ny bebyggelse bevaras i detaljplanen genom att planliggas som
parkmark. Ndrmast befintliga bostéider tilldts dessutom en lagre hijd pa bebyggelsen i syfte
att minska dess intryck och paverkan.

Vir nuvarande fasad med liv i kommer helt att "férsvinna" bakom detta stora
bygge. Kommunen vill inte ha ner bilar 1 stan, men dnda ska det byggas 2700
nya ligenheter och ett nytt Stadshus vid Stationsomradet. Forstar inte varfor
det maste byggas sa manga nya bostader i detta omrdde ndr man inte vill ha ner
trafiken i centrum. Var ska alla parkera? Parkeringshusen lir inte ricka till.
Klippanvigens forlingning kommer inte att klara all trafik som ska till
Stationsomridet, ex. anstillda i kommunen, besokare till Stadshuset,
transporter till och fran de butiker som planeras finnas hir nere.

Kommentar: Trafifutredningar dr giorda bide for Stationsomridet, Klippanvigens
[forlangning och for denna detaljplan som visar att kapaciteten pa végnatet ar tillricklig for
uppskattade trafikmingder. Fordelarna med att fortdta centralt och néra viluthyged
kollektivtrafik dr dven att bilinnebavet kan hallas nere. Parkeringen bedoms kunna rymmas
i planerade parkeringshus. 1 parkeringsstrategin for Stationsomrddet finns dven incitament
[for att reducera antalet parkeringsplatser.

Vi kdnner oss borttvingade fran var ligenhet som vi har bott 1

over 10 ar och trivs i. Anledningen till att vi bor hir 4dr den fria sikten 6ver
jarnvigsomradet och skogen. Vart f6rslag ar att flytta Stadshuset till den
platsen dir gamla Intraprenad tidigare lag pa. Dir kan man bygga bade pa
héjden och bredden och fa det som vi Angelholmare behéver i vért Stadshus.
Tink en gang till och planera f6r ytorna kring Stadshuset. Vi behéver mer
gronomrade i staden, vilket politikerna noga framhaller. G6r da inte tvirt om!
Angelholm ir trots allt ingen storstad och vi tror inte att besokare vill uppleva
den som sadan! Tack f6r ordet! Hoppas att ni tinker till.

Kommentar: Tyvdrr innebir fortatning ibland att befintlig bebyggelse exempelvis far skymd
sikt och minskat solljus. Konsekvenserna bedims dock inte vara sa stora att ny bebyggelse
inte skulle vara limpligt. Marken bedoms vara for virdefull ur ett fortitningsperspektiv for
att ha kvar som markparkering. Detaljplanen kommer sannolikt dven att fora med sig
positiva aspekter i omrdadet, som exempelvis minskade bullernivier och kat inslag av
gronska i gaturnmmen pa bostadskvarterens innergdrdar.

Boende pa Sockerbruksgatan 13B, 2021-10-31

Det finns mycket att siga om planen. Planen dr omfattande med olika
agarférhallande 1 omradet och med stora férindringar 1 vagnit, flytt av
busstorg, flytt av parkering vid stationen, flytt av gangtunnel och ett nytt
kontorskomplex (stadshuset) pa stationsomradet. Att bussarna maste flytta till
ett betydligt mindre omrade for att allt detta skall bli méjligt 4r mycket daligt.
Pa det nya bussomradet ska resendrer fran framforallt centrum och soder
tringas med bussarna och de kommer antagligen med cykel, bil, andra
transportmedel eller till fots. Hir behovs istillet f6r bussar cykelparkering av-
och paslipp platser, och korttidsparkeringar. Planerade parkeringshus ligger
lingst bort fran stationen 1 norra omradet med stadshuset och den nya breda
Jarnvagsgatan som barridrer.



Vid nuvarande busstorg kommer spar 1 (som nu forstirks och forlings) att
finnas kvar sa hur monstret for resenirerna ser ut dr i dagslidget inte klarlagt.
Trangt kommer det att bli vid entrén till mittperrongen da manga resenirer
bade fran norr och séder ska anvinda den.

Kommentar: Synpunfkten noteras. Det stammer att det pagar mycket i Stationsomridet och
det dir flera detaljplaner som tas fram parallellt. Befintligt busstorg dr dverdimensionerat.
Fiytt till nytt liige har utretts och omradets storlek bedims vara tillrickligt. Det finns inga
Pplaner pa att flytta gangtunneln, ntan den ska breddas, men med samma placering som idag.
Dessa fragor dr dock inte nagot som berors i den har detaljplanen, utan omridena planliggs
i detaljplanen Angelholm 3:49 m.fl.

Stationsomradet fran 1800-talet 4r en kulturhistorisk sammanhingande milj6
vilket ocksa papekas i planen. Detta tas det marginell hiansyn till och nigon
bevarande plan efterlyses. Att forligga en bred bilvag hir och ett hgt modernt
kontorskomplex forstér omradets karaktir for all framtid. Kontorshuset upptill
7-8 vaningar kommer att ligga framfor ett ligre bostadshus som hamnar i dess
skugga. Diligt f6r de boende dar.

Kommentar: Det gar redan idag en bred bilvéig langs med Stationshuset, och en forlingning
av vagen bedims inte paverka kulturmiljon. Omrddet kring stationen har omvandlats i
omgdngar och stora delar har kompletterats med ny bebyggelse under 2000-talet, si som
Vagmidistaren 1 och 2 dér flerbostadshus i 9 vaningar har uppforts och Safistationen 4 dér
[flerbostadshus i 3-5 vaningar det har uppforts. Att ytterligare komplettera med ny bebyggelse
ses som ett naturligt ndsta steg for omrddets utveckling.

I omradet for det planerade stadshuset finns en tridplantering med ett 25- tal
trid som maste bort och dven 1 bilvigens férlingning finns trid och
gronomraden. MILJOFORSTORING d4 de ildre omridena med trid och
skog beh6vs f6r manniskors hilsa och for den biologiska mangfalden. Har har
kommunen ett mycket storre miljéansvar dn att Gverlata till byggentreprenéren
att bygga fristiende komplementbyggnader som milj6hus.

Kommentar: Den tridrad som finns vid det planerade stadshuset dr biotopskyddad och
bevaras i detaljplanen genom att planliggas som parkmark. Ddremot kommer 3 trid i allen
att behova fillas for att fa till onskad gatustruktur i omriadet, men dessa kommer att
ersdttas med lika manga nya. I 6vrigt finns det trid pa befintlig grusparkering som bebiver
tas bort, men en del av dessa kan forhoppningsvis flyttas till andra platser inom omridet.
Idag har Stationsomridet mycket hardgjorda ytor och industrigator, och ambitionen dr skapa
gronare gaturum med vaxtbaddar och tradplanteringar, grina innergardar i de nya
bostadskvarteren, samt en ny stadsdelspark i mitten av omridet.

Biltrafiken kommer att 6ka med nya vigar och 6kade koldioxidutslipp.
Alternativ finns till annan vigdragning eller att anvinda befintligt vignit, Att
forlagea stadshuset pa stationsomradet 6kar ocksa bilanvindandet. Annan
kommunalmark finns inom omradet eller pa annan plats for ett stadshus. Den
digitala utvecklingen och pandemin visar ocksa pa att vi fatt nya arbetssatt och
manga av kommunens tjanster soks pa nitet. Nya alternativ for vigdragning
och stadshusets placering borde diskuteras igen. Kostnadsaspekten milj6- och
klimat paverkan, manniskors hilsa ar stora frigor som kommunen har att ritta
sig efter i all form av planering.
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Kommentar: Genom att forlinga Jarnvégsgatan och forligga den utmed sparen kan marken
nyttas med yteffetivt i Stationsomridet, plus att bullerkdllan samlas pa en sida, vilket kan
avskdrmas av nytt stadshus och skapa en battre [judmilj for boende i Stationsomradet. En
omvandling av Stationsomridet kommer att leda till Gkad biltrafik. Samtidigt ligger omridet
kollektivtrafikndra vilket skapar goda forutsattningar for ett lagt bilinnebav. Det finns dven
en beslutad bilparkeringsnorm for Stationsomradet som ar ldgre dn i dvriga delar av
kommunen. Marken ddir nytt stadshus planeras bedoms vara for virdefull ur ett
fortdtningsperspektiv for att ha kvar som markparkering (centralt beldgen samt nira
stationen/ kollektivtrafik). Ur ett klimatperspektiv ar det generellt dvervigande positivt med
fortditning da ingen jordbruks-, skogs eller naturmark bebiver ianspraktas.

Boende pa Sockerbruksgatan 13C, 2021-11-01

Planen for stadshuset omfattar stora delar av busstorget som da maste flyttas
s6der om stationshuset. Omradet som dar avsitts for bussar ar for litet da dar
skall rymma maénga flera resenirer dn de som dker kollektivt. Kostnaderna f6r
denna flytt ér inte utredda och blir f6rmodligen héga plus all denna olagenhet
det medfor. Spar 1 kommer att vara kvar for resendrer och den ligger i direkt
anslutning till de nuvarande busshallplatserna.

Kommentar: Dagens busstorg dr verdimensionerat, och utredningar samt forprojektering har
glorts utifran en dkad trafikprognos for att sikerstilla att ytan for foreslaget nytt busstorg dr
tillrickligt stor. Detta dr dock inte en fraga for den har detaljplanen, ntan behandlas i
detaljplanen for Angelbolm 3:49 m.fl.

Stadshuset behéver inte placeras pa stationsomradet. Det medf6r 6kad biltrafik
1 omradet dér da oskyddade trafikanter utsittes f6r olika trafikfaror i onédan.
Resande kan oftast ha brattom och ser sig inte alltid £6r och bilister kér ibland
fortare 4n tillaten hastighet. Jarnvigsgatans nya utbyggnad som blir stor och
bred paverkar alla runtomkring boende. Da sidana vagar paverkar bilarnas
hastighet negativt.

Kommentar: Nya gator kommer att utformas med separata gang- och cykelvigar i syfte att
Oka trafiksdkerbeten for gaende och cyklande.

Stadshuset kommer inte att smilta in i den gamla miljon vid stationen. Miljén
ar kulturmarkta eller behover goras sa. Dessutom behovs trid fillas vilket
paverkar miljé och halsa negativt.

Kommentar: 1 drdefull bebyggelse giller framforallt den sammanballande jarnvagsmiljon fran
1800-talets slut med station. Denna bebyggelse ligger dock inte i direkt ansiutning till
Planomrddet och bedims inte paverkas betydande av foreslagen ny bebyggelse. Miljon kring
stationen har dessutom redan moderniserats da den har kompletterats med ny, hig och
modernare bebyggelse under 2000-talet.

Ambitionen dr att spara s mycket trid och grinska som mdjligt, men en del trid kommer
tyvdrr att behdva fallas. Tridraden med oxlar bevaras i detaljplanen, och det finns planer pa
att plantera en bel del nya trid och att forstirka de grina kopplingarna i omradet. Nya
Jdrnvdgsgatan kommer exempelvis att ha vixthaddar/ trad i gaturummet. En ny
stadsdelspark planeras dven i omridet.



Byggplanerna ir f6r nya héga héghus blir ett alldeles £6r kompakt boende och
Oppnare fria grona ytor beh6vs. Samtidigt som dér inte finns planer for
forskolor/skolor. Det behover finnas med i planen.

Kommentar: Synmpunfkten noteras. Det kommer sannolikt att finnas ett behov av en skola
centralt i Angelbolm inom Gverskadlig tid, varav Stationsomridet ir en méjlig lokalisering.
Lokaliseringen av en ny skola dr dock inte bestimad, och behovet av skol- och forskoleplatser
1l foljd av aktuell detaliplan bedoms kunna rymmas inom befintliga skolor.

Ge-Hand, 2021-11-01

Planens utbredning 6ver busstorget dr en katastrof. Bussarna behover den plats
som finns i nirheten av jarnvigssparen. Aven om nya spar tillkommer liggs
inte det nuvarande spar 1 ner. Flyttar bussarna till mittenplattformen kan det
bli kaos dir. Bussarna kan hindra cyklister, bilister och andra som behéver
platsen vid mitten 6vergangen. Tanken bakom denna placering dr svar att
forsta dd omradet ér litet till ytan. Flytten medfor stora kostnader som kan
sparas. Aven gingtunnel till Jirnvigsmuseet/Kronoskogen (som nu stings)
paverkas av planen och ny 6vergang ir inte med i planen utan skall eventuellt
komma senare.

Kommentar: Utredningar och forprojektering har gjorts utifran en ikad trafikprognos for att
sdkerstélla att ytan pa foreslaget nytt busstorg dr tillrackligt stor. Att jamfora med befintligt
busstorg ger inte en korrekt bild da detta dr overdimensionerat. Befintlig gangtunnel kommer
inte att stangas utan breddas for att forbattra for gang- och cykeltrafikanter att ta sig under
sparen. Dessa fragor berir dock inte den hér detaljplanen, utan bebandlas i detaljplanen for
Angelbolm 3:49 m.fl. Den hér detaljplanen mdjliggor for en bro/ plattformsfirbindelse Gver
sparen for att minska barridrskdnsian och skapa battre koppling till Kronoskogen och
havet.

Kopplingen mellan hav och stad uppfylles inte i planen. Stadshuset placering ar
ogenomtinkt och dr malplacerat i en stationsmiljé med flera kulturbyggnader
nirmast. Aven ny vigstrickning Jirnvigsgatan kan dras pa annat sitt 4n att
inkrakta pa denna unika milj6. Kontorshéghuset paverkar de boende narmast
med 6kad psykisk ohilsa som f6ljd. Digitaliseringen medfér mindre kontakt
med tjdnstemdn som nu dven kan arbeta hemifran.

Kommentar: Detaljplanen mijliggor for en framtida ny bro/ plattformsforbindelse over
spdren, vilket kan stirka kopplingen till Kronoskogen och havet. Det finns redan idag en
gata, Industrigatan, som gar lings med Stationshuset. Att forlinga denna gata bedoms inte
ha nagon negativ paverkan pa omkringliggande miljo. Miljon utgors av markparkering och
inbdgnat gammalt sparomrdde, vilken inte bedoms vara unik eller sdrskilt bevarandevird.
Delar av Stationsomradet och Jarnvigsparken har under 2000-talet ntvecklats med moderna
och higa flerbostadshus (t.ex. Saftstationen 4 och Vagmdstaren 1 och 2). Att ytterligare
komplettera med ny bebyggelse ses som ett naturligt néista steg for omradets ntveckling,

Det gamla stadshuset dr en unik fin byggnad som ir vil vird att varda och
reparera for de kostnader som detta nya stadshus kommer att kosta och med
alla vigprojekt som f6ljd av denna placering. Det gamla stadshuset ar
littillgdngligt och Okar inte antalet bilar om det finge vara kvar pa dess
nuvarande plats. Dir finns ocksa bra parkeringsmojligheter.
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Kommentar: Olika utredningar visar att problemen med nuvarande stadshus dr sa
omfattande att det inte dr ekonomiskt forsvarbart att rusta upp och bygga till for att fortsatt
anvéndas som stadshus. Nytt stadshus bedims inte dka antalet bilar jéamfort med idag,
tvdrtom finns forvdntningen att ett stations- och kollektivtrafikndra och centralt lage kan
minska andelen anstéllda som kir bil 11l jobbet. Parkeringsmajligheter kommer att finnas i
Pplanerade parkeringshus.

Angelholm har inte sa stora trafikproblem i stan och det ir ingen 16sning att
oka bilismen genom att bygga nya breda gator nira bostadsomraden sa som det
beskrivs 1 planen. En plan f6r miljon och klimatet efterlyses. Ett stort nytt
bostadsomrade med manga héghus (ett getto) paverkar manniskors hilsa. 1
detta avseende har kommunen ett mycket storre ansvar dn att
byggentreprenéren skall bygga miljdanpassat. Forskola/skolor storre eller
befintliga gronomraden maste finnas och bevaras nir sa stora omraden skall
bebyggas. Lat idyllen i stan fa va kvar.

Kommentar: Genom att forlinga Jarnvégsgatan och forligga den utmed sparen kan marken
nyttas med yteffektivt i Stationsomridet. Detta gir dven att bullerkdllan samlas pa en sida,
vilket kan avskdrmas av nytt stadshus och parkeringshus och darmed skapa en bittre
Yudmiljo for boende i Stationsomradet. En omvandling av Stationsomradet medfor att
gatundtet behover anpassas och omgestaltas till kvartersgator och bli mer trafiksdkra genom
exenmpelvis separata gang- och cykelbanor. Planforslaget ianspraktar inte nagra
gronomraden, utan beror huvudsakligen gammalt inbdgnat sparomride och en grusad
markparkering. Ambitionen dr att fa in mer trid i gaturnmmen och forstirka de grina
kopplingarna i omradet. Detaljplanen gir en bedimning av planfirslagets paverkan pa
klimatet och miljon, och den paverkan bedoms vara acceptabel och inte foranleda nagra
ytterligare atgarder dn det som detaljplanen reglerar.

Fastighetsigare till Banmaistaren 1, 2021-11-01

Under hosten 2021 har vi blivit kontaktade av mark och exploateringsenheten
for att gora ett markbyte med kommunen som ber6ér ovan nimnda
markomrade (bild bifogad till yttrandet). Kommunens malsittning var att
vigen skulle vara rak lings tomtgransen och for att mojliggora detta skulle
kommunen byta mark med oss. Vi var positiva till att medverka till ett sadant
markbyte men efter férhandlingar dir vi i stort sett var 6verens, drog
kommunen plétsligt tillbaka sitt erbjudande da man inte ville sta f6r de
kostnader som markarbetet pa Banmistaren 1 skulle innebara. Kommunen
ansag att man kunde genomfora vigstrickningen utan markbyte. Det framgar
inte av underlaget vad som ska ske med den “triangel” som uppstar vid
Banmistaren 1 i nordvistra hornet. Hir finns en oklarhet som vi vill ha vidare
information om.

Kommentar: Den mark ni hinvisar till i yttrandet ingar inte i planomridet och berirs inte
av planforslaget. Det dr dérfor inte en fraga for den har detaljplanen. Rekommendationen dr
att kontakta mark- och exploateringsenbeten for vidare information och dialog.

Boende pa Tegelbruksgatan 8A, 2021-11-02

Jag kan icke godkinna stadshusets placering pa fastigheten 3:136 rn fl i
Angelholm. Diremot finns alternativa placeringar att bygga nytt eller
komplettera befintliga byggnader som ger foérdelar av miljévinster.
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Jag rangordnar alternativen enligt féljande;

Till den stora visionen Ni redovisar digitala stories och i takt med

en befolkningsokning 6kar behovet av virme, ladd-stolpar och

hushillsel. Vi ir ju Gverens om att transporten star f6r 30 % av

utslippen i Sverige och i Angelholm. Netto Noll Utslippen av vixthusgaser
skall vara 1 mal 2045 och mycket viktigt 4r att det klimatpolitiska arbetet 1
Angelholm och dess Vision skall ske pa vetenskaplig grund. En friga i
anslutning till Angelholms klimat; Klimat sikrar Angelholm sin stadskirna?
Det behovs mer och bredare atgirder, sommarens regnkaos i Gévle ar bevis
for detta.

Kommentar: Synpunfkten noteras. En skyfallsutredning ar genomford for hela
Stationsomridet. Gatorna i omridet hijdsditts for att leda bort vattnet till Ronne a vid stora
regn. Ny bebyggelse behover dven byggas med en hogre niva for fardigt golv, vilket minskar
risken for att bygenaderna kommer till skada vid eventuellt stiende vatten pa gatan.

Bygg stadshuset pd Tekniska kontorets gamla plats/Batterifabrikens parkering
istillet dir ni kan VAXA och fi plats med ytterligare verksamheter/ bostider/
skola ovanpa eller bredvid. Dir dr bl.a. redan vatten och avlopp indraget och
manga invanare kinner till omradet sedan innan. Vi sparar da pa vara
gemensamma resurser. Om det nu maste byggas 1 jarnvigsomradet sa borde
det vara sma och billiga och helst hyresligenheter, sa att det kommer manga
aldersgrupper till gagn tex studenter, ensamstaende och pensionirer. D nyttjas
marken ALLA dygnets timmatr.

Det ar alldeles for liten plats till ett stadshus framfor de gamla befintliga
bostiderna (4-5 van) i jairnvigsomradet. De boendes utsikt och ljus/sol-intag
blir da obefintlig. Varfor irritera och braka, fa oss upprérda samt ma psykiskt
daligt. Var glidje och LIVSKVALITET blir mycket simre. Ni kan istallet
planera och bygga pa andra stillen 1 kommunen dar folk inte bor eller inte
ber6rs i samma stora utstrickning. Det kommer bli trangt och trakigt och inte
passa in. Risk for tillhall och skadegorelse och nedskripning. Inte sagt att en
del ytor kan férskénas och nyttjas pa ett mer hallbart sett ur bl.a.
miljosynpunkt.

Kommentar: Tyvdrr innebr fortitning ibland att befintlig bebyggelse exempelvis far skymd
sikt och minskat solljus. Konsekvenserna bedims dock inte vara sa stora att ny bebyggelse
inte skulle vara limpligt. Marken bedoms vara for vardefull ur ett fortitningsperspektiv for
att ha kvar som markparkering. Genom att omvandla ett eftersatt centralt omrade ser man
snarare att risk_for skadegorelse och nedskripning kommer att minska. Mer folk kommer
att vistas i omrdadet under fler av dygnets timmar.

Viktigt och gora stadsmiljon draglig, bevara och virna om grénskan samt
gronomradena. Det finns ingen anledning och reducera gronomradenas yta
mer 1 Jarnvigsparken. Hir finns ett omfattande tridbestind och en stor
artrikedom som har ekologiska virden. Triden MASTE bevaras da de upptar
mycket koldioxid och bidrar till ett rikt fagelliv och ar viktiga for klimatet och
en hallbar milj6 och frimjar livskvalitet och god hilsa. Kattegattleden som
ringlar genom Jarnvagsparken utmed Roénnea dr en mycket UPPSKATTAD
OCH POPULAR OCH INTERNATIONELL vandrings/cykelled. Den
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framjar dven foreningslivet och lusten och behovet att motionera och réra pa
sig.

Kommentar: Den har detaljplanen beror inte |drnvagsparken. Ambitionen dr att spara sa
mycket av triden som mijligt inom planomridet, samt forstirka befintliga grina kopplingar.
Excempelvis bevaras triidraden med oxlar genom att planléiggas som parkmark.

Det BASTA vore inda och spara det som gar av det gamla stadshuset och
bygga nytt pa hojden (populdrt hir i stan) pa den befintliga platsen (diagonalt
mot brandstationen) alt mittéver i Tegelbruksparken alt pa Asboskolans tomt
och gor tex Kulturskola och alt parkering och alt parkomrade dir stadshuset ar
nu. Fler alternativ vart stadshuset skulle kunna flyttas tll ar vid Midgarden/
Lidl/ Brannborns dir ni redan har lokaler. Det finns redan bra
pendlingsmoijligheter med div bussar (grona och gula) som passerar
Kungsgardsleden flera ganger i timmen. Samt till motorvigen E6 & E4 och till
Angelholm & Helsingborgs flygplats.

Kommentar: Synpunkten noteras. En forstudie har tagits fram for att utreda mijligheterna
[for befintligt stadshus. Studien visar att befintligt stadshus dr i sd pass daligt skick att det
blir mycket kostsamt och svirt konstruktionsmassigt att behdlla som stadshus. Siutsatsen
var bland annat att en ombyggnation av nuvarande stadshus dr sa omfattande att kostnaden
per kvadratmeter nérmar sig priset for en nybyggnation, och samtidigt uppndr man kanstke
inte samma fullgoda standard som vid nybyggnation. En forstudie har dven utforts kring
lokalisering och fostandssanlys av ett nytt stadshus. Studien kom fram till att
Stationsomridet dr det bista laget for ett nytt stadshus.

Om en jirnvigsstation (ROGLE skulle den ju kunna dépas till) byggs séder
om Angelholm si kan ni ha stadshuset dir. Perfekt och nira (for anstillda och
kommande anstillda) oavsett om ni kommer med bil eller tig. En
jarnvigsstation soder om Angelholm, precis som vi har en jirnvagsstation norr
om Angelholm vid Barkikra, sa minskar vi trafikbelastningen i centrum och
tinker pa var MILJO. Gronvithallbarhet. Supportrar, anstillda, spelare och
besokare till t ex ishockey, fotboll, friidrott och paddel kan ta sig till div
utomhus och inomhus arenor. Boende som t ex bor pa Frid hem, Kulltorp och
Sodra Utmarken far bra pendlingsméjligheter. Besokare, turister och vi
kommuninvénare far ocksa nirmare till den sédra delen av Angelholm vad
giller skog, strand och hav.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Kommunen bide SKRIVER och SAGER att de vill minska trafiken i centrum.
Vi kommer aka mer tag och kollektivt i framtiden det ar bra ur miljosynpunkt.
Det dr bra med lite fria, grona ytor och bevara Sppenheten samt vilkomnandet
1 jarnvagsomradet for oss och kommande generationer. Det verkar hel
TOKIGT och ej genomtinkt att flytta hela "buss-omradet" ca 50-100 meter
soderut till en alldeles fér LITEN yta BARA FOR ATT FA PLATS med ett
stadshus som lika girna kan byggas ett par hundra meter lingre norrut ... de
resurserna/pengarna kan vi ligga pa annat tex dldre och yngre i samhillet.

Pa den ytan soder om jirnvagsstationen (déir det nu ér p-plaster) kan ju
eventuellt ett litet resecentrum som "visar vigen" till centrum och ett
cykelgarage byggas om inte jarnvigsstationshuset kan nyttjas. Bra med div p-
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hus lings med sparen norrut f6r tex boende, besokare, pendlare, Campus
elever och Friskis & Svettis folk. Bahnhofs parkering kan bli en
FORLANGNING av Jirnvigsparken med t.ex. ute-vintplatser, lekplats, ute-
gym, hundrastgard och food trucks.

Jarnvagsomradet kraver sina ytor med bl.a. hallplatser for de grona bussarna,
de gula bussarna, for ersittningsbussarna samt handikapp p-platser, himta upp
& slippa av platser, taxi platser, firdtjanst, birgare, utryckningsfordon, pumpa
diackmoiligheter, cykelplatser, el-cykel platser, Pyttetaget och att gaende samt
cyklister har en SAKER, LUGN och TRYGG milj6 att vistas i. Perrongerna
kommer ju finnas kvar, om man sedan gar till vinster eller hoger om
stationsbyggnaden gor ingen skillnad. "Samlar ithop kollektivtrafiken" skriver ni
pa facebook, laiter INTE bra. Detta blir till en mycket mindre yta totalt. ALLT
ovan som tidigare nimnts beh6évs och ar nédvandigt. Trafiken kommer tyvirr
att 6ka med ca 30% genom centrum enligt era berdkningar om stadshuset
byggs 1 jarnvagsomradet. Stor risk f6r OLYCKSTILLBUD. Ténk om och tink
pa oss invanare samt besckarnas framkomlighet, trygghet och sidkerhet. En
negativ konsekvens kan bli férsimrad punktlighet och kan leda till att farre vill
aka kollektivt. Om man 4r man ledig en vardag ir det ovisen, bankande och
mycket tung trafik som passerar jairnvigsomradet dygnet runt. Jag och manga
med mig tycker arligt talat synd om daglediga och pensionirer, som manga ar
fatt och far sta ut med detta och kommer dven fa gora ett antal ar framéver.

Kommentar: Synpunfkten noteras. Dimensioneringen av nytt busstorg har utretts, dér man
dven har tagit hijd for framtida trafikikning. Det kanske upplevs litet jamfort med
befintligt busstorg, men befintligt busstorg dr overdimensionerat och tar upp mer yta in
nodvandigt. Fragan bebandlas dock inte i den har detaljplanen, utan i detaljplanen for
Angelholm 3:49 m.fl. Att trafiken skulle ika med 30% genom centrum om stadshuset
byggs i jarnvégsomridet stammer inte. Stadshuset beraknas kunna alstra upp till cirka 600
Sfordon per dygn, som fordelas ut pa végnatet. Man kan anta att cirka hélften av fordonen
(300) kir in mot centrum. Pa Nybron idag dr trafikflidet cirka 8000 fordon per dygn.
Detta innebér en dkning om mindre an 4 %. Dessutom ligger nuvarande stadshus centralt
och bidrar redan idag med trafik i centrum. Att flytta stadshuset ndrmre god kollektivtrafik

forvintas kunna minska antal bilresor och darmed dven minska trafiken i centrum.

Det kommer bli innu VARRE om ev. Klippanvigens forlingning och
kommunhuset med alla sina verksamheter med manga anstillda och besékare
till kommunhuset ocksa ska kora igenom stan. Kommunen siger och skriver i
ALLA sina inldgg att de vill minska trafiken i och genom stan. Jag/vi far inte
thop den ekvationen.

Forslag pa en "RUNDLED"

Ett alternativ skulle kunna vara, kommer ner f6r Varvsvigen vid Luntertun
och vidare ner till hamnen, svinger vinster, bygga en bilbro bredvid befintlig
gang/cykelbro och sedan svinga hoger direkt efter R6nnea och komma ut vid
f.d. Covid-19 patkeringen/Klitterhus, och vidare till Rabocka och
Figgesrondell, Jarnvigsmuseet, Sibirien, BMX banan och Kulltorp. Det ir ju
ingen autostrada utan hogst 20/30 km pé vigarna i Havsbaden och runt
Kronoskogen och ner till Sibirien. Denna "rund led" finns ju redan, behéver da
EJ gora nagon averkan i Nybroskogen vid reningsverket och rodd klubben.
Det dr ju BRA att man har ndgot alternativ och inte bara ir emot allt och alla,
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utan har lite f6rslag och tankar. Fran andra vinklar fran oss som bor i och
passerar jarnvigsomradet i Angelholm.

Stadens livsnodvindiga grona puls/strak 6ver Ronned for gaende och cyklister,
for att sedan kunna vilja at vilket viderstreck man vill fortsitta 1.

INGEN PLATS f6r biltrafik = inte manga meter mellan Rénnea och
tomtgrianserna. Pyttebron nyttjas nistan alla dygnets timmar bl.a. av barn i alla
aldrar (forskola/skola) rastning av husdjut, ta sig till och frin jobbet,

handla om man inte har bil, beséka bl.a. Hembygdsparken, UpZone, Tullakrok
och Rebbelberga med mera, div idrottsforeningar som trinar dir, Engelholms
Vandringsforening passerar dar flera ganger i veckan. For dldre och
handikappade ir det en skon, lugn och svalkande oas. Den lummiga och
naturskona leden lings Ronned tar oss vidare till stranden, havet, hamnen och
skogen. Pyttebron och Pytteleden ir GULD vird, 'Angelholmspaketet' behévs
inte.

Politikerna maste ha fatt storhetsvansinne, det finns inga bilkéer i Angelholm,
det finns inget behov av nya bilvigar ut till havet. Angelholm ir en sméstad
som fatt hybris. Jag havdar att den trafik som gar genom staden dr hogst
mattlig. Snart dr dessutom bade Parallelltrapetsen och Scantomten
fardigbygeda, da forsvinner den tunga byggtrafiken. Politikerna kallar det att
bygga for framtiden. Da tinker de alltsa automatiskt pa fler bilar och vagar.
Nir storre stiader tinker pa framtiden 4r det tvirtom: fler gang- och cykelvigar,
utbyged kollektivtrafik, bilpooler i nya bostadsomraden, sparvigar, solceller pa
taken pa alla nybyggda hus och sa vidare.

Det finns mycket man kan gora for att tillgingliggtra alla delar av stan f6r bade
Angelholmare och turister. Men det ir helt galet att riva och férstéra nir det
absolut inte behovs. Tink den tanken en liten, liten stund:

Behovs verkligen den nya bilvagen ?

Har vi verkligen si mycket trafik i Angelholm ? Var ir kéerna ?

Ar det modern framtidsutveckling att satsa manga miljoner pa att trafiken ska
6ka ? Ar det hallbart ?

Jag hoppas alla politiker vet att folk numera inte tittar pa skyltar nir de ska
nagonstans utan de foljer sin gps. Ingen som kommer séderifran kommer att
vilja "Angelholmspaketet", de kommer att vilja den snabbaste vigen. Enligt
nagon utredning dr det 60 procent av bilisterna som kommer séderifran.

Varfor tror ni att MANGA vill bo och besoka och turista och flytta sina
foretag / verksamheter till Angelholm? Jo det ir for att Angelholm ér en idyll,
en liten stad som inte beh6ver/kriver en storstadspuls som ménga andra orter
har. Vi GILLAR/ALSKAR gronskan, 6ppenheten, vilkomnandet, lugnet,
friheten, smastadsidyllen, atmosfiren, skogen, naturen, hamnen, stranden,
havet och alla GANG & CYKELSTRAK inklusive Pyttebron.

Ja listan kan goras lang.. FORSTOR INTE DETTA FOR OSS OCH
KOMMANDE GENERATIONER I ANGELHOILM.

Kommentar: Synpunfkten noteras.
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STALLNINGSTAGANDE

Planhandlingarna kompletteras vad giller:

Bestimmelserna f3 och fi har omformulerats. Ur riskhidnsyn har regleringen om trafasad
tagits bort.

Ett stycke om solceller har adderats pa sidan 20.

En mening om att planerad broférbindelsen kommer att behdva utredas mer ingiende
pa sikt, samt godkinnas av Trafikverket, har adderats 1 planbeskrivningen pa sidan 26.
Planbeskrivningen har uppdaterats bade i text och i bild utifran reviderad
bullerutredningen under rubriken "Buller”. Bestimmelsen om skydd mot

storningar 1 plankartan har andrats och lyder nu enligt f6ljande: " I de /igen

ddr ekvivalent [judniva vid bostadens fasad dr hogre dn 60 dBA ska minst hilften av
bostadsrummen vara vanda mot l[juddampad sida. For sma bostider med boarea om max

35 kvadratmeter giller i stillet krav att minst hilften av bostadsrummen ska vara

vdnda mot ljuddampad sida. Fasad mot [juddimpad sida ska ba ekvivalent [judniva om

hagst 55 dBA samt maximal ljudniva nattetid om higst 70 dBA” En ny

bestimmelse, mg, har inférts pa plankartan for att sikerstilla att uteplats

skarmad fran buller ska anordnas f6r varje bostadskvarter.

Texten om markféroreningar har fortydligats under rubriken

"Markfororeningar”. Bestimmelsen om att avhjalpandeatgirder maste ske

innan villkor for startbesked for byggnad kan ges har preciserats for

kvartersmarken pa plankartan med index a;.

Tidigare bestimmelsen by - "Entréer ska placeras mot gata” har bytt index till by.

Enligt Trafikverket far inga byggnader placeras inom 30 meter fran nirmsta sparmitt pa
torg, vilket regleras i plankartan med ny bestimmelse p/ac;.

Planbeskrivning och plankarta har uppdaterats utifran reviderad riskutredning under
rubriken “Farligt gods”. Flertalet planbestimmelser har adderats eller kompletterats pa
plankartan for att sidkerstilla n6dvindiga riskatgirder.

o C; - Centrum i bottenvaning. Fj tillfillig vistelse eller personintensiv verksamhet.

o Ej parkering eller koryta - Marken far inte anvindas som parkering eller koryta.
Servicevig far finnas.

o my - Inga fasta féremal far uppforas.

o my- Yttervagg pa byggnad som vetter mot jarnvigen ska utféras med obrannbart
ytskikt. Inga utstickande byggnadsdelar mot jarnvigen tillats. Entréer och
utrymningsvigar far inte placeras i riktning mot jarnvigen. Utrymningsvig mot
Jarnvigsgatan ska finnas.

o ms - Centrumverksamhet ska avskiljas mot jarnvig i ligst brandteknisk

o klass EI30. Mojlighet att utrymma mot Jarnvagsgatan ska finnas

o my - Stingsel, mur eller plank ska finnas for att forhindra tilltrdde mellan
parkeringshus och jarnvag

Planbeskrivningen har uppdaterats med text om stralningsrisk fran transformatorstation
samt med en ny bestimmelse, ms, pa plankartan. Bestimmelsen reglerar att: "fri/iggande
transformatorstation ska placeras med ett avstand om minst 5 meter fran bostadsbebyggelse”.

ol

Text om dagvattenfordréjning for det vistra kvarteret har uppdaterats utifran
Trafikverkets synpunkter. Bestimmelsen n; har dndrat till att magasinen ska vara tita.
U-omraden, betecknat u; och uy, har inforts pa plankartan for att reservera mark for
fjarrvarmledning.

En beskrivning om hur renhéllningsfordon kan na fastigheterna har tillforts
planbeskrivningen pa sidan 41.

Planbeskrivningens genomforandedel har uppdaterats med en skrivning om att flytt av
fiarrvirmeledningar samt framtida bro/plattforsforbindelse ska bekostas av kommunen.
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NAMNLISTA

De synpunkter som har inkommit under samradet bedéms vara tillgodosedda.

Féljande har under granskningen inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:
* Boende pa Tegelbruksgatan 8A

*  Tastighetsigare till Granen 7

*  Tastighetsigare till Pepparroten 16
*  Boende pa Sockerbruksgatan 12D
*  Boende pa Sockerbruksgatan 12C
*  Boende pa Sockerbruksgatan 13B
*  Boende pa Sockerbruksgatan 13C
*  Ge-Hand

»  Trafikverket

* Linsstyrelsen

BESVARSHANVISNING

Foljande sakdgare har under granskningen inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:
*  Boende pa Sockerbruksgatan 12D

*  Boende pa Sockerbruksgatan 12C

* Boende pa Sockerbruksgatan 13B

*  Boende pa Sockerbruksgatan 13C

* Ge-Hand

*  Trafikverket

MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER
Utlatande har upprittats av planarkitekt Amelie Hilliker

SAMHALLE/PLANENHETEN
Angelholm den 14 maj 2022.

Pernilla Theselius Amelie Hilliker
Tt. Planchef Planarkitekt

Information om behandling av personuppgifter (GDPR)

Som information vill vi upplysa om att personuppgifter som inkommer i drendet behandlas
endast i detta specifika planirende samt vid utlimnande av handlingar enligt
offentlighetsprincipen. Den rittsliga grunden f6r behandlingen 4r myndighetsutévning enligt
PBL. Killor: Till fastighetsforteckning ir; fastighetsinformationsregistret (FIR), statens
personadressregister (SPAR). Kommunstyrelsen dr personuppgiftsansvarig. Om du vill ha
yttetligare information om hur dina personuppgifter anvinds eller om du vill att dessa skall
indras dr vi tacksamma f6r skriftligt besked om detta till Kommunstyrelsen, 262 80 Angelholm.
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