ANGELHOLMS
KOMMUN

Utstidllningshandling — Fordjupad 6versiktsplan Barkakra,
Angelholms kommun

Samradsredogorelse

Hur samradet har bedrivits

Linsstyrelsen, myndigheter, kommunala férvaltningar,
grannkommuner, intresseféreningar samt allméinheten har beretts
tillflle till samrad av drendet genom Gversindande av handlingar,
annonsering 1 tidning och pa kommunens hemsida samt utstillning
pa Stadshuset, Stadsbiblioteket och biblioteken i Vejbystrand och
Skilderviken. Information om samradet var infért 1 Nordvistra
Skanes Tidningar 2009-06-30. Samréadet varade fran 2009-06-30 till
2009-09-04.

Samriadsmote

Ett samradsmote holls 1 matsalen pa Errarps skola den 25 augusti.
Pa motet deltog arkitekt strategisk planering Stina Pettersson,
stadsarkitekt Sverker Tingdal, plansamordnare Annika Cronsioe,
kommundirektor Jan-Inge Hansson, kommunstyrelsens ordférande
Asa Herbst, kommunstyrelsens 1:e vice ordférande Lennart
Engstrom, kommunstyrelsens 2:a vice ordférande/oppositionsrid
Britt-Marie Hansson, byggnadsnimndens ordférande Carl-Gustaf
Gudmundsson och miljonimndens ordférande Bengt Stahl. Cirka
50 personer kom till métet. De synpunkter som kom upp rorde
framforallt trafiken/vig- och gatunitet, pdgatagsstationen och
tagtrafiken, det parallella arbetet med detaljplaner, idrottsplatsers
placering samt kallbadhuset och strandpromenaden.

Angelholms kommun noterar en svarighet att na ut till en
representativ del av befolkningen. Merparten av deltagarna pa
samradsmotet var min i 6vre medeldldern. Barn, ungdomar och
unga vuxna var inte representerade, och ca 25% var kvinnor.

Elevarbeten

Under varen 2009 arbetade tva niondeklasser pa Kungsgardsskolan
med Barkdkra som ett amnesovergripande projekt. Arbetet inleddes
med en presentation av omradet och dess forutsittningar av arkitekt
strategisk planering Stina Pettersson. Eleverna arbetade med det
framtida utbyggnadsomradet sydvist om vag 1710, och gav i arbetet
sin vision om Barkikra. Totalt har Angelholms kommun tagit del av
10 arbeten dir fyra till fem elever har arbetat med varje forslag. 1
stort sett alla f6rslag menar att det viktigaste dr miljon. Det handlar
om hus som kriver minimalt med energi, férnyelsebara energikallor
som solceller, jordvirme och vindkraft och tydliga idéer om
atervinning, sopsortering och killsortering. Eleverna resonerar
ocksa mycket om buss och tag och att tagstationen ska ligga i
centrum av omridet och vikten av nirserivce; skolor och férskolot,
vardcentraler, smaaffirer och kaféer. De tar ocksa upp vikten av att
kunna ga och cykla Gverallt — bilar ska ocksa finnas, men pa
cyklisternas villkor. Vikten av it-kommunikation atetkommer ocksa i
flera forslag. Eleverna presenterar bostader av olika slag; hoghus,
villor, radhus som ska passa for alla aldrar och for allas ekonomi,
béade lyxigt” och “vanligt” och de vill att det ska bli ett omrade f6r
vuxna, barn och pensionirer. Natur, skogar och dngar nimns ocksa
i flera arbeten, tillsammans med vatten — inte bara havet utan ocksa
dammar och dar. Inte minst vill eleverna ha platser att vistas pa —
béide iordninggjorda som idrottsplaner och aktivitetsparker typ
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Stapelbaddsparken i Malmé, men ocksd de mer informella platserna
som en strand och en grismatta. Sammanfattningsvis dr det mycket
vilgjorda och mycket intressanta arbeten som eleverna gjort, och
visar en hog grad av medvetenhet kring stadsplanering och vad som
ar det goda livet. Framforallt elevernas tankar kring miljon och ett
omrade for alla kinns viktigt att ta med sig i det fortsatta arbetet.
Det finns moijlighet att ta del av elevarbetena 1 sin helhet pa
Stadsarkitektkontoret.
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Avsandare har anonymiserats for att méjliggora publicering pa
Internet. Originalhandlingar finns att tillga pa Stadsarkitektkontoret.

Nedan foljer inkomna yttranden med eventuella kommentarer i

kursivy stil.

Nir ett yttrande foranleder att planforslaget har reviderats eller

fortydligats hinvisas till planforslaget.
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Myndigheter

Skanetrafiken

Pagatagsstationen blir en motor i Barkdkras utveckling, och det
ar viktigt att ta tillvara pa detta genom att planera sa mycket som
mojligt av bebyggelsen inom stationens direkta upptagningsomrade
(max 1-1,5 km gangavstind). Med lingre gangavstand dn sa har
kollektivtrafiken mycket svart att konkurrera med bilen. Denna
forutsittning anvinds ocksa i analysen av vilket stationslage som ar
att foredra. Analysen dr bra, och det dr naturligtvis olyckligt att
lutningsforhallandena vid Lingvallen medfor tekniska hinder f6r det
befolkningsmaissigt bista laget. I det fall en annan lokalisering maste
viljas bor planeringen av tillkommande bebyggelse i omradet
revideras, sd att stationen oavsett ldge blir en sa central punkt som
mojligt 1 utbyggnadsomradet.

De tekniska hindren dr losta, se yttrande fran Banverket, s 9. Planforslaget har
reviderats avseende stationsldget.

Utvecklingsomradet pa Tvirbanan kommer inte att kunna
kollektivtrafikforsorjas, atminstone inte i den omfattning som krivs
for att kunna konkurrera med bilen. Konsekvensen av en utbyggnad
utanfér det omrade som kollektivtrafiken pa ett reellt sitt kan
attrahera resenirer blir ett hogt bilberoende, ndgot som man ur flera
aspekter kan ifragasitta. Utbyggnadsplanerna pa Tvirbanan gar
saledes stick 1 stiv mot den uttalade malsattningen, som aterkommer
pa flera stallen i planen, att planera for ett langsiktigt hallbart
samhille. Denna aspekt av utbyggnadsplanerna pa Tvirbanan
saknas helt 1 konsekvensbeskrivningen. Att dra linje 507 mot
Hjarnarp och Svenstorp via flygplatsen i stillet f6r via Munka
Ljungby ar ingen bra l6sning. Dels ar Hjarnarp och Svenstorp av

tradition knutna till Munka Ljungby vilket gor att det forekommer
en hel del resor mellan dessa orter, dels krivs mycket ny vig for att
linjen ska kunna knytas till flygplatsen utan att behova trafikera en
”blindtarm”.

Aven om Tvéirbanan till en birjan inte kommer att kunna
kollektivtrafikforsirjas finns det i framtiden god potential for att kunna gora
det, och pa samma ging betydligt forbéttra kollektivtrafiken till Angelbolms
fhigplats. Nya vigar kommer att skapas i omrdadet som enkelt kan nyttjas av
busstrafik. Angelholms kommun delar inte S kéanetrafikens uppfattning om
sambandet mellan Hjarnarp/ Svenstorp och Munka 1 jungby.

Pagatagsstationen 1 Barkakra kan bli ett lyft ocksa for
Vejbystrand, Bjérkhagen och Skepparkroken om stadsbusslinje 2
kan fa en gen och snabb kérvig till stationen darifran. Den
foreslagna vigen Oster om Skepparkroken medverkar till detta.
Centrala Angelholm kommer dock dven i framtiden att vara den
viktigaste malpunkten for resendrer fran dessa orter, och darfor dr
det viktigt med en gen och snabb kérvig dven séder om stationen 1
Barkakra. I detta avseende dr omvigen via Valhall Park inte optimal,
vilket syns tydligt pa den presenterade principiella strickningen for
stadsbusslinjen. Vi hade girna sett att man prévar mojligheterna for
en snabbare “mellanvig” nirmare Skilderviken, som dnda ger
acceptabla gangavstand till Valhall Park.

Aven med den nya pagatigsstationen finns det ett stort behov av direkta
kollektiva resor mellan Angelbolms centrum och V alball Park, varfor det dven
framiver dr viktigt att busslinje 2 trafikerar Valball Park. Olika mdijligheter
[for att underldtta for bussen kommer att beaktas i den kommande planeringen.
Det anses inte limpligt att busstrafiken ska ga genom villagatorna i
Skdlderviken.
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Fortifikationsverket
Fortifikationsverket har tagit del av rubricerat drende och har
inget erinra.

Forsvarsmakten Hogkvarteret
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Statens Geotekniska Institut / SGI

Institutet anser att en av de riskfaktorer som bor identifieras i
oversiktsplanen dr stranderosion. Lings kustomradena 1 kommunen
finns jordarter som ir kinsliga for sadan erosion enligt den
oversiktliga kartliggning som SGI genomfért. SGI vill vidare
framhalla vikten av att vid prévning av markens limplighet for
avsett planindamal med hinsyn till stranderosion maste livslingden
hos bebyggelse, anldggningar etc vara utgangspunkten. De
forviantade effekterna av ett forandrat klimat, framforallt stigande
havsnivier, miste da beaktas.

Dessa forhallanden har redovisats i samradshandlingen och
konsekvenser av dessa har beaktats samt kommer att ligga till grund
for kommande detaljplanering. Sammanfattningsvis har darfor SGI
ingen erinran mot forslag till fordjupad Gversiktsplan f6r Barkakra.

Plandrslaget har fortydligats avseende stigande havsnivaer.

Statens Geologiska Unders6kning / SGU

Storre delarna av planomradet ar beligen pa en isilvsavlagring
som i samband med SGU:s lokala grundvattenkartering bedémts
som en mittlig grundvattentillging i stotleksordningen 1-5 liter/s
med goda eller mycket goda uttagsmoiligheter. I ett omriade norr om
det som pa kartan pa sidan 32 betecknats som isdlvsmaterial, upp
mot flygfiltet, bedoms uttagsmoiligheten uppga till mellan 5-25

liter/s. Isdlvsavlagringen 6verlagras delvis av finare material, vilket
ger ett naturligt skydd for grundvattnet inom dessa omraden. Inom
ndgra omraden saknas dock sadant titande lager, bla pa bada sidor
om Kungsgardsleden, inom det omrade som i planen mirkts ut som
omrade f6r ny bebyggelse. Delar av det omride sydvist om vig
1710 dir den nya stora utbyggnaden planeras samt
nybyggnadsomradena norr om Bjoérkhagen och Skepparkroken
saknar saledes titande skikt, vilket medfor att sirbarheten for
téroreningar till grundvattnet dr hég inom dessa omraden. For
ytterligare information rérande grundvattentillgaingarna i omradet
hinvisas till SGU:s grundvattenkarta 6ver Angelholms kommun,
SFU nr K 114 som dr under framstillande.

I planen har angivits att utbyggnadsomradena inte bedoms
paverka vattentakten 1 Valhallsskog eller Brandstig. SGU anser att
det dr viktigt att kommunen ser 6ver vad besluten kan fa f6r
konsekvenser for tillgangen till grundvatten samt £6r dess kvalitet
dven i andra omraden édn i anslutning till nuvarande uttagspunkter
for drickvatten, eftersom nyexploatering planeras i omraden med
isdlvsmaterial som saknar titande skikt. Av planen bor det dven
framga vilka hot som finns for dricksvattenférsérjningen vid
nuvarande markanvindning och om det finns behov av
skyddsatgirder for att motverka negativ paverkan pa grundvattnet.
SGU rekommenderar dirfor att kommunen utformar den v/a-
strategi som nimns pa sid 34 som en vattenforsorjningsplan, varvid
kommunen kan fa en samlad bild av den langsiktiga f6rsorjningen
av dricksvatten samt riskerna for férorening.

Fragan har till viss del utretts och forslaget har kompletterats avseende
vattenfragor. Kommunen kommer inte att ta fram en
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dricksvattenfirsinjningsplan i samband med arbetet med FOP Barkdkra.
Fragan bor istillet tas upp i kommande oversiktsplanearbete.

Den s6dra grinsen f6r utbyggnadsomradet sydvist om vig 1710
tangerar, enligt SGUs uppgifter, den yttre gransen till det
vattenskyddsomrade som faststillts for vattentikten i Valhallskogen.
SGU anser att det med tanke pa nyexploateringen, och de nya
forutsittningar som det innebir, kan finnas skil att se ver
vattenskyddsomradets grinser samt skyddsforeskrifter och vid
behov revidera dessa.

Angelholms Kommun har for avsikt att bebilla vattenverksambeten vid
Skdldervikens vattenverk, och bar som avsikt att inom en tva-drsperiod se dver
vattenskyddsomridets granser och bestammelser.

SGU saknar 1 miljokonsekvensbeskrivningen en beskrivning av
hur planen kan komma att paverka tillgangen till grundvatten samt
dess kvalitet. SGU anser att det av noll-alternativen bor framga hur
situationen avseende grundvattnets kvalitet och andra naturvirden
skulle se ut utan féreslagen utbyggnad.

Planforslaget har reviderats.

Det bor dven redovisas fler alternativ till lokalisering for
utbyggnaden, se vidare i Naturvardsverkets "Handbok med
allminna rad om miljobedémning av planer och program”. Om det
finns risk for att planforslaget kan innebara negativ paverkan pa
grundvattnet eller andra naturvirden, kan det bli nédvindigt att
lokalisera verksamheten till annan plats eller vidta skyddsatgirder f6r
att sikerstilla drickvattenforsorjningen pa lingre sikt.

Angelbolms kommnn har giort bedimmningen att det inte finns realistiska
lokaliseringsalternativ till planomridet.

I 6versiktsplanen saknar SGU en redogorelse f6r hur kommunen
avser hantera friga om forsorjningen med ballast vid genomférande
av planerad utbyggnad av infrastrukturen i kommunen.

Fragan anses inte vara av dversiktsplanekaraktir och hdnskjuts till

efterfoljande detaljplaneprivning.

SGU anser vidare att frigan om markradon och méjligheten till
energiutvinning ur grundvatten aven bor tas upp 1 Gversiktsplanen.

Planforslaget har reviderats avseende markradon. Energiatervinning ur
grundpatten har inte varit aktuell som dtgdrd for kommunens energiforsorning.

SGU noterar aven att ett utsnitt ut SGUs jordartskarta 3C
Helsingborg NV, SGU serie Ae nr 25, aterges pa sidan 32, utan
angivande av killa.

Planforslaget bar reviderats.

Jordbruksverket

Planen synes inte fa nagra patagliga negativa konsekvenser for
vare sig natur- eller kulturmiljén eller £6r det odlade landskapet.
Dock kommer 4,3% av kommunens “jordbruks- och betesmark™ att
tas i ansprak. Det ar lite oklart vad som avses med begreppet. Enligt
gingse terminologi bestar jordbruksmark av akermark och
betesmark.

Planforslaget bar reviderats.

Om de 4,3% som enligt planen ska tas i ansprak frimst avser
betesmarker, ser Jordbruksverket helst att planen revideras for att
om mojligt minimera denna anvindning. Skilet till detta dr att det
finns ett nationellt miljomal (Ett rikt odlingslandskap) som innebir
att samtliga betesmarker till 2010 ska bevaras och skoétas pa ett sitt
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som bevarar deras virden. Om det frimst ar akermarken som avses
ar det mindre angeldget att modifiera planen.

Inga omraden inom FOP Barkdkra dr utpekade inom dng- och
hagmarfksinventeringen som finns giord av Ldnsstyrelsen och som finns redovisat
i kommunens OP2004. Besik i omridet ger vid hand att en liten del av den
mark som utpekas som uthyggnadsmark dr betesmark; uppskattningsvis ca 15
by ca 1 % av befintlig betesmark. i Angelholms kommun. Angelholms kommmn
gor darmed bedommningen att planhandlingarnas ntbygenadsomraden inte bebiver
revideras med hinsyn till Jordbruksverkets yttrande.

Vigverket

Barkékra dr ett fran kommunikationssynpunkt hégintressant
omrade. Har korsas flyg-, tig- och landsvigstrafik i ett omrade, som
med sitt kustnira lige dr mycket attraktivt f6r savil boende som
turism.

I visionen for omradet ingar att mojliggora f6r allminheten att
klara sin vardag utan att anvinda bilen. Detta édr det hallbara
resandets nollvision. Vi anser at det dr en féredomlig utgangspunkt
tor planeringen av omradet.

Alla trafikslagen ska behandlas likvirdigt. Ett nyckelord ér
intermodalitet mellan trafikslagen. Varje trafikslag har sina for- och
nackdelar. Méjlighet finns att i omradet skapa effektiva, funktionella
och hillbara transportldsningar. Kommunen vill ta vara pa dessa
moijligheter.

Gator och vigar

Vig 1710 har idag en viktig funktion att mata ut trafik fran hela
kustomradet lings norra Skilderviken till E0, till flygplatsen och inte
minst till Midgardsomradet med det breda kommersiella utbud som

dar finns. Det dr viktigt att aven 1 fortsittningen ha en vag i
omradet, som har kapacitet nog att fylla en sadan funktion.

Den nu planerade bebyggelsen i Barkakra kommer att leda till att
framkomligheten pa vig 1710 foérsimras. Intentionen ar att klassa
ner vag 1710 till karaktar av bygata — visserligen huvudgata och
huvudaxel genom omradet — men med lag hastighet och med
sjalvklart foretride for de oskyddade trafikanterna. Vi instimmer 1
att denna utformning dr limplig och en naturlig f6ljd av den
planering som féreslas, med bebyggelse pa bagge sidor av viagen.
Bebyggelsen ska hinga ihop. Funktioner pa ena sidan av vigen ska
nyttjas av boende pa den andra.

Vigarna 105, 1701 och E6 beskrivs som en férbiled. Men
vigarna ingar inte i samma funktionsklass och bildar ingen naturlig
kedja. Vig E6 ir den 6vergripande fjirrleden. Vigarna 105, 1701
och 1710 delen f6rbi Midgardsomradet kan utgéra en inre
torbifartsled. Men till den leden maste finnas goda Gstvistliga
trafikleder som effektivt formar att fora ut trafik frain de omriden
som ligger vasterut.

Forslaget har fortydligats avseende terminologin.

Kommunen skriver i planen: ”Ett flertal utredningar har tagits
fram i samband med arbetet med FOP Barkékra. Vissa av dess
utredningar har visat pa storskaliga nya viagsystem och bland annat
redovisat en ny trafikplats pa E6. Allteftersom planarbetet har
fortskridit har storskaligheten skalats bort och det presenterade
vigsystemet bygger istillet pa att nyttja befintlig infrastruktur sa
mycket som mojligt och att skada det vardefulla landskapet sa lite
som moijligt”.

Aven om vi i sig anser det rimligt att vig 1710 utvecklas till en
bygata anser vi inte forslaget till FOP Barkakra acceptabelt med
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mindre att en annan hégklassig utmatningsvig fran Barkakra och
kustbebyggelsen lingre visterut redovisas 1 planen. Bortskalningen i
det skissade framtida vigsystem, som tidigare diskuterats mellan
vigverket och kommunen, anser vi ha drivits for langt.

Samarbetet mellan 1V digverket och Angelholms kommun har fortsatt efter
samradet, och trafikutredningen har vidarearbetats till ett nytt forslag till hur
trafiken ska fungera i omradet. Planforslaget har kompletterats med denna
utredning.

I trafikplanearbetet, som kommer att ha ett bredare perspektiv dn
FOP Barkakra, hoppas vi kunna komma 6verens om ett framtida
allmint huvudvignit i omradet. En genomférandeplan bor kopplas
till den fortsatta planeringen av detta framtida huvudvignit.
Angelbolms kommun hoppas att V éigverket anser, att Trafikplan fir
Angelholm 2010 tillsammans med FOP Barkdkra tillsammans klargir det

framtida allminna huvndvéignitet. Angelholms kommun dr positiv till att en
avsiktsforklaring och genomforandeplan tas fram gemensamt.
Cykelvagar

Kommunen avser att komplettera/bygga ut det grovmaskiga
cykelvignitet som idag finns i omradet till ett finare nit. Tydlighet
och enkelhet ir nyckelord. Cykelvignitet ska ses olika nivier —
huvudvigar och lokalgator. Det anser vi vara en god utgangspunkt
for den fortsatta cykelvigsutbyggnaden. Genhet och trygghet ar
sjalvklara grunder for utformningen. Féljande krav bor stillas pa ett
cykelvagnit:

Strukturen i cykelndtet maste vara komplett och begripligt, maste ha
sammanhang i sig sjilvt och med andra fairdmedel

Direkt, snabbt (bland annat inte f6r manga korsningar dér cyklisten
behover stanna/vinta).

Attraktivt (upplevelse, social trygghet, mojlighet att cykla tva bredvid
varandra)

Trafiksdkert (bland annat sa fa méten som méjligt med snabb
biltrafik)

Komfortabelt (undvika f6r mycket stopp, backar, trafikhinder)
Kollektivtrafik

Att kollektivtrafiknitet ska knyta thop bebyggelseomradena med
tagstationen, flyget, centrum och girna ocksa handelsomradet
Midgarden ser vi som sjilvklart. Tagstationen maste ges goda
forutsittningar for anvindning av cykel som kompletterande
tirdmedel i ett Hela-resan-perspektiv.

For att fa sa manga som mojligt att resa med kollektivtrafik ska
denna redan vara utbyggd och i funktion nir nya bostadsomraden
byggs ut. For att locka 6ver bilister till att resa med buss far
bussresan inte vara lingre dn ca 1,2 till 1,3 ganger sa laing som
bilresan.

Den exakta placeringen av tigstationen ar ett problem pa grund
av markens/jirnvigens lutning. Vi férutsitter att det gar att 16sa.
Det kan dock kosta en del, men ett bra stationslige ger
samhillsekonomiska vinster.

Se yttrande fran Banverket.

Ovrigt
Vi ser med intresse fram emot den mer detaljerade redovisningen
av kommunikationernas strukturer, som ska ske i utstallningsskedet.

Banverket

Det foreslagna liget for en ny pagatagsstation ar ej optimalt ur ett
jarnvigstekniskt perspektiv, sparlutningen pa 10 %o genom hela
planomradet dr pa grinsen for vad som kan tillatas for en hallplats.
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Forutom att tigen tvingas starta i uppforsbacke finns risken med att
barnvagnar och rullstolar kommer i rullning pa plattformarna.
Samtidigt har Banverket en forstaelse f6r kommunens
stillningstagande nir det giller andra lokaliseringsfaktorer sasom
nirhet till bostidder och arbetsplatser. Banverket anser att en
hallplats 1 det foreslagna liget dr mojlig, forutsatt att ovan nimnda
sikerhetsaspekter beaktas. Nagon finansiering fran Banverket ar inte
aktuellt.

Sdkerhetsaspekterna kommer fortsatt att beaktas i efterfoljande planering.

Banverket avrader generellt ny bebyggelse inom 30 meter fran
jairnvigen (sparmitt). Det handlar bland annat om att undvika
storningar i form av buller, vibrationer och elektromagnetiska filt,
tillskapa ett skyddsavstind med hansyn till transporter av farligt
gods samt for behov av utrymme for underhallsarbeten och
eventuella riddningsinsatser. Verksamheter som inte ar
storningskinsliga och dar minniskor endast tillfalligtvis vistas, t.ex.
parkering, garage och forrad, kan dock finnas inom 30 meter fran
sparmitt.

Planforslaget utgar fran giord risk- och sarbarbetsanalys.

Som ocksé framfors 1 planhandlingarna sa forutsitter Banverket att
gillande riktviarden for buller och vibrationer inte 6verskrids. Det ar
bra och viktigt att man i bullerkartliggningen tar hojd for den
6kande trafiken pa Vistkustbanan.

Viistkustbanan dr och kommer att vara av betydande vikt f6r
godstrafiken i Sverige och norden och ingar 1 den s.k. Nordiska
triangeln, jirnvagsnitet som binder samman K&penhamn,
Stockholm och Oslo. Vidare 4r Vistkustbanan en del av TEN-T-
nitet, d.v.s. det prioriterade transportnitet i Europa. Det dr mycket
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osannolikt att godstrafiken kommer att flyttas 6ver fran
Vistkustbanan till Markarydsbanan. Okad kapacitet f6r godstrafiken
pa Vistkustbanan dr ett av skilen till varfér vi bygger tunneln
genom Hallandsasen.

Banverket ser fram emot en fortsatt dialog med Angelholms
kommun.

Region Skane

Region Skane anser det lovvirt att kommunen planerar for det
stationsndra samhillet med nyexploatering av bade bostider,
utbildning och verksamheter som kan fa regional attraktionskraft i
kombination med en péagatagstation. Satsningar som sker pa
gangavstand till service, rekreation och kollektivtrafik ser Region
Skane som mycket positivt. Att “andelen bostider som byggs i goda
kollektivtrafikligen ska 6ka” samt att “planera boende 1 samverkan
med kommunikationer, arbetsplatser och rekreation” ar mal och
atgirder 1 det Regionala utvecklingsprogrammet for Skane. Det ar
viktigt att bebyggelseutvecklingen kopplas geografiskt och
tidsmissigt till mojlig kollektivtrafikférsorjning.

Region Skane ser positivt pa att tankarna kring de storskaliga
vigsystemen och en ny trafikplats pa E6an omvirderats och att
fokus, sa mycket som méjligt, liggs pa att nyttja befintlig
infrastruktur.

Utvecklingsomridet pa Tvirbanan kommer inte att kunna
kollektivtrafikforsorjas, atminstone inte i den omfattning som kravs
for att kunna konkurrera med bilen.

Aven om Tvirbanan till en birjan inte kommer att kunna
kollektivtrafikforsirjas finns det i framtiden god potential for att kunna gora
det, och pé samma ging forbittra kollektivtrafiken till Angelbolms flygplats
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betydligt. Nya vigar kommer att skapas i omradet som enkelt kan nyttjas av
busstrafik.

Region Skane uppmuntrar till utbyggnad dir infrastruktur och
kollektivtrafik redan finns etablerad, for att hilla nere bilresor till ett
minimum. Ett positivt inslag dr pagatigsstationen som kan bli en
motor for tillvixten i nairomradet. Olyckligtvis ar
lutningsforhallandena vid Lingvallen sa pass stora att det medfor
tekniska hinder f6r det befolkningsmissigt bista liget. I det fall en
annan lokalisering maste viljas bor planeringen av tillkommande
bebyggelse 1 omradet revideras, sa att stationen oavsett lige blir en
sa central punkt som moijligt i utbyggnadsomradet.

De tekniska hindren dr losta, se yttrande fran Banverket. Planforslaget har
reviderats avseende stationsliget.

Stadsbusslinje 2 beh6ver en gen och snabb korvig till Angelholms
station fran pagatagsstationen, da kan det bli ett lyft ocksa for
Vejbystrand, Bjérkhagen och Skepparkroken.

Det ar mycket viktigt att flygplatsens framtida
utvecklingsmojligheter beaktas och att ny bebyggelse inte medfor
nagra hinder.

Fhgplatsen dr av riksintresse. Planforslaget syftar till att flygplatsens nuvarande
och framtida funktion skall skyddas. Planforslaget kan komma att forandras

med hénsyn till riksintressets avgransning.

I planen visar kommunen pa en medvetenhet betriffande vikten
av att skapa bostider for olika befolkningsgrupper och astadkomma
en variation av bade minniskor och bebyggelse 1 omradena. Region
Skane ser mycket positivt pa detta. Att “stimulera mangfald i
befolkningssammansattningen i alla bostadsomraden” ar ytterligare
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ett mal i det Regionala utvecklingsprogrammet for Skane.
Angelholms kommun beskriver ocksa ambitionen att skapa tydliga
gaturum vilket kan férstirka de privata och offentliga rummens
kvaliteter. Detta synsitt ansluter vil till vad som foéresprakas 1 “Att
bygga 1 Skane”.

Gronstrukturen beskrivs utforligt i planen och 6verensstimmer
med intentionerna i “Strategi for en grén struktur i Skane” som
Region Skane tagit fram i samarbete med en rad andra aktorer, dér
Angelholms kommun var en av manga deltagande kommuner.
“Strategi for en gron struktur 1 Skane” ir ett forsok att se
gronstrukturfragorna ur ett regionalt helhetsperspektiv.
Forhoppningen dr att de regionala strategierna ska komma till gladje
1 kommunens fortsatta arbete kring fragorna.

Region Skane ser fram emot en fortsatt dialog med kommunen i
fragor av regional betydelse.

Lansstyrelsen
Allmint

Lansstyrelsen anser att kommunen har tagit fram en féredomlig
tordjupning som langsiktigt kan ligga till grund f6r framtida
utbyggnader och forindringar av Barkédkra.

Linsstyrelsen har foljande synpunkter pa forslaget.
Riksintressen

En av oversiktsplanens viktigaste uppgifter ir att redovisa
omraden av riksintresse och hur dessa virden langsiktigt ska
sikerstillas. Kommunen ska redovisa en motiverad bedémning av
hur riksintressena paverkas av de foreslagna atgirderna, dven om
atgiarden sker utanfor riksintressenas granser.
Kommunen anger att FOP-férslagets huvuddrag ir att undvika
sammanhingande bebyggelse lings med kusten, samtidigt redovisar
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man ett nytt, stort, utbygegnadsomrade (Barkdkra) inom riksintresse
for det rorliga friluftslivet (4 kap 2 § miljobalken), friluftslivet (3 kap
6 § miljobalken) och kustzonen (4 kap 4 § miljobalken).
Utbyggnadsomradet sydvist om jarnvigen, skulle géra att
Skepparkroken och Skilderviken 1 princip byggs thop.

I planen ldmnas ett mindre gronstrak obebyggt mellan den nya bebyggelsen och
Skepparkroken. Detta ger en mijlighet att rira sig mellan befintliga orter och
ny foreslagen bebyggelse i grina sammanhang och bedims vara tillrdckligt for att
sdkerstilla att orterna inte upplevs som sammanbyggda.

Omrédet 4r utpekat som titortsnira natur 1 OP 2004, och i
foreliggande FOP tar kommunen stillning fér att all sidan natur
skall bevaras. Linsstyrelsen delar inte kommunens uppfattning att
utbygegnadsomradet skulle utgéra en naturlig utveckling av befintlig
tatort.

Planforslaget har reviderats avseende stéillningstagandet kring titortsnira
natur samt riksintressena. Angelbolms kommun anser att med hénsyn till
pdgatagsstationens placering dr detta en naturlig utveckling och att den bostads-
och verksambetsutveckling som kan komma till stand har dr viktigare dn
vdrdena som riksintresset avser skydda.

Linsstyrelsen kan inte se att utbyggnaden 6verensstimmer med
kommunens stillningstaganden att inom riksintressena vid kusten
skall utveckling av befintliga titorter ske i omedelbar anslutning till
existerande tatort, titortsutvecklingen styras bort fran kusten samt
att oexploaterade omraden lings kusten sikerstillas. Man borde f6r
att sakerstilla kustzonen efterstriva ett storre oexploaterat omrade
mellan Skepparkroken och Skalderviken.
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Planforslaget har reviderats avseende stillningstagandet kring téitortsndra natur
samt riRsintressenda.

Utbyggnadsomradena i anslutning till Skepparkroken och
Bjorkhagen dr ocksa relativt stora. Hir bor en djupare analys med
konsekvensbeskrivning och motivering till den planerade
utbyggnaden inom riksintressena goras.

Angelholms kommun delar inte 1 éinsstyrelsens uppfattning om att dessa
uthyggnadsomraden ar stora, utan anses vara rimliga med tanke pa
uthyggnadstiden pa 20-30 dr framat. Planforslaget har reviderats med

motivering avseende rifsintressena.

Linsstyrelsen anser ocksa att det dr mycket viktigt att resultatet av
arbetet med begrinsning av riksintresset for flygfart redovisas 1 Fop
Barkékra.

Planforslaget syftar till att fhygplatsens nuvarande och framtida funktion skall
skyddas. Planforslaget kan komma att fordndras med hansyn till riksintressets
avgriinsning, men Angelholms kommun har ingen ridighet ver tidplanen for det
arbetet.

Hilsa och sikerhet

Liansstyrelsen vill understryka vikten av att man verkligen gor
ordentliga undersékningar av de gamla deponierna som nimns pa
sidan 32-33, med bade grivning och borrning, si att man sakert kan
siaga att det verkligen gar att bebygga.

Fragan har utretts vidare och forslaget har kompletterats avseende miljoteknif.
Det kommer ocksa att finnas behov for ytterligare utredningar i samband med

efterfoljande detaljplaneprivning.
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Det framgir inte helt tydligt om utbyggnadsomradena som ligger
innanfor 70 dBA kurvan for flygverksamheten ir bostader eller
nagot annat. Materialet kunde vara lite tydligare. Om det dr bostider
inom 70 dBA kurvan, bor det framga hur man planerar att I6sa
detta.

Ingen tillkommande bostadsbebyggelse dr planerad inom 70dBA-kurvan.
Planforslaget har fortydligat avseende hanteringen av flygbuller.

Pa den lilla kartan pa sid 25 finns betesmark utsatt. Forekommer
det inom planomradet bor detta framga och hur man avser forhalla
sig till eventuella skyddsavstiand.

Viss betesmark kommer att tas i ansprak _for exploatering, se svar till
Jordbruksverket. Planforsiaget har fortydligats avseende djurhallning och
skyddsavstand.

Flygplatsen ar en miljofarlig verksamhet med ett rekommenderat
skyddsavstand pa 4000 m. Riskbedomning for ytterligare
utbyggnader i dess nirhet bor goras.

Mycket stora delar av Angelholms kommun och ett stort antal nyframtagna
detaljplaner ligger inom avstandet av 4000 m fran flygplatsen. Da
Lénsstyrelsen inte haft nagon erinran avseende skyddsavstandet i dessa fall eller
i kommunens Oversikisplan 2004 och inte heller i avgransningsarbetet med
MKB fiir FOP Barkdfkra, samt att varken Transportstyrelsen eller Angelholm
Helsingborg Airport haft nagra erinringar avseende skyddsavstand, har
Angelbolms kommun tolkat det som att riskbedimningar ¢ behivs.
Anpassning har giorts i sivil samrids- som utstillningsforslag av FOP
Barkdarkra for att sikerstilla att gallande flygséikerbetsregler uppfylls.
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Farligt gods
Det ar tillatet att transportera farligt gods pa samtliga jarnvigsnat

och kommunen kan inte i planeringen utga ifran att farligt gods
kommer att transporteras i mindre mangder eller inte alls pa vissa
jarnvagsstrackor. Detta kan fordndras over tiden.

Linsstyrelsens Riskpolicy 2006 och reviderad Riktsam 2007 skall
anvindas vid bedémning av erforderligt skyddsavstand till farligt
godsvigar inklusive jirnvigar. En oversiktlig riskutredning bor goras
redan nu betriffande planerad byggnation intill farligt godsleder.
Yttetligare riskutredningar/analyser kan bli nédvindiga i
detaljplaneskedet. Se dven Linsstyrelsens projekt om planering i
stationsnara lige.

En risk- och sakerhetsbedimning, som bygger pa Riktsam, har tagits fram och
finns redogjord for i planfrslaget. Det kan ocksd komma att finnas behov for
ytterligare utredningar i samband med efterfoljande detaljplaneprovning.

Klimat

En redovisning av hur kommunen avser att beakta pagaende
klimatforindringar med hojda temperaturer, kraftiga regn och
stigande nivaer i hav och dar i ett 100 ars perspektiv bor finnas. Man
bér dven klargéra huruvida risken for erosion utmed kusten, sirskilt
1 anslutning till jarnvigens dragning. Se aven Linsstyrelsens hemsida
om klimatfrigor http ://www.lansstyrelsen.se/skane.

Planforslaget har fortydligats avseende stigande havsnivaer.

Ovrigt
Kulturmiljé
En beskrivning av konsekvenserna f6r kulturmiljon, nér det

giller den stora utbyggnaden sydvist om vig 1710, saknas helt.
Kommunen hinvisar till kommande detaljplaner dir strategierna for
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utbyggnaden kommer att hanteras. En sd stor yta, vilken kommer att
upptas av den foreslagna bebyggelsen, kommer att paverka
landskapet och kulturmiljon 1 mycket stor utstrickning. Kommunen
maste i den fordjupade Gversiktsplanen redogéra £6r hur denna
paverkan kommer att se ut.

Planforslaget har fortydligats avseende konsekvenserna for kulturmiljon.

I den fordjupade Oversiktsplanen finns en Gversiktlig
karaktirsbeskrivning av kulturmiljon i landskapet. Beskrivningen dr
dock nagot splittrad och skulle vinna pa att sammanstillas under en
rubrik. En karta som redovisar det regionala kulturmiljoprogrammet
saknas.

Plandrslaget har fortydligats avseende karaktirsbeskrivningen, som finns mycket
vdl beskriven i en stor mangd utredningar, och kartmaterialet kompletteras.

Syftet med den fordjupade Oversiktsplanen ir att den ska bidra
till att kulturmiljéerna bevaras. Ur det perspektivet dr det viktigt att
konsekvenserna belyses ordentligt. Utifran samradshandlingen ar det
svart att bedéma vilka konsekvenserna blir.

Naturmiljé

Liansstyrelsen ser positivt pa kommunens évergripande ambition
att arbeta in och forstirka naturvirden och gronomriden i
planforslaget. Naturmiljderna i omradet redovisas pa ett bra satt.
Sarskilt positivt dr det att Valhallskogen, vilken 4r utpekad av
Lansstyrelsen i programmet far skydd av titortsnira natur, avses
bevaras.

Planforslaget har reviderats for att mijliggora exploatering i en liten del av
Valhallskogen.
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Linsstyrelsen har nyligen inom projektet for sirskilt skyddsvirda
trid gjort en inventering av Valhall park. Naturvardsverket har tagit
fram ett atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda trad i
kulturlandskapet. I programmet féreskrivs att jattetrid, grova
haltrad och riktigt gamla trid, oavsett grovlek, inventeras. Genom
riktade atgirder ska tridens bevarandestatus héjas och den
langsiktiga 6verlevnaden for de arter som ar knutna till dem Gkas.
Aven s.k. ersittartrid, som pa sikt kommer att bli jittetrid,
inventeras.

I Valhall park finns ett 30-tal skyddsvirda trid och en mingd
ersattartrid. Foryngring av ek och bok férekommer. Linsstyrelsen
fann vid inventeringen att de flesta av de skyddsvirda triden skots
pa ett mycket bra sitt och ar 1 gott skick och att parken har stora
biologiska virden. Lansstyrelsen bifogar inventeringskartorna och
hoppas att dessa kan utgora ett underlag vid den fortsatta
planldgeningen av omradet och vid en eventuell f6rdjupad
inventering av biologiska virden.

Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.
Biotopskydd

Inom planomradet finns biotoper som omfattas av biotopskydd
enligt 7 kap 11 § miljobalken. Lansstyrelsen erinrar om att i
“smavatten och vatmarker” ingar aven 6ppna diken och hogst 2
meter breda naturliga backfaror.

Lansstyrelsen ser positivt pa att smabiotoperna avses bevaras och
integreras 1 kommande planer. Om skyddade biotoper dnda
paverkas eller forstors i samband med exploateringsforetag krivs
dispens fran linsstyrelsen. Dispens limnas om det finns sirskilda
skil. I samband med limnad dispens kan krav pa
kompensationsatgirder for den paverkade biotopen stillas.
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Observera att genomforandet av detaljplan 1 sig inte ér ett sarskilt
skil for dispens.
Strandskydd

Linsstyrelsen vill erinra om den nya lagstiftningen kring
strandskyddet som tridde 1 kraft den 1juli 2009. Se
http:/ /www.lansstyrelsen.se/skane/anmen/Samhallsplanering/ Akt
uella_planeringsfragor/Strandskydd.htm
Vattenfragor
Avlopp -spillvatten

Enligt uppgifter i linsstyrelsens databas 6ver fortitad bebyggelse
finns ett antal fastigheter inom planomradet som sannolikt inte dr
anslutna till kommunalt avlopp. Det dr darfér 6nskvirt att
hanteringen av spillvatten for dessa fastigheter beaktas i den
fortsatta planeringen av VA-fragor for omradet.

Fragan anses inte vara ay dversiktsplanekaraktar och hanskjuts till

efterfoljande detaljplaneprivning.
Restaurering av vattendrag/vattenverksamhet

Forslaget att 6ppna upp den kulverterade Kiglean genom
Tvirbaneomradet 1 samband med exploatering innebir sannolikt
positiva effekter for vattenanknutna organismer och
overensstimmer val med miljokvalitetsmalet levande sjoar och
vattendrag. Det kulverterade vattendraget omfattas av ett
dikningsforetag. Ett dikningsféretag dr en vattenverksamhet med
tillstind enligt miljébalken eller dldre lagstiftning. For att kunna
genomfora foreslagna atgarder maste dikningsféretaget kontaktas.
Om dtgirder genomfors kan det vara lampligt att soka omprovning
av dikningsforetaget. Omproévning gors som ansékningsmal till
miljddomstolen. Ansokan limnas in till lansstyrelsen.
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Linsstyrelsen vill i sammanhanget informera om att det finns
mojligheter att fa medel for att restaurera vattendrag. Da Kiglean ar
ett regionalt sarskilt virdefullt vatten och mynnar i den nationellt
sarskilt virdefulla Rossjoholmséin kan medel sékas via linsstyrelsens
tiske- och vattenvardsenhet. En annan méjlighet att soka bidrag f6r
vattenvardsatgirder kan vara det nya bidraget som kallas fér LOVA
med syfte att minska mingderna kvive och fosfor i Ostersjon och
Viisterhavet. For info om LOVA, se bifogad link.

http:/ /www.naturvardsverket.se/sv/Arbete-med-
naturvard/Satsning-pahavsmilio/LOVA---bidrag-for-havsmilion-i-
Ostetjon/

Synpunkterna hanskjuts till efterfoljande planering.
Jordbruksmark

I foreslagen Gversiktsplan tas nastan 19 000 ha jordbruksmark i
ansprak for bebyggelse. Jordbruksmark ir enligt 3 kapitlet 4 §
miljébalken av nationell betydelse och far endast tas i ansprak om
det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen.
Jordbruksmarken i Skdne 4dr den bista i hela Sverige sett till
avkastning, och den dr dirmed en unik resurs, f6r Skane och for
Sverige men dven globalt. Linsstyrelsen stiller sig tveksam till om
toreslagen exploatering innebir god hushallning med markomraden
(3 kapitlet4 § miljobalken).

Planomridet fir FOP Barkdkra dr ca 1750 ha varav ca 315 ha utgir
uthyggnadsomraden. Cirka en trdejedel av det bedoms vara aker- och
betesmark, se dven svar till Jordbruksverket.
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Lansstyrelsen — tilldggsyttrande
Bakgrund

Angelholms kommun har kontaktat Linsstyrelsen for att fa
tortydligande rérande delar av det samradsyttrande, daterat 8
september 2009, som Linsstyrelsen limnat 6ver férdjupad
éversiktsplan for Barkakra (FOP Barkakra).

Linsstyrelsen limnar hirmed féljande tilligg till ovannimnda
samradsyttrande:
Hilsa och sikerhet

Tranportsstyrelsen har enligt férordning (1998:896) om
hushallning med mark- och vattenomrade ansvar for att samordna
arbetet med att uppdatera riksintressen for flygfart. Linsstyrelsen
anser att det ar av stor vikt att preciseringen och uppdateringen av
riksintresset faststélls snarast mojligt. Vidare anser Lansstyrelsen att
det dr viktigt att uppdateringen av riksintresset for flygfart redovisas
i FOP Barkakra i den man det hinner faststillas innan planen antas.

Ovrigt

Kulturmiljé
Kommunen har en hég ambitionsniva nir det giller att bevara

kulturvirden och lyfter fram kulturmiljéerna i den férdjupade
oversiktsplanen pa ett bra satt. Dock behover féljande ses over for
att den hoga ambitionsnivan ska kunna efterféljas: Nir det galler
den stora utbyggnaden sydvist om vig 1710 hinvisar kommunen till
kommande detaljplaner dir strategierna for utbyggnaden kommer
att hanteras. En si stor yta, vilken kommer att upptas av den
foreslagna bebyggelsen, kommer att paverka landskapet och
kulturmiljon i mycket stor utstrickning. Kommunen bér i den
tordjupade Gversiktsplanen redogéra for hur denna paverkan
kommer att se ut.
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Planforslaget bar fortydligats avseende konsekvenserna for kulturmiljon.

I den fordjupade Oversiktsplanen finns en oversiktlig
karaktirsbeskrivning av kulturmiljon i landskapet. Beskrivningen dr
dock nagot splittrad och skulle vinna pa att sammanstillas under en
rubrik. En karta som redovisar det regionala kulturmiljéprogrammet
saknas.

Planforsiaget har fortydligats avseende karaktdrsbeskrivningen, som finns
mycket val beskriven i en stor mangd utredningar, och kartmaterialet
kompletteras.

Syftet med den fordjupade Gversiktsplanen ar att den ska bidra
till att kulturmiljéerna bevaras. Ur det perspektivet dr det viktigt att
konsekvenserna belyses ordentligt. I kommande planhandlingar bor
konsekvenserna beskrivas tydligare.

Planens syfte dr att skapa en langsiktig planeringsstrategi for Barkdkra.
Planhandlingarna ska visa visioner, koncept, karaktirer och principer.
Planforslaget vill ocksa stirka, bevara och utveckla kulturmiljoerna.
Plandrslaget har fortydligats avseende konsekvenserna for kulturmiljon.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Prelimindr statusklassning av ytvattenférekomster och
kommande MKN f6r ytvatten édr féredomligt redovisade 1 planen.
En komplettering av motsvarande statusklassning och norm for
grundvattenférekomster inom planomradet ar 6nskvird. Nar MKN
har antagits maste miljokvalitetsnormerna beaktas i kommande
detaljplaner i de fall en plan kan antas bidra till att en MKN inte
uppnas eller att tillstandet 1 en vattenférekomst férsimras.

Planforslaget har reviderats avseende MKIN for grundvattenforekomster och
fortydligande avseende riktlinjer for efterfoljande planering.
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Ovrigt
Vattenfragor
Grundvatten

I planen beskrivs forsiktighetsmatt for grundvatten inom
vattenskyddsomraden. Inom planomradet forekommer ocksa andra
omraden av isdlvsmaterial som ar sarbara for fOroreningstransport
till grundvattnet, vilket bor beaktas i det fortsatta planarbetet. Ett
bra sitt for kommunen att fa ett samlat grepp om fragor som ber6r
dricksvattenforsorjning och grundvatten ar att ta fram
vattenforsorjningsplaner i enlighet med de nationella och regionala
miljokvalitetsmalen. Fér mer information om
vattenforsorjningsplaner hanvisas till
http:/ /www.lansstyrelsen.se/vastragotaland / Publikationer/Rapport
er/206/2006_99.htm

Fragan har till viss del utretts och forslaget har kompletterats. Kommunen
kommer inte att ta fram en dricksvattenforsiriningsplan i samband med arbetet
med FOP Barkdkra. Fragan bir istillet tas upp i kommande
dversikisplanearbete.

Jordbruksmark

I Lansstyrelsens samradsyttrande angavs tyvarr felaktigt att
nistan 19 000 ha jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse.
Jordbruksmark ir enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell
betydelse och fir endast tas i ansprak om det beh6vs for att
tillcodose visentliga samhaillsintressen. Jordbruksmarken i Skane dr
den basta 1 hela Sverige sett till avkastning, och den ar dirmed en
unik resurs, for Skdane och for Sverige men dven globalt.
Linsstyrelsen har 1 6vrigt diremot ingen ytterligare kommentar.
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Kommunala nimnder & férvaltningar, Grannkommuner

Laholms kommun

Kommunen finner att planforslaget i ringa omfattning har nigon
paverkan pa férhallanden i1 Laholms kommun och har inget att
erinra mot forslaget.

Svalévs kommun
Sval6vs kommun avstar fran att yttra sig. Det noteras att
kommunen i tidigare skede limnat synpunkter pa planforslaget.

Barn- och utbildningsférvaltningen

De synpunkter BUF tidigare framfort finns med 1 planerna.
Barn- och utbildningsfoérvaltningsnimnden Au har fatt information
2009-08-20. Barn- och utbildningsforvaltningen har inget att
invinda nar det giller Férdjupad 6versiktsplan for Barkakra,
Angelholms kommun.

Hoéganis kommun

Foreslagen fordjupad 6versiktsplan for Barkakra ger utéver en
bra bild 6ver den planerade lokala utvecklingen ocksa den
nédvindiga redovisningen av strategier for utveckling av flygplats
och jiarnvagsstation 1 ett regionalt perspektiv.

Landskrona stad

Kommunstyrelsen beslutar att i yttrande besvara Angelholms
kommuns remiss av ’Samrad om fordjupad 6versiktsplan Barkakra
samt tillhérande miljokonsekvensbeskrivning, Angelholms
kommun” med att Landskrona stad inte har nagra synpunkter pa
samradstorslaget for férdjupad oversiktsplan f6r Barkakra.
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Orkelljunga kommun
Orkelljunga kommun har pa grund av resursbrist beslutat att inte
svara pa ert samrad 1 ovanstdende drende.

Kultur- och fritidsndmnden

Kultur- och fritidsnimnden har beslutat pa forslag av
beredningsutskotten att inte ha nagot att erinra mot forslaget.
Kulturutskottet papekar dock ett 6nskemal om ett fortydligande
avseende gronstruktur, vatten- och naturmiljon.

Planforslaget har fortydligats avseende grinstruktur och naturmiljo.

Bastads kommun
Yttrande
Generellt.

Bastads kommun stodjer generellt sett den utveckling av
bostader och verksamheter som planen syftar till. Det dr positivt
ocksa for Bastad kommuns ambitioner att vixa befolkningsmassigt
att det skapas nya arbetsplatser och bostider i detta lige.

Angelholms kommun har gjort ett gediget arbete och Bistads
kommun instimmer i planens slutsatser om markanvindning. Nagra
detaljkommentarer kan limnas.

Motstridiga mal.

Planen innehaller mycket mal och pastaenden i sin textdel som
inte alltid blir tydliga pa plankartan och som kan uppfattas
motstridiga till planens illustrationer. Ibland verkar texten nirmast
vilja ursikta den ganska omfattande exploatering som féreslas och
som illustreras med ett tydligt “urbant” uttryck. Bastads kommun
anser t.ex. att plankartan knappast uttrycker sammanfattningen att
“forslagets huvuddrag ar att undvika en sammanhingande
bebyggelse lings med kusten och att i stillet arbeta med tydliga
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grona sammanhang” eller att “de omraden som inte pekas ut som
utbyggnadsomraden dr de viktigaste”. I bilden pa sidan 14, som
illustrerar férhallandet mellan utbyggnad och mellanrum, dr befintlig
bebyggelse visat som mellanrum! Nog miste en viss tyngdpunkt i
den kommande bebyggelsen finnas vid stationen och busslinjen fran
denna mot Valhall park, d.v.s. 1 “mellanrummet” mellan
Skepparkroken — Skilderviken?

Bastads kommun anser inte att det ér fel att bebyggelse far
utvecklas, ta plats och synas 6ver det omrade som planen avser.
Angelholms kommun bér bearbeta de nigot motstridiga budskapen
1 nasta planversion.

Planfirslaget har reviderats och fortydligats.

Avgransning mot riksintresse flygplats.
Ett arbete med att bestimma riksintresset flygplats som beror

bigge kommunerna har paborjats och Angelholms kommun
papekar att den begransningslinje gentemot bebyggelse som
flygbullrets Max 70db(A) kurva innebadr kan férindras med detta.
Sedan planen gjordes har Boverket gett ut en remiss- utgava av en
ny handbok med allménna rad for flygbuller 1 planeringen. I den
toreslds att FBN 55 dBA bor vara den rekommenderade gransen for
ny bebyggelse. Det ger troligen andra forutsittningar for
avgransning an den maxljudkurva som planen hittills utgatt ifran.

Planforslaget har fortydligats avseende hanteringen av flygbuller.

Riksintresse, kustzon, friluftsliv.

Bastads kommun noterar att planens féreslagna utbyggnad av
bostider i sin helhet star i konflikt med riksintresse f6r kustzon och
med riksintresse for friluftsliv. Dessa riksintressen ar
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kommunovergripande med avgransningar som innefattar ocksa
Bastads kommun.

Bistads kommun stédjer Angelholms bedémning att bostads-
och verksamhetsutveckling med anknytning till tigstation ar
viktigare har dn att de virden som riksintressena avser att skydda
forblir opaverkade (oavsett om utbyggnaden ryms inom begreppet
“normal titortsutveckling” eller ¢j). Riksintressena bor ses som
planeringsinstrument, virdebeskrivningar att reflektera Gver med
respekt vid Overvaganden om exploatering men inte som
“stoppregler”.

Kollektivtrafiken.

Planhandlingen diskuterar stationslige och stadsbussens dragning
samt namner att ocksa de regionala busslinjerna kommer att
forindras. Bastads kommun delar slutsatsen att stationsliget dr det
bista av de alternativ som diskuteras. Det dr det basta liget ocksa
t6r boende 1 Bastads kommun som pendlar med kollektivtrafik till
arbetsplatser 1 Valhall park. Bastads kommun skulle girna se att
nista planhandling tillsammans med Bastads kommun och
Skanetrafiken reflekterar mer 6ver hur de regionala busslinjernas
strackningar férindras med stationen i Barkikra och med de nya
jarnvigsstationer som kommer ocksa i Bastads kommun och hur
regionbussarna kanske kan samordnas med stadsbusslinjen
Angelholm - Vejbystrand.

Angelholms kommun ser géirna att det fortsatta arbetet med pagatigsstationen
gors i samarbete med Bdstads kommun.

Helsingborgs stad

Helsingborgs stad har tagit del av ambitiosa planer och visioner
som Stadsarkitektkontoret i Angelholm har tagit fram. Det ir
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positivt att se att det finns en sa stark och positiv drivkraft kring
utvecklingen av Angelholm Helsingborg Airport. Forbittrade
kommunikationsmoijligheter till och fran flygplatsen dr nagot som
kan férvintas stirka den positiva utvecklingen i regionen. Det dr
dock viktigt att forbindelserna mellan den foreslagna tagstationen
och sjilva flygplatsen ordnas pa ett enkelt och smidigt satt.

Att skapa en riktigt enkel och smidig forbindelse mellan tagstationen och
fhigplatsen ar svart, da dessa de facto ligger dar det ligger. En sa gen vig som
mijligt har skapats med tanke pa forutsdttningarna, och bedomningen och
forboppningen dr att en shuttlebuss ska kunna trafikera mellan
pdstagsstationen och flygplatsterminalen.

Socialférvaltningen

Socialférvaltningen har i tidigare skrivelse till
Stadsbyggnadskontoret lyft fram synpunkter pé vilka funktioner ur
”social” karaktir som boér finnas med 1 den kommande planeringen
for Barkdkraomradet.
I 6vrigt har socialforvaltningen inga eringringar pa forslaget till
fordjupad 6versiktsplan.

Bjuvs kommun
Har inget att framfora avseende planforslaget.

Miljéndmnden

Miljolokalisering av bostider och
lantbruksverksamhet/djurhéllande lantbruk innebir alltid en risk for
storningar 1 form av lukt, flugor samt allergiska problem. P4 sikt kan
det medfora att lantbruksverksamheten/ djurhéllningen ibland
maste begrinsas.
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Planforslaget har reviderats avseende djurhallning och skyddsavstand.

Det ar viktigt att strandskyddsbestimmelserna kvarstar i framtida
detaljplaner.

Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.

Bullerférhallandena i omradet, sirskilt med avseende pa tag- och
flygbuller, medfor att krav for innehallande av grinsvirden for
buller bor inga i framtida detaljplaner.

Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.

Forutsittningarna for ett lokalt omhindertagande av dagvattnet bor
utredas.

Fragan har utretts och planforslaget har kompletterats.

Valhallskogen bor £6rbli oexploaterad och sikras som titortsnira
natur.

Planforslaget har reviderats for att mijliggora exploatering i en liten del av
Valhallskogen.

De férorenade omradena bor utredas noggrannare for att sikerstilla
att bebyggelse dr lamplig.

Fragan har utretts vidare och forslaget kompletterats. Det kommer ocksa att
finnas behov av ytterligare utredningar i samband med efterfoljande
detaljplaneprivning.

Den grona kilen mellan Skepparkroken och Bjérkhagen bor bevaras.

Hinsyn bor ges till de omraden som finns med i
naturvardsprogrammet.

Naturvardsprogrammet finns redogjort for i planforslaget.
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Foretag, organisationer & féreningar

Swedegas
Har inget att erinra.

Strandingens samfillighetsférening

Styrelsen for Strandingens Samfillighetsférening limnar pa
uppdrag av arsmotet nedanstiende yttrande 6ver Fordjupad
Oversiktsplan Barkéikra. Arsmotet stir enhilligt bakom yttrandet.
Sammanfattning

Placeringen av en pendeltagsstation vid Lingvallen avstyrkes.
Stationen bor placeras norr om viadukten vid Skepparkroksvagen.

Omradet mellan jarnvigen — Skepparkroksvigen —Palvigen och
Strandingsvigen bor ej anvindas till bostadsbebyggelse utan som
strovomrade med inslag av betesmark for histar.

Tillstyrkes att skogsremsan Oster om Strandidngsvagen enligt
planférslaget forblir orord.

Tillstyrkes att dngarna pa bada sidor om Palvigen enligt
planforslaget forblir obebyggda.

Strandingsvigen skall forbli en atervindsvig for
motorfordonstrafik.

Avstyrkes forslaget att strandingen exploateras med byggande av
en strandpromenad. Om behov av sadan anses foreligga bor den
placeras i direkt anslutning till Strandidngsvagen.

Placering av ett kallbadhus vid den lilla strandremsan vid
Lingvallen avstyrkes. Om behov av kallbadhus foreligger bor det i
forsta hand placeras 1 anslutning till omradet vid Klitterhus.

Hojden pa ny bebyggelse pa omradet Oster om jarnvigen bor
anpassas sd att fastigheterna ej stér den nuvarande siluetten fran
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badstranden vid Lingvallen, strandangen eller Skepparkrokens
samhalle.

Kommentarer, se nedan.

Allminna synpunkter

Den nya 6versiktsplanen for Barkakra genomsyras av ett forsék
att bringa storstadskénsla till omradet. Element som
pendeltagsstation med bakomliggande flervaningshus vid Lingvallen
och ett kallbadhus rakt nedanfér pé stranden kidnns som ett
overgrepp pa lokalmiljon och for tankarna till stads-delar i storstiader
sasom Hammarby sjostad 1 Stockholm och Vistra Hamnen i
Malmé. Aven torg, centrum, affirer och aktivitetsparker for
tankarna till stads-delar i storstider, men dessa element kommer
torhoppningsvis inte att direkt paverka lokalmiljon lingst med
havet. Ar detta verkligen den vision som Angelholms
kommunpolitiker tycker kinns ritt och riktig f6r en liten stad som
Angelholm i allminhet och de sm4 dir utanfér liggande samhillena
Skeppar-kroken och Bjorkhagen i synnerhet? Eller dr detta enbart
en produkt av att kommunen anlitat arkitektbyrder fran storstiderna
Stockholm och Kopenhamn for att arbeta fram den nya
6versiktsplanen? Nog borde det finnas arkitektbyraer i nagra
medelstora eller sma stider som skulle kunna klara av att skapa en
vision som dr mer limpad for och anpassad till miljon 1 Barkakra
samt nirliggande Angelholm? Om det foreligger ett behov av att
utdka antalet bostider i Angelholms kommun och Barkakra anses
vara det limpligaste omradet f6r en saidan expansion, sa maste det
vil anda finnas andra mojligheter att bebygga detta naturomrade dn
att 6verosa det med storstadsattribut!

For omradet i sin helhet, men framfoérallt strickningen lings
havet, foreligger ett mycket stort allmin intresse da ett vildigt stort
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antal invinare i Angelholms kommun promenerar och cyklar lings
denna vigstrickningen dagligen framfor allt med motion och
rekreation som huvudsyfte. Kallbadhus, asfalteringar,
pendeltagsstationer och synliga flervaningshus pa strickan lings
Strandingsvagen (pa det sitt som férmedlas via flera visionsbilder i
oversiktsplanen) skulle gravt forvanska och férfula den milj6 som
idag uppskattas av sa manga kommuninnevanare. Vi hoppas slippa
se vyer liknande dem i 6versiktsplanen lings Strandingsvigen 1
detaljplanen nir denna sa smaningom har utarbetats. Dvs, vi hoppas
att pendeltagsstationen kan lokaliseras lingre fran havet dn vad som
ar fallet vi Lingvallen, vi hoppas slippa den exploatering som ett
kallbadhus skulle innebiéra for den lilla strandremsan nedanfor
Lingvallen och vi hoppas att flerfamiljshus med flera vaningar
placeras sa att blickfanget ej stors nar man firdas utmed havet.

Arkitektkontoren ar upphandlade i enlighet med Lagen om offentlig
upphandling, dér hansyn till arkitektlontorens geografiska placering ¢f kan
goras. Planhandlingarna redogor for den lingsiktiga planeringsstrategin for
Barkdfkra, dér visioner, koncept, karaktérer och principer finns beskrivna.
Den slutliga gestaltningen kommer att regleras i kommande detaljplaner och

bygglov.

Pendeltagsstation vid Lingvallen
I den nya 6versiktsplanen utpekas Lingvallen som det mest

limpliga stille att forldgga en pendeltagsstation. Detta alternativ har
aldrig nimnts tidigare frin kommunen sida, utan det alternativ som
tidigare lanserats dr en placering nira den nuvarande bron 6ver
jarnvigen vid Skepparkroksvagen. Varfor har denna lokalisering
totalt Overgivits som alternativ (den finns inte med bland de
alternativ som lanseras 1 den nya 6versiktsplanen)? I resonemanget
mellan dem nya alternativa placeringarna av en pendeltigsstation ar
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det enbart Skilderviken och Lingvallen som anses ha ett tillrackligt
boendeunderlag Lingvallen dock endast efter nybyggnation enligt ny
oversiktsplan). Skilderviken anses 1 jimforelse mellan dessa bada
alternativ mindre attraktivt eftersom boende i enfamiljshus inte
anses si benigna att dka tig, avstindet till Angelholms station
endast ar 3 km samt att avstdendet till den nya potentiellt stora
arbetsplatsen Valhall Park édr lingre. Med dessa argument himtade
fran den nya Oversiktsplanen framstar alternativet som tidigare
lanserats, dvs lokalisering av pendeltigsstationen vid
jairnvigsovergangen vid Skepparkroksvigen, som dnnu mer limplig
an Lingvallen. Placering vid Skepparkroksvigen skulle innebira att
ungefir lika manga boende ticks in med framférallt att fler boende i
flerfamiljshus (som dr mer benigna att aka tag) fran de bada
planerade nya omradena norr om Skepparkroken och Bjérkhagen
kommer att ligga inom upptagningsomradet. Det dr lingre fran
Angelholms station (vilket ansdgs 6nskvirt) och det 4r inte lingre
utan hogst sannolikt narmare att ga till arbetsplatserna pa Valhall
Park. Det 6ppnar och forenklar f6r pendlare fran bade Magnarp och
Vejbystrand. Vi vet att det dr problem med lutning pa jarnvags-
sparet, men det lutar hela vigen och enligt Banverket kan den regeln
frangas upp till 10 promille, om nu kommunen anser att det ar
nédvandigt med en pendeltagsstation vid nybyggnation i
Skepparkroken, Bjérkhagen och Valhall Park omradena. Utover
dessa argument som kommunen lyfter fram i 6versiktsplanen anser
vi att det viktigaste argumentet mot en pendeltagsstation vid
Lingvallen dr den milj6forstorelse, storning (av inbromsade tag,
avgangar som utropas i hogtalare, berusade manniskor som vintar
pa taget till Helsingborg, osv) och férfulning som det skulle inne-
bira framfor allt av nirmiljon kring den lilla stranden nedanfor
Lingvallen samt den naturskona rekreationsstrickan lings havet som
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helhet. Vi hoppas dirfor att vi antingen kan slippa en pendel-
tangsstation helt och hallet eller att den placeras vid en punkt som
inte dr sa ndra havet att denna narmiljé paverkas (t.ex. vid
jarnvigsovergangen vid Skepparkroksvigen).

De tekniska hindren dr losta, se yttrande fran Banverket, s 9. Planforslaget har
reviderats avseende stationsliget. For utredningsalternativen i sin helbet hanvisas
1ill PM stationslige norr om Angelbolm, som finns tillginglig pi
Stadsarkitektkontoret.

Kallbadhus

Vi vet att kallbadhus ar vildigt trendigt bland arkitekter just nu.
Vibehéver inte ga lingre dn Bastad eller Bjirred for att hitta
exempel pa detta. Men om kallbadhus nu dr nagot som mot
férmodan efterfrigas av en majoritet av invanarna i Angelholms
kommun, varfor forligga detta till den minsta stranden i
kommunen. Hade det i sa fall inte varit béttre att bygga ett kallbad-
hus vid Klitterhus, dir féreningen Isbitarna (vinterbadarna) sedan
linge haller hus? Underlaget f6r hur manga manniskor som
potentiellt sett skulle nyttja ett sadant kallbadhus 4r ocksa sannolikt
betydligt storre vid en placering i Havsbaden jamfort med
Skepparkroken. Vi hoppas dirfor att slippa den exploatering av den
mycket lilla strandremsan nedanfér Lingvallen som ett kallbadhus
skulle innebira.

Beskrivningen av vattenmiljGer ar bitvis felaktig. Stranddngarna
beskrivs i FOP som en ”mest outnyttjad resurs”, sid 25. P4 sig 26
beskrivs havet som “en outnyttjad resurs som behover betydligt
storre tillganglighet”. For att gora den tillginglig skall man bygga
planskilda korsningar, en strandpromenad f6r gaende och cyklande
samt ett kallbadhus.
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Vissa inslag 1 naturen mar bast av att vara en endast till delar
utnyttjad resurs, annars blir det inte lingre en resurs. Redan idag kan
var och en cykla och ga pa Strandingsvigen, vandra pa stigarna pa
stranddngen. Manga utnyttjar dessa mojligheter redan nu. En alltfor
stark exploatering, som skissas i FOP, kommer att rasera den resurs
som utredningen avser att exploatera. Kvar blir ingenting.

Ett kallbadbus skulle kunna placeras pa olika platser i kommunen. Detta
skulle kunna vara en av dessa platser. Planforslaget har fortydligats med vad

som avses med strandpromenad.

Byggnation av omradet beliget norr om Strandangsvigen och séder
om jirnvagen

I 6versiktsplanen ar hela omradet norr om Strandidngsvigen och
soder om jarnvigen inritat som ett omrade moijligt f6r ny
bebyggelse. Den nuvarande skogen, som sjuder av fagelliv och dven
frekvent besoks av radjur, dr markerat som gronomrade pa den nya
6versiktsplanen och det ar lite oklart huruvida skogen kommer att fa
vara kvar eller ej. Vi hoppas att denna skog med rikt djutliv och som
forskonar och karaktiriserar narmiljon lings kuststrackan far
fortsitta att gora sa dven i en kommande detaljplan. Omradet norr
om skogen men séder om jirnvigen innehaller en hel del
fornlimningar och det dr dessutom belaget valdigt nira jarnvigen,
vilket skulle innebira stérningar for de boende, si det verkar ur
dessa perspektiv mindre limpligt att bebygga. Att anvinda omradet
tor histhallning eller betesmarker f6r boskap verkar mer rimligt.
Flera sidana omraden kommer att forsvinna da mark oster om jirn-
vigen bebyggs.

Omrrddet kvarstar som uthyggnadsomride och planforsiaget har fortydligats. Det
anses lampligt att det mellan den nya bebyggelsen och den befintliga bebyggelsen
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lings Strandangsvigen finns vegetation. Den slutgiltiga utformningen kommer
att regleras i kommande detaljplanearbete. Avseende arkeologi har fragan
utretts och planforslaget har kompletterats.

Buller fran jarnvigen

I FOP Barkakra sid 35 skrivs ”Fér planforslaget bor gillande
allminna rad och av Riksdagen antagna riktvirden foljas. I dagsliget
innebir detta riktvirdena i Infrastrukturpropositionen (1996/97:53),
antagen av Riksdagen”. I denna och i Naturvardsverkets
rekommendationer mot bakgrund av ovanstiende proposition
skrivs: “Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid dtgird 1 jarnvag eller annan sparanliggning avser riktvirdet for
buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA
ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt. Vid tillimpning av
riktvirdena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hinsyn tas till vad
som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.”

Enligt den bullerkartering avseende jarnvigen som ar gjord
medfor beriknade ekvivalentnivaer att all utbyggnad soder om och
visentliga delar av utbyggnaden norr om jirnvagen omojliggors. Ett
liknande utfall fis om karteringen avseende maxnivaer tillimpas. De
metoder/tekniker/konstruktioner man avser anvianda for att
reducera bullret bor darfoér redovisas innan man kan ta stallning till
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FOP Barkakra eftersom valet av teknik starkt paverkar
utformningen av omradet.

Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.

Finns det f6r 6vrigt nagot egenvirde i urbanisering? Strivar inte
de flesta mianniskor efter naturskéna omgivningar? En del flyr till
och med stan for att flytta ut till naturen. Varfér da flytta
stadsmiljon till omgivningar som sa manga lingtar efter och
uppskattar? Om bebyggelse i dessa naturskdna omgivningar ar
nodvindig ur kommunens perspektiv, sa bor det géras pa ett ytterst
varsamt sitt som samtidigt syftar till att virna den befintliga natur-
miljon.

E.ON Gas Sverige AB
E.ON Gas Sverige AB har studerat de inkomna remisshandlingarna
och har inget att erinra i drendet.

E.ON Elnit Sverige AB
E.ON Elnit Sverige AB har studerat de inkomna
remisshandlingarna och har inget att erinra i drendet.

Socialdemokraterna i Angelholm
Socialdemokraterna i Angelholm limnar nedanstaende synpunkter
over planen:
Bebyggelse

Det foreslagna utbyggnadsomridet med bostider s6der om
vigen till Skepparkroken (Vig 1704), sydvist om jirnvagen och norr
om Strandingsvigen utgir som bebyggelseomride. Detta skall dven
1 framtiden vara orord natur med méjlighet till kontakt med havet!

Omrrddet kvarstdr som uthyggnadsomrade. Planforslaget har fortydligats.
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Pigatdgsstationen

Den foreslagna placeringen ligger i ett mycket kéinsligt omrade
avseende ndrheten till havet och strandingarna. Lampligare
placering dr norr om vig 1704 intill bron 6ver jirnvigen.

Planforslaget bar reviderats avseende stationsliget.

Valhallskogen
Denna skog skall bevaras som ett rekreationsomride och ej

bebyggas! Onskvirt vore med en tydlig grins som markerar detta
omrade.

Planforslaget har reviderats for att mijliggora exploatering i en liten del av
Valhallskogen.

Ging- och cykelvigar
Viktigt att ett sammanhingande giang- cykelvignat avskilt fran

Ovrig trafik markeras tydligt i hela omradet.

Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.

Skeldervikens byalag

Styrelsen f6r Skeldervikens byalag har diskuterat den fordjupade
6versiktsplan 6ver Barkakra och vill framfora foljande synpunkter.

Det ar positivt att man vill ta till vara de ”grona straken” och
virna ”smabyskaraktiren” inom omradet. Pa sa sitt bevaras
Skilderviken som en egen by. Befintliga grona miljéer som tex.
Valhallsskogen dr ocksa viktiga att bevara och sikra for framtida
generationer.

Planforslaget har reviderats for att mijliggoras exploatering i en liten del av
Valhallskogen.
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Att tillgodose skolans behov av mark ir av stor betydelse liksom
att ’motesplatsen” skolan, forskolan och idrotten far vara kvar pa
nuvarande omrade. Att flytta ut fotbollsplanerna och SIF’s
verksambhet till Valhall Park tycker vi dr en dalig idé. Det nybyggda
klubbhuset, de fina planerna och inte minst mojligheten f6r skol-
barnen att utnyttja dessa, borde vara skil nog for att behalla
idrottsplatsen pa dess nuvarande plats och istillet utéka den. Plats
finns det ju gott om.

Det dir inte aktuellt att SIF’s verksambet, den belysta planen och klubbhuset
omlokaliseras. Ddiremot dr det troligt att den mindre grésplanen bebhover tas i
ansprak_for skolans ntbygenad, och kompletteringar av idrotisplaner kan dd
goras i ankenytning till Valhall Park. Planforsiaget har fortydligats.

Vi tror att man maste tinka om nir det giller biltrafiken, sarskilt
da den pa vig 1710 genom omradet. Om denna skall bli ”bygata”

maste nog andra mojligheter att ta sig forbi Valhall Park undersokas.

Fragan har utretts vidare och planforslaget har reviderats avseende
trafiklisningarna.

Pagatagsperrongens placering bor undersékas narmare. Det blir
troligen ett mindre ingrepp i naturen med en placering vid
jarnvigsbron/Skepparkroksvigens norra sida. 30 parkeringsplatser
later ocksi i underkant.

Planforslaget har reviderats avseende stationsliget. Antalet parkeringsplatser
harrir fran S kanetrafiken, som dnskar 10 parkeringsplatser.

Pi ett flertal stillen vill man i FOPen mina om gréna kilar och
grona miljoer, trots det dr skogsdungen vid Lingvallen markerad for
bebyggelse? Hur rimmar det? Bevara de uppvuxna miljéerna for det
tar manga ar att aterstélla.
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Bedsmmningen dr att grina miljoer kan kombineras med bebyggelse i vissa fall.
Planforslaget bar fortydligats, och héinskjuts till efterfoljande
detaljplaneprivning.

Betesmarkerna ner mot Skepparkroken ger omradet en sidan
karaktar att man kanske borde tinka om nar det giller att bebygga
dessa?

Omrddet kvarstar som uthyggnadsomride. Planforslaget har fortydligats.

Barkikra-Magnarps dikningsféretag

En utbyggnad séder och vister om vig 1710 kan ej komma i fraga
om tanken dr att Barkakra -Magnarps dikningsféretag skall ta emot
mer vatten fran saval draneringar eller dagvatten fran vigar och
bebyggelse.

Barkakra-Magnarps dikningsforetag ir grundat och dimensionerat
1930, direfter har det kopplats pé efter hand som tickdikningar har
utférts samt en del nybyggnationer sa systemet ar ej kapabelt for att
ta emot mer.

Om det skall kopplas pa nagot mer maste en férdjupad analys av
dikningsféretagets moéjligheter att ta emot mer vatten analyseras.
Denna kostnad har Barkiakra-Magnarps dikningsforetag ej nagon
méjlighet att ta utan det far aligga Angelholms kommun och
Vigverket och/eller en eventuell entrepreno.

Fragan har utretts och planforsiaget har kompletterats.
Skildervikens IF

Skildervikens IF ber att fa limna sina synpunkter pA FOP
Barkakra.
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Vir tolkning av planforslaget dr att tva eventuellt tre av de
fotbollsplaner vi idag utnyttjar kommer att forsvinna genom att
marken kommer att i ansprak tagas for andra dndamal.

Istillet foreslds i FOP att nya planer anliggs pa Valhall Park.

Skildervikens IF finner férslaget oacceptabelt enligt foljande
motiveringar.

- Skildervikens IP dr idag enda idrottsplatsen i kommunen som
utnyttjas dven av en skola, bade f6r idrott och uppehallsplats pa
raster. En eventuell flytt innebar att den mojligheten forsvinner.

- Vi har idag cirka 300 ungdomar i verksamhet, dom ir fran 7 ar och
uppit. FOP ger inget bra férslag pa hur man ett sikert sitt tar sig till
Valhall Park pa cykel.

- Det ir kidnt av kultur- och fritidsférvaltningen att det redan idag
foreligger ett behov av ytterliggare tva fotbollsplaner férutom de
som redan finns. Det skulle innebéra att minst fyra planer maste
anliggas pa en lokation som dr olimplig f6r fotbollsverksamhet.
Kommer det att i anslutning till fotbollsplanerna finns utrymme fo6r
omklidning och forvaring?

- Det har relativt nyligen investerats ett stort antal miljoner pa nytt
klubbhus och omklidningsrum. Hur kommer utnyttjandet av detta
att bli?

Enligt uppgift foreslog kultur- och fritidsnimnden i arbetet med
att ta fram FOP Barkakra att tvd nya planer anliggs vister om IP,
detta vore ett fran var sida ett mycket bittre alternativ.

Det dir inte aktuellt att SIF’s verksambet, den belysta planen och klubbhuset
omlokaliseras. Ddremot dr det troligt att den mindre gréisplanen bebhover tas i
ansprak_for skolans ntbygenad, och kompletteringar av idrotisplaner kan dd
goras i ankenytning till Valhall Park. Planforsiaget har fortydligats.
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GF Skane (Lingvallen)

Precis som 6versiktsplanen poingterar skall Lingvallen ses som
en virdefull representant for skansk idrottshistoria med sina
enhetliga tribyggnader... Lingvallen dr idag ett frilufts- och
rekreationsomrade som anvinds av manga fler dn de besokare som
GF Skane har inom sin egen verksamhet. Omréde ar en unik oas
och en naturlig groén lunga dir manga verksamheter kan dga rum.

Lingvallen har idag en stor idrottshall, grophall, grénomride och
bollplan. Detta 1 en littillgdnglig nirhet av Errarpsskola och
Skildervikens IF. Skanes Gymnastikférbund har en vision av att
utveckla omradet sa att fler malgrupper och fler minniskor skall
kunna nytta omradet. Planer pa en tillbyggnad av befintliga
idrottshall finnes.

Att flytta bollplanen till Valhall Park hade varit att “punktera
lungan” och den nirhet som GF Skines/Lingvallens besokare har
till befintliga gronomraden. Vi vill bibehalla det lugn och den
sikerhet som idag rader inom Lingvallens grinser dd endast gang-
och cykelvigar finns. Det dr detta som gor Lingvallens sa unikt idag]

Att ligga en Pagatagsstation pa planerad plats dir argumentet ar
“attraktiv plats” istillet for en bra plats dér det dr litt att planera till-
och avfartsvigar dr daligt.

Planforslaget har reviderats avseende stationsliget.

Med ovanstiende aspekter om att behélla Lingvallen som en
gron lunga anser vi att det inte dr moijligt att ligga funktionella till-
och avfartsvigar samt parkeringsmojligheter dar.

Vi hoppas att kommunen inser vilken betydelse Lingvallen spelar
tor Svensk gymnastik, for var verksamhet och f6r niromradet.
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Peab Sverige AB

Vi vill f6rst och frimst framfora vart Overgripande positiva syn
pa omradet. En vilgenomarbetad samradshandling som lyfter fram
det unika 1 omradet och belyser de strategier som gor det mojligt att
skapa forutsattningar for det goda livet.
Pendeltigsplacering vid Lingvallen

Liget norr om viadukten vid Skepparkroksvigen ar enligt var
uppfattning ett bittre alternativ for stationen, upptagningsomradet
ar nast intill likvirdigt, befintligt vignat kan nyttjas, litt att komma
till for pendlarna, goda forutsattningar for att skapa bra
parkeringsmoijligheter och nirheten till Valhall park. Placeringen vid
Lingvallen ser vi som mer problematiskt med svarlésta fragor som
markigoférhallande, tillfartsvigar, parkeringar, ljud och typografi.

Planforslaget har reviderats avseende stationsliget.

Sammanfattning av forslaget sid. 8
I visionen lyfts havet fram, men inte i sammanfattningen. Att

tillvarata kvaliteterna med havet, nuvarande och kommande, dr en
nyckelfaktor for att lyckas och bor tydliggoras.
Huvudstrategi f6r utbyggnad sydvist om vig 1710 sid. 14 o 15
rubtik
Barkikra.

Text bra men bilder sinder signaler som kan tolkas fel. Svart att
realisera hybridkvarter med stora obebyggda ytor inom kvarteret.

Planforslaget har fortydligas.

Ta till vara typografin sid. 16 dr mé6jlig men det maste till en
massbalans i omradet for att pa ett bra satt ansluta till vigar,
omkringliggande mark, dagvattenhantering etc.
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Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.

Foreningen Vistkustbanans Framtid

Foéreningen Vistkustbanans Framtid har sedan 1992 verkat f6r
att Vistkustbanan skall dras dster om Angelholm. Foreningen har,
savil som jag sjilv, varit sakdgare vid detaljplaneringen strickan
Angelholm — Lingvallen. Vi har hela tiden hivdat att kusten skall
hallas fri fran infrastruktur, speciellt som det finns alternativa
dragningar.

Vi frantogs ritten att tillimpa miljébalken vid detaljplaneringen
och dberopade dirfor direktiv 85/337/EEG om privata och
offentliga projekts inverkan pa miljén, den europeiska
gemenskapens jarnvigslag, som kriver tillstand for jarn-
vigsbyggande efter en bedémning.

Regeringen grundade sitt beslut pa direktivet och stadgar att
detaljplanerna, upprattade enligt dldre bestimmelser, skall ses som
ett 6vervagande tills ny infrastruktur framtagits. Regeringsritten
fastslog regeringens beslut 1 mal 5084-03 den 25 april 2005,
detaljplan s6der om Rénnea och 1 mal nr 5 086-03 , detaljplan for
utbyggnad av Vistkustbanan delar av Barkikra 16:2 och
Skilderviken 175:146.

Redan den 9-10 december 1994 faststillde Europeiska Radet
fjorton projekt som ansags viktiga f6r den europeiska gemenskapens
utveckling dir nummer 11 ir Oresundsbron och nummer 12
Nordisk triangel, vig/jirnvig, som giller Vistkustbanan och E6:an,
som ett kombinerat bidragsberittigat projekt.

Det finns séledes ett beslut om att Vistkustbanan skall dras dster
om Angelholm. Den reviderade dragningen av nr 8 har anmilts till
regeringen. En trafikplats vid E:6an har linge diskuterats. Det finns
inget tillstand att bygga jirnvig lings kusten.
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Kommunen kan dnda skapa ett kustnira samhaille dar
trafikslagen tag, bil, flyg och cyklar mots, en féredomlig
utgangspunkt enligt Vigverkets bedémare. ("Vigverket sagar planen
tor Barkakra”, NST september 1 09), som inte vill sldppa till nagra
pengar for nya vigar.

Infor 6versiktsplanen 2004 ville den stora majoriteten 1
Skalderviken slippa dubbelspar genom kustzonen av den enda
anledningen att det inte finns rum nog. Vi ville heller inte utsittas av
bullervirden pa 80 decibel . Vira asikter kordes Gver totalt.
Ingreppet, som skett utan tillstind, har skadat prioriterade
livsmiljéer, som tex de gra dynerna, for vilka medlemslinderna
enligt livsmiljodirektivet har ett speciellt ansvar att bevara. Och i
térekommande fall aterstalla.

Av sidan 38 1 fordjupningsplanen framgar att Lansstyrelsens
rekommendationer for riksintresse kustzon skall gilla i kommunen.
Bra. Men rapporten : “Skanes kustomraden ett nationallandskap” ar
inte listad 1 planeringsunderlaget f6r f6rdjupningsplanen. Pa sid 18 1
den sammanfattande rapporten star foljande:
“Infrastrukturetableringar dr kanske de ingrepp som medfor storst
paverkan i landskapet. Bade visuellt, ekologiskt, rekreativt,
kulturhistoriskt och i bullerhinseende medfor vagar och jirnvagar
stora ingrepp beroende pa storlek, dragning och trafikmingd”.

Planforslaget har reviderats avseende kommunens stillningstagande kring
riksintressena for friluftsliv och kustzon.

Kommunen vill nu ha en pagatagsstation pa en h6jd nira havet
direkt norr om Lingvallen, stick i stiv med rekommendationerna, da
en station dir skulle uppfattas som ett mycket negativt ingrepp 1
miljon. Vidare skulle Banverket ha sviart att klara av banlutningen.
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Se yttrande fran Banverket, s 9.

Vad giller miljokonsekvensbeskrivningen ar det svirt att ta
stillning till den eftersom Ni inte listar nagra livsmiljoer utan
hinvisar till en naturvardsplan som dnnu inte ar framtagen.

Bedsmmningen dr att planforslaget inte paverkar naturvirdena som finns
utpekade i arbetsmaterialet till den nya kommunala naturvardsplanen, se vidare
7 miljokonsekvensbeskrivningen.

Vi har dock vissa papekanden angiende hur Ni dterger
lagstiftningen. Ni forbiser andra stycket 1 3 kap 6 §: “Omraden som
ar av riksintresse for naturvarden, kulturmiljévarden eller friluftslivet
skall skyddas mot dtgirder som avses i forsta stycket”, dvs atgirder
som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Planomradet dr inte berirt av riksintresse for natur- eller kulturmiljon enl. 3
kap 6 MB. Planforslaget har reviderats avseende kommunens stillningstagande
kring riksintressena for frilufisliv och kustzon.

Enligt Lansstyrelsens rapport avses med pataglig skada sidana
atgiarder som kan ha bestaende negativ inverkan pa de skyddade
intressena eller som tillfalligt kan ha stor negativ inverkan pa dessa.
Det ricker saledes inte att riksintressena skall skyddas sa lingt som
mojligt. De far inte skadas. Det rader faktiskt exploateringsférbud
inom kustzonen.

3kap 10 § Om ett omrade enligt 5-8 §§ ér av riksintresse for flera
oforenliga andamal skall foretride ges at det eller de andamal som
pé limpligaste sitt frimjar en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Beh6vs omridet eller del av
detta for en anliggning for totalforsvaret skall forsvarsintresset ges
foretride.
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Beslut med stéd av forsta stycket far inte strida mot bestimmelserna
1 4kap.

4kap 1 § De omraden som anges i 2-8 §§ dr med hinsyn till de
natur och kulturvirden som finns i omradena i sin helhet av
riksintresse. Exploateringsféretag och andra ingrepp 1 miljon far
komma till stand endast om det inte moter nagot hinder enligt 2-8
§§ och 2. det kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar omradenas
natur - och kulturvirden.

4kap 4 § Inom kustomradena fran Brofjirden till Simpevarp etc.
far fritidsbebyggelse komma till stind endast i form av
kompletteringar till befintlig bebyggelse. Om det finns sirskilda skal
far dock annan fritidsbebyggelse komma till stand, foretridesvis
sadan som tillgodoser det rorliga friluftslivets behov eller avser enkla
fritidshus i nirheten av de stora titortsregionerna.

Planforslaget har fortydligats avseende bedonningen och stllningstagandena
kring riksintressena.

Till sist framgar av Er bedomning att landskapsbilden kommer
att patagligt forindras. Bebyggelsen bor kunna smalta in i
landskapsbilden battre om Ni inte bygger sa hogt. Ni menar ocksa
att méinniskors hilsa nu eller i framtiden inte riskerar att paverkas
negativt av buller. Det maste Ni tydligare utveckla.

Planforslaget har fortydligats avseende mdénniskors hilsa och sikerhet avseende
buller.

Oresundskraft
Nit — El

Ingen erinran.
Nit — Fjarrvarme
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Ingen erinran.
Nit — Naturgas
Ingen erinran da inget gasnit finns i omradet.

Valhallskonsortiet

Efter under hand medgivet anstind t o m den 11 dennes far
Valhallskonsortiets deldgare hirmed anféra f6ljande synpunkter och
erinringar 1 rubricerat drende.
Inledning

Valhallskonsortiet (VK) bestar idag av ett 20-tal enskilda
deldgare, som 1 dagslaget dr dgare till i huvudsak den del av Valhall
0:1, som dagligt tal benimns Valhallsskogen. Flera storre
markomraden har dgts och forvaltats av Valhallskonsortiet. Stora
delar av av detta markinnehav i Skilderviken har genom aren
forvirvats av fd. Barkakra kommun och efter
kommunsammanslagningen 1971 har Angelholms kommun
fordelaktigt forviarvat mark omfattande hamnomraden gatumark,
parkmark samt strinder och dngar, kustnira mark samt 6vrig
detaljplanerad mark. Valhallskonsortiet har varit verksam 1
Skilderviken med omnejd sedan 1928. Under denna tid har VK
aktivt bidragit till att samhallet Skalderviken fatt den karaktir och
idyll som sambhillet dr idag.
Handliggning

Som grund till diskussioner ligger Oversiktsplan (OP) 2004,
bland annat mellan VK och kommunen. Detta dr bl.a en av
anledningarna till att en férdjupning av planliggningen skulle ske.

Diirefter har tyvirr den fortsatta bearbetningen i stort sett skett
utan hinsynstagande till de 6nskemal och synpunkter som VK
inlamnade 2003-04-22 samt 2003-05-05 och framholl senast 2004-
12-02 i samband med utstillningen av OP 2004. Dock inbjéd
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kommunalradet Lennart Engstrom till allmant méte 2006-08-03 i
anledning av att byggbolaget MVB tillsammans med VK latit
uppritta en planskiss for seniorboende i Valhallsskogens nordvistra
hérn. Forslaget mottogs Gvervigande positivt av savil de
nidrvarande som allmianheten. Detta ledde i sin tur till en
Overenskommelse om Ovetlitelse till MVB av aktuell mark.

Det senaste motet mellan stadsarkitektkontoret och VK
angiende OFP fore samradet dgde rum 2008-10-08 under
planarkitekt E Lonnerholms ledning. Da hianvisades till pagaende
markférhandlingar med kommunen som med facit i handen inte lett
till ndgot konstruktivt.

Med beaktande av vad som forevarit anser VK att dess
medverkan i Workshops som forevarit hade varit val befogad.
Deldgarna i VK utgar fran att den uteblivna kontakten var ett
misstag, som kan repareras vid det fortsatta arbetet med FOP.

De enda markdgare som deltog i projektets workshop var Peab och I.F1/,
sdsom mycket stora markdgare och intressenter. Ovriga markdgare och
allmdénbet har inbjudits pa andra sitt att delta i arbetet.

For inte kan man vil helt bortse fran markigarnas uppfattning
och nyttjande av en skogsegendom efter 80 érs forvaltning- som
omfattar mer dn 30 hektar och grinsar till Skdldervikens samhille a
ena sidan och bostadsomridet Pomona 3 andra sidan, med
forbindelse till samhallet och skolan genom gang och cykelvig
genom Valhallsskogen, det senare tillkommit langt efter bildandet av
Valhallskonsortiet. Deldgarna forvantar sig att marken som
forvaltats under alla dessa ar skall ge dgarna rimligt ekonomiskt
utbyte om kommunen och andra privata intressegrupper gor
ansprak pa det enskilda dgandet vilket i lag édr skyddat.
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Planer som regleras enligt plan- och bygglagen kan inte omfatta ekonomiska
fragor.
Bebyggelsen

OP 2004 anges att FOP beriknas innehélla 240 bostider
rymmande ca 10 bostider per hektar. Nu omfattar det aktuella FOP
-omradet en storre yta, varfor en direkt jaimforelse ej kan géras. Men
1 forslaget saknas motsvarande uppgift. Kartan ger dock vid handen
att den redovisade bebyggelsen har en betydligt storre omfattning.
Det framstar som angelaget att den féreslagna bebyggelsens
omfattning klarldgges, bl.a f6r bedomning av erforderligt gatunat,
behovet av cykel- och gingstrak samt 6vriga samhillsfunktioner.
Av en férdjupad planldggning férvintar man sig mer detaljering dn
ursprungliga OP 2004. Dirfér borde dven ha redovisats var
villabebyggelse och flerbostadshus skall placeras. Vidare borde ha
antytts var de ildre skall bo utan att de skall behova flytta till andra
orter inom kommunen nir de inte lingre orkar skota sin tridgard
och sitt villaboende.

Planforslaget redogor for beriknat antal bostider per omrade.

Detaljeringsgraden har okats sedan samridsforslaget, men en dversiktsplan kan
inte vara alllfor detaljerad till sin utformmning, och fragan om placering av olika
bebyggelsetyper och verksambeter hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprovning.

Under rubriken “Gronstruktur”, sid. 26, anser man att de grona
omradena bor anpassas till bebyggelsen, men “i flera fall bér man
ocksa kunna bygga i gronomridena utan att deras karaktir
torsvinner. Detta bor redovisas 1 utstallningsforslaget”. Detta kan
tor VK:s del anknytas till det delférslag, som redovisas i
handlingarna daterat 2009-01-23, Dir redovisas Valhallsskogens
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nordvistra del ingaende i Primira bebyggelseomraden (inom bla
cirkel). Avsikten bor redovisas i samrad med respektive dgare.

Planforslaget har reviderats enligt vad som avsdgs i samradsforslaget.

Gronstruktur

I beskrivningen sid. 26 heter det bl.a “Eftersom ett av forslagets
huvuddrag handlar om vad som ska bebyggas och vad som inte ska
bebyggas, ir det viktigt med tydliga granser.” Detta tycks inte gilla
kartbilden. Nagon grins for vad som avses med Valhallsskogen
finns inte.

Det dir framforallt de framtida bebyggelseomradena som forsetts med tydliga
granser.

Valhallsskogen skall enligt forslaget f6rbli oexploaterad. Men i
stycket darefter sigs bl a: “I flera fall b6r man ocksa kunna bygga i
gronomradena utan att deras karaktir forsvinner. Detta bor
redovisas i utstallningsforslaget.” Beskrivningen dr dubbelbottnad
men sammanfaller med den redovisning av Primira
bebyggelseomriden, som patalats ovan under “Bebyggelsen”.

Planforslaget har reviderats enligt vad som avsags i samradsforslaget.

I f6rslaget betonas vikten av gronstrak mellan de olika
bebyggelseomridena. Trots detta finns ingen redovisning av gang-
och cykelstrak. Kommer dven detta att klarliggas under den
fortsatta processen? 1 sa fall dr det angelaget att ber6rda markagare
ges tillfille att medverka.

Planforslaget har reviderats enligt vad som avsags i samradsforsiaget. Fragor
allande exakt dragning av tex gang- och cykelvigar hinskjuts till efterfoljande
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planering da berdrda markdgare ges tillfille att medverka enligt gillande
lagstiftning.

Genomférande

Enligt planforslaget skall Valhallsskogen ”’sikras som titortsnira
natur”. Hur detta skall ske har inte pa ndgot sitt forklarats i
handlingarna. VK vill understryka att en 6versiktsplan redovisar
kommunens viljeyttring om markanvindningen utan nagon juridisk
rittsverkan. Oversiktsplanen ir inte bindande fér myndigheter och
enskilda vilket framgar av lagens férarbeten (prop. 1985/ 86 sid.
267) ett bygglov kan inte forvagras enbart genom en riktlinje i en
oversiktsplan, i lagens mening utgér marken icke detaljplanerad
skogsmark, som forvaltas enligt skogsvardslagen. I vart fall kan man
inte som hittills aberopa allemansritten vid kommersiellt nyttjande
nir férskolor eller grundskola schemalidgger uteverksamhet- tid i
skogen for naturarum idrott etc. Slitaget f6r denna verksamhet har
satt tydliga spar i naturen. Sadant utnyttjande i framtiden med allt
mer Okande former av fritidsaktiviteter maste nodvindigtvis fa
ekonomiska konsekvenser. — I OP 2004 omnimns att skotselplaner
bor upprittas fo6r omraden avsedda for rekreation och friluftsliv.
Vem skall bekosta underhall och drift? Agarna eller de som nyttjar
marken for friluftsindamal!

Da en oversiktsplan inte dr juridiskt bindande finns heller inga krav pa
genomforandebeskrivning. Kommunens vilja dr att sakra skogen som
tatortsndra natur, och hur det ska goras far lisas i efterfoljande privningar.
Planer som regleras enligt plan- och bygglagen kan inte omfatta ekonomiska

[fragor.
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Férhandlingar mm.
Sasom antytts ovan under “Handldggning” har viss

markoverlitelse avtalats med MVB AB. Detta ledde i sin tur till att
ansOkan inldimnades till stadsarkitektkontoret frin saval bolaget som
VK om upprittande av detaljplan f6r bade det seniorboende som
foreslagits och for Valhallsskogen 1 6vrigt. Trots att hela 3 ar nu
forflutit sedan ansékningarna ingavs har inget protokollsutdrag pa
beslut eller ndgon handliggning eller kontakt avhorts fran
stadsarkitektkontoret.

Besiut i direndet togs av Byggnadsndmnden i september 2009 (BN
§147/2009) Det dir mycket olyckligt att sikanden har fatt vinta sa linge pa
beslut.

De ingivna ansokningarna har tyvirr inte gjort nagot patagligt
avtryck i FOP. Forhandlingar har diremot sedan 2006 férts mer
eller mindre aktivt med Kommunstyrelsens representanter fraimst
toretridda av de bada kommunalraden. Detta ledde i maj 2008 till
att ett av VK undertecknat fastighetsregleringsavtal 6verlimnades
till kommunen. Forslagets innehall var da 1 huvudsak forankrat hos
kommunalriden men andra politiker ansag att avtalet var till férdel
tor VK? Man skall da halla i minnet att férhandlingar pagatt fran
och till i 6ver tio ar, en affirsuppgorelse som skulle tillfredstalla alla
deligare samt berérd allméinhet och politiska intressen..

Den foreslagna fastighetsregleringen innebar i huvudsak
utrymme 1 Valhallsskogens nordvistra horn f6r ovan angivet
seniorboende jamte viss komplettering av narliggande
villabebyggelse. Vidare undantogs tva markomriden for ett
eventuellt framtida utnyttjande medan ca: 26 hektar skulle
fastighetsregleras och tillféras kommunens markinnehav.
Kommunen dger redan en del av Valhallsskogen den forvirvades av
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VK genom en bestimmelse i PBL som parkmark 175:118 vid
nybyggnation i kvarteret Taljan och Knopen ett skogsomrade nastan
dubbelt sa stort som det bebyggda tomtomradet. For del av
parkomradet planerar kommunen att bygga en férskola. Vid en
fastighetsreglering genom forlikning i tingsritten tillférdes
kommunen ytterligare mark inom detaljplanerat omrade i
Skalderviken ett markomrade som nu aktualiserats for byggnation
genom Stadsarkitektkontoret men som under Valhallskonsortiets
dgo ej var byggbart.

Efter diverse turer kunde VK:s deldgare i en tidningsartikel i
NST den 4 maj 2009 lisa att kommunen, helt abrupt, beslutat
avskriva det gemensamt framtagna avtalet fran vidare handliggning.
Samma uppgift limnades genom telefonsvarare av ansvarigt
kommunalrad till VK:s representant den 8 maj. Daremot har VK
tills dags dato inte erhallit ndgot officiellt meddelande i drendet
vilket 4r anmarkningsvirt.

En dversiktsplanen kan inte ta hinsyn till vilka forhandlingar som pagatt
avseende marken. Planforslaget dar resultatet av en bedimning om lamplig
anvéndning av mark och vatten sasom regleras i plan- och bygglagen och
miljobalken.

Allméinna synpunkter
Den foreslagna I OP ir enligt VK:s uppfattning i manga

avseenden oklar till sitt innehall. Man har haft anledning vinta sig en
mer detaljerad redovisning dn i OP 2004. Sa ir tyvirr inte fallet. Inte
minst kartmaterialet 4r oklart och svartolkat. En genomgripande
omarbetning synes nédvindig i den fortsatta processen.

Planforslaget har reviderats till en storre detaljeringsgrad sasom angavs i
sanmradsforslaget, och har ocksa bearbetats for att bli mer littillgéingligt.
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Slutsatser

Deldgarna i VK och i Valhall 6:1 anhaller att man i den fortsatta
planprocessen tar mer hinsyn till det enskilda dgandet. Dirigenom
ges mojlighet att pa ett bttre sitt tillvarata de dgarintressen, som
redovisats 1 denna skrivelse och 1 tidigare ingivna handlingar. Detta
foreslas ske genom att VK:s representanter ges tillfille att medverka
i FOPs kommande bearbetning.

En dversiktsplan skall reglera de allmanna intressena. Enskilda intressen
hdnvisas till efterfoljande privning. Allmanbeten ges tillfille att medverka i
processen sdsom plan- och bygglagen reglerar.

MVB

Under 2006 tecknade Mark, Vag och Byge MVB AB (556076-
1214), namniandrat till MVB SYD AB, avtal med Valhallskonsortiet
om att forvirva ett mindre markomrade utgérande del av
fastigheten Valhall 6:1 den s k Valhallsskogen f6r uppforande av
seniorbebyggelse. Valhalllskonsortiet (VK) och MVB uppdrog
gemensamt at Karin Petterssons arkitektbyra att utarbeta
skissforslag, som kunde utgéra underlag f6r framtida
detaljplaneliggning. 2006-09- 06 anhaller MVB:s VD Bo Tiderstrém
1 skrivelse till Byggnadsnimnden om att Byggnadsnimnden ger
Stadsarkitektkontoret i uppdrag att arbeta fram detaljplan f6r del av
fastigheten Valhall 6:1 med bilagt skissférslag som underlag.
Samtidigt skickades kinnedomskopia till kommunstyrelsen. I
skrivelsen noterades att intentionerna f6r anvandning av omradet ar
att storsta delen av Valhallsskogen anvindes som naturomride/park
medan en mindre del mot Valhallsvigen avsittes f6r bebyggelse
utformat som “hus i park / skog”.
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Samtidigt uppmanas VK att lamna anhéllan om att kommunen 1
samarbete med VK skall uppritta forslag till detaljplan for resten av
skogen.

Den fortsatta handliggningen av drendet har MVB fitt f6lja
genom hoérsigen och tidningsnotiser. Av protokollsanteckningar
fran VK och notiser i dagstidningar framgar att kommunen varit
patagligt intresserad av att forvirva huvudparten av Valhallsskogen
och darfor varit beredd att avsta viss del for bebyggelse. MVB har
inte erhallit ndgot skriftligt svar pa sin anhallan trots att den
limnades f6r mer 4n tre ar sedan. Detta ar besvirande fér MVB
som dirigenom forhindrats att agera eller delta i FOP-processen.

Besiut i drendet togs av Byggnadsnamnden i septenber 2009 (BN
§147/2009). Det dr mycket olyckligt att sikanden har fitt vinta si linge pa
beslut.

I maj 2009 far MVB via notis i NST veta att kommunen beslutat
avskriva det med VK gemensamt framtagna
fastighetsregleringsavtalet fran vidare handligegning trots att den
enligt VK enbart ir formalia som skiljer parterna 4t. I juni da FOP
publiceras f6r samrad slar man fast “Valhallsskogen bor f6rbli
oexploaterad och sikras som titortsnira natur”. Vilket dr en plotslig
omsvingning frin kommunen. Mot bakgrund av det engagemang
som vi pa olika sitt visat vore vi tacksamma for att fa en forklaring
till detta.

En dversiktsplanen kan inte ta hinsyn till vilka forhandlingar som pagatt
avseende marken. Planforslaget dar resultatet av en bedomning om lamplig
anvindning av mark och vatten sasom regleras i plan- och bygglagen och
miljobalken.
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Ytterligare fragor och funderingar fran studiet av FOP:
Finns det regler, rekommendationer eller nirmevirden, som anger
limplig omfattning av titortsnira natur?
Borde inte 20-25 hektar av Valhallskogen vara tillrickligt som
naturomrade med tanke pa nirliggande bebyggelse och jamfért med
storleken av 6vriga avsatta naturomriden inom FOP?
Kan man aldgga en privat fastighetsdgare att i sambhillets intresse
tillhandahalla titortsnira natur? Ett juridiskt spérsmal som borde
utredas.
Ar det inte limpligt att utnyttja del av dalig skogsmark fér
bebyggelse och dirigenom “ridda” en del av virdefull
jordbruksmark fér framtida livsmedelsproduktion?

For svaret pa fragorna héanvisas till "Ndarmare till naturen i Skane 2003:60”,
ett program som Lénsstyrelsen i Skdne lin tagit fram pa uppdrag av regeringen
[for att skapa ett varaktigt skydd och forvaltning for tatortsnéra natur. Forslaget

har reviderats for att mijliggora exploatering i en liten del av 1 alhallskogen.

MVB foreslar att kommunen 6vervager foéljande forslag till den
vidare handliggningen av FOP:
Avsitt 20-25 hektar av Valhallsskogen, som tdtortsnira natur.
Markera aterstoden av Valhallsskogen i sin nordvistra del mot
Valhallsvagen som bebyggelseomrade sisom det markerats 1
planomradesforslag daterat 2009-01-23.
Pa sa sitt skapas det forutsittningar for fortsatta férhandlingar om
fastighetsreglering mellan kommunen och VK. Detta torde pa sikt
gynna bada parter och aven framtida nyttjare av naturomradet.
Samtidigt som man eliminerar risken for framtida uppslitande
rittsprocesser vilka himmar antagande och genomférande av
planen.
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Forslaget har reviderats for att mijliggira exploatering i en liten del av
Valhallskogen.

Ovriga

Fastighetsigare, Barkakra 4:8 del 4

Undertecknad dgare till Barkdkra 4:8 del 4, som grinsar till Valhall
0:58, 6:144 och Valhall Park har under arbetet med den férdjupade
oversiktsplanen framfoért onskemal till planarkitekt m.fl. om att
ovanstaende fastighet skall inga i kommunens utbyggnadsomrade.
Jag har tydligt uppfattat att jag fatt positivt gensvar.

Nir jag ser plankartan som illustrerar FOP for Barkakra
uppfattar jag det som narmast provocerande att grinsen for
utbyggnadsomradet gor en tydlig sving runt min fastighet. Detta
trots att exakt samma restriktioner, flygbuller max 70 dbA, giller f6r
denna fastighet som for fastigheterna som pa tre sidor grinsar till
den och dven for storre delen av Valhall Park.

Jag Onskar 4 det starkaste att fastigheten Barkakra 4:8 del 4
inlemmas i utbyggnadsomradet i FOP for Barkékra.

Bedsmmningen dr att fastigheten inte dr limplig for bebyggelse, detta for att
sdkerstilla de grina kilarna i landskapet. Forslaget fortydligas avseende vilken
uthyggnad som dr lamplig nordydst om 1V alhall Park.

Fastighetsigare, Barkakra 6:11

Forst en formell anmirkning. Kallelsen till samrad var endast
delvis riktig. Datum var angiven till ’tisdagen den 26 augusti kl
18.30” da det i sjilva verket var friga om den 25! Dagen efter
samradet visade det sig att grannar p.g.a. detta missat motet.
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Nir det giller terminologin édr det nagra fragetecken. Pa sidan 5 1
samridshandlingen under rubriken "Processen” hinvisas till ”Plan-
och bygglagen” men om man studerar den visar det sig att
begreppet ’tordjupad 6versiktsplan” inte finns med dar! I lagen
nimns det bara ”6versiktsplan”, ”’detaljplan” och ”omradesplan”.
Den nu aktuella planen ir vil narmast att hanfora till det tredje av
dessa alternativ?

En fordjupad oversiktsplan regleras i 4 kap 1af PBL, och handldggs som en
dversiktsplan. Se vidare i lagkommentarer och hos Boverket.

En stor del av detaljplanearbetet finns nu redan med 1 denna sa
kallade fordjupade 6versiktsplan Barkédkra. Eftersom Gversiktsplaner
¢j dr juridiskt bindande, som ir fallet med detaljplaner, kan det
innebira en skillnad 1 hur dtaganden gillande byggnation fullgérs i
framtiden. Om en stor del av detaljplanen fastliggs redan 1
oversiktsplanen underlittar det naturligtvis f6r byggintressenter att
snabbare komma iging men samtidigt minskar det mojligheterna f6r
enskilda fastighetsigare och andra intressenter att kunna paverka det
hela.

Planforslaget dir en oversikisplan och inte en detaljplan. Uthyggnad inom
omradet kommer att firegas av detaljplaneliggning.

Som framgir av flédesschemat lings ner pa sidan 5 i
samradshandlingen verkar det ocksa som om nagra moment, som
just har samband med ovanstiende, paverkats hirav.
Oversiktsplaner omfattar samrad, utstillning och antagande i
kommunalfullmaktige. Samma schema giller f6r detaljplaner med
dar fattas uppenbarligen nagot mellan ar 2009 och 2010-2011. Det
verkar dir som om det inte skulle beh6vas ndgot samrad, utstillning
eller antagande i kommunalfullmiktige eftersom det anges att det
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blir byggstart direkt efter antagandet av oversiktsplanen! En 6kad
klarhet pa denna punkt vore 6nskvird.

Detaljplanearbetet pagir i vissa delar parallellt med dversiktsplanearbetet.
Planprocessen kommer att ske i enlighet med Plan- och bygglagen.

Angiende omradesbeskrivningen pa sidan 14 i
samridshandlingen skall den visa ”Utbyggnadsomraden och
mellanrum”. De vita filten markerar de planerade
byggnadsomradena och man kan férledas att tro att dessa pa ett
diskret satt smalter i in i ett stort gronomrade. Den bilden ar
emellertid helt felaktigl For det forsta dr den inte 1
overensstimmelse med kartbilden pa sidan 9. Hela
utbyggnadsomridet sydvist om jirnviagen (och séder om
Skepparkroksvigen) saknas helt. Ar det inte nigon utbyggnad
planerad dar? Det som markeras gront ar dessutom redan bebyggt
(Skepparkroken, permanenta bostider och sommarbostider utmed
kusten dnda till Lingvallen). Bilden illustrerar motsatsen till vad som
sdgs 1 ingressen pa sid 14. De med vitt markerade
bebyggelseomridena ar just en utbyggnad pa dessa mellanrum, som
nu utgdr det naturliga gréna sammanhanget mellan redan befintlig
bebyggelse.

Bilden ar siledes tendentios och osaklig och det verkar som om
indamalet med den ir att férsoka ge sken av att forslaget gallet ett
mindre ingrepp dn det i sjilva verket 4r fraga om!

Planforslaget har reviderats.
Fastighetsigare, Barkakra 57:1

Undertecknad deltog 1 informationsmétet den 25 augusti, utan
att dar yttra sig. Jag dger fastigheten Barkakra 57:1, som befinner sig
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inom planomradet i den del som benimns Barkdkra kyrkby. Min
tomt gransar saval till vig 1710 som till avtagsvigen mot
Vejbystrand och Magnarp.

Mina synpunkter ar givetvis till del partssynpunkter. Men den
roda traden 1 mitt resonemang ar av mera principiell art och dr
givetvis dgnad att forbittra planen. Mina synpunkter och mitt
resonemang giller i princip vig 1710.

I forslaget till Gversiktsplan ligger strickningen av 1710 genom
omradet fast och foreslas inte forindras. I samband med
nybyggnation och fortitning vid Valhall férutskickas pa en
begrinsad vigstricka konvertering till ”bygata”, vilket torde
innebira hastighetsbegrinsning till 30 km/h, ev rondell, ev andra
farthinder.

Jag menar, att Barkakra kyrkby redan idag, men 1 vart fall inom
nira framtid, borde hanteras pa detta foreslagna sitt. Icke minst
torpliktigar den trevliga med pretentiésa beteckningen — en kyrkby

borde ju vara, eller planeras till, ett lugnt och fridfullt omrade. Alltsa:

hastighetsbegrinsning, ev rondell, ev farthinder.

Nu ar saken annorlunda — Barkakra kyrkby dr trafikbombad. 1
forsta hand sommartid, men genom hela dret, speciellt morgon och
kvill. Av alla fordonsslag — bussar, 6vrig tung trafik, personbilar,
mc- och cykel.

Hir en utvikning, som jag med varm hand &verricker till berérda
inom den kommunala trafikplaneringen for atgird, ju torr dess
bittre. Det dr f6r mig obegripligt att 50-skyltningen genom
kyrkogardsomradet vid massage norrifran pa 1710 ersitts med 70-
lapp omedelbart fére en av Angelholms farligaste och mest skymda
korsningar — den som ligger i s6dra delen av kyrkbyn. Dir borde
kommunen for linge sedan reagerat. Det innebir ocksa, att trafiken
soderifran vid sving visterut mot Vejbystrand blir stressad. Minst
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tva ganger per ar klarar man inte denna sviang utan hamnar i min
tridgard — tack och lov genom en ”’snall” hick som inte skadar
fordonen namnvirt, men som sjalv regelbundet blir tilltufsad,
liksom tridgarden. Det bor sjilvfallet vara hastighetsbegrinsning till
50 genom hela korsningen.

Nu kommer jag till min principiella kritik av planens resonemang
och forslag gillande vig 1710.

Bade inom och utanfér planomradet kan en stark 6kning av
bostadsbyggandet forutses. Det innebir 6kat tryck pa vagtrafiken.
Det finns dven i framtiden behov av snabba och smidiga
trafiklosningar for genomfartstrafiken. Samtidigt skall ndrmiljén
vardas, lokala resor, gang- och cykeltrafik.

Planen foreslar en separering for vigtrafiken. Men planens
forslag att forbitrafiken genom omradet skall ledas via vagar 105,
1701 och EO6 finner jag vil idylliskt. Hur manga Vejbystrandsbor
kommer att vilja denna omvig till arbetsplatsen i Angelholm?
Ytterst fa. Min gissning ar, att vag 1710 under ling tid framover av
manga trafikanter kommer att fortsitta begagnas som forbiled.

Jag menar dirfor, att 1710 genom omradet maste planeras att
separeras fran lokaltrafiken. Detta innebir att nya vigstrickningar
maste skapas och att gamla vigstrickningar maste liggas igen eller
omformas.

Som professionell planerare tvekar man ofta inf6r hemkokta
idéer fran lekmdn. Men hir dnda ett forslag till trafikseparering.

Utanf6r Valhalls sodra sidan anliggs en lokalgata med planskilda
over- eller underfarter till nuvarande 1710. Vid nuvarande avfart till
Skepparkroken eller nagot vaster dirom rondell. Ny strickning av
1710 till vigkorsningen i sydvistra hérnet av Ovragirds park. Aven
dir rondell. Ny strickning av 1710 dirifran till punkt vid nuvarande
eller kommande vigskal /avfart till viag 1709. Aven dir rondell.
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Ovriga nuvarande vigar i anslutning till denna férindrade strickning
av 1710 laggs igen eller konverteras till smavig/cykelvig med
genomfartsférbud och férbud mot tung trafik.
Ny vig 1710 f6rblir 70-vig.

Forslaget 16ser problematiken som kan férutses vid en
forlingning av banan for flyget.
Forslaget separerar lokaltrafik fran genomfartstrafik. Vig 1710
behiller karaktiren av forbiled.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omrddet.

Fastighetsigare, Barkikra 45:10

Den fordjupade 6versiktsplanens f6r Barkdkra som framlagts
priglas av avsaknad av forstaelse for omradets karaktar och de
egenskaper som utgor grunden for dess attraktionskraft. Detta kan
mojligen foérklaras av att de arkitektbyrder som utvalts att ge fOrslag
samtliga dr baserade i storstider. Om man studerar de projekt de dr
engagerade i finner man offentliga byggnader som Stockholms
central och Karolinska sjukhuset och stadsmiljéer som Hammarby
Sjostad i Stockholm, Vistra Hamnen 1 Malmé och Kastrups Havn
utanfor Képenhamn. Oversiktsplanen ersitter dirfor den speciella
milj6 som uppstar nir jordbrukslandskapet moter havet med en
urban milj6 som mdijligen fungerar i Stockholm och Képenhamn
med knappast i Barkakra. Den idag mycket frekventerade
strandidngen skall enligt planen ersattas med en strandpromenad,
den lilla badstranden med ett kallbadhus, hasthagar ersitts med
flervaningshus. Om man genomfor detta kommer omradets karaktir
och stora naturtillgangar ga férlorade och det man skulle erbjuda de
inflyttade finns inte linge.

De mer specifika synpunkter jag utvecklar nedan sammanfattas i:
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Om man skall ha en pagatagsstation — forlidgg den till korsningen
mellan jarnvigen och Skepparkroksvigen/vig 1704.

Bebygg inte betesmarken s6der om Skepparkroksvigen, sydvist om
jarnvagen

Redovisa, med en ny tid f6r samrad, hur man skall hantera den
bullersituation fran jarnvagen och flyget som drabbar storre delen av
omraden som omfattas av den Foérdjupade 6versiktsplanen.

Bevara havet och strandidngen i nuvarande from — bygg ingen
strandpromenad eller kallbadhus.

Kommentarer, se nedan.

Infrastrukturella synpunkter/péagatdgsstationens placering

I FOP Barkakra diskuteras 4 alternativa placeringar av en
pagatagsstation; Vejbyslitt, Magnarps byavig, forlingningen av
Mesanvigen i Skilderviken och omriadet omedelbart norr om
Lingvallen. De tva forsta avfirdas med att upptagningsomradet blir
tor litet. Forlingningen av Mesanvigen avfirdas for att det ar svirt
att bygga, for att villaboende i Sklderviken enligt FOP inte anses
frekvent aka pagatag och for att det ar néra, 3 km, till Angelholms
station. Man fastnar f6r Lingvallen-alternativet baserat pa
upptagningsomrade, nirhet till Valhall Park samt lingre avstand till
Angelholm (4,3 jmf 3 km). Man kan dock konstatera att iven denna
placering ér i kanten av utbyggnadsplanerna och ungefir lika centralt
beldgen i Skilderviken som 1 forslaget i forlingningen av
Mesanvigen. Aven sammanbindningen med havet poingteras dven
om man som icke sakkunnig har svart att se varfor en
pagatagsstation skall ha havsutskit och dessutom en placering som
gor den mojlig att rationellt na med bil endast fran ena sidan.

Tidigare har diskuterats att forligga en station till korsningen av
jarnvigen och Skepparkroksvigen/vig 1704. Fordelarna med denna
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placering ir flera; en mer central placering i den planerade
utbyggnaden och dirmed storre forutsittningar for resandeunderlag,
en fortsatt nirhet till havet, littare att arrangera for avslutande trafik
(bil/buss) och dessutom enklare forbindelse med flyget och Valhall
Park (via oexploaterad mark jmf naturskydd/villabebyggelse i
Skalderviken. Alltsa; Om man skall ha en pagatigsstation — forligg
den i korsningen mellan jirnvigen och Skepparkroksvigen/vig
1704.

Planforslaget har reviderats avseende kommunens stillningstagande kring
riksintressena for frilufisliv och kustzon.

I FOP framhalls 4ven flygets betydelse. Detta sker samtidigt som
det starkt betonas att miljomassiga aspekter har hég prioritet. Man
vill i FOP bygga infrasturktur for att boende i Helsingborg skall dka
till Barkakra for att flyga vidare. En miljomassigt mer offensiv
strategi hade varit att anstriinga sig for att Angelholmsbor skall 4ka
till Helsingborg och dirifran till andra orter, t.ex. Stockholm

Fhygplatsen har en mycket viktig roll for néringslivet, turismen och boende i hela
Skdne Nordydst. Flygplatsen dr dven av riksintresse. Planforslaget syftar till att
fhigplatsens nuvarande och framtida funktion skall skyddas. Planforslaget kan
komma att fordndras med hansyn till riksintressets avgransning.

Betesmark

Enligt FOP Barkékra skall betesmark séder om
Skepparkroksvigen/vig 1704 bebyggas. Jordbruksverket har i
yttrande 090814 6ver den Fordjupade versiktsplanen papekat,
bakgrund av de nationella miljémalen, "Ett rikt odlingslandskap", att
om betesmark tas 1

ansprak ser verket helst att planen revideras. Pa Lansstyrelsens i
Skane hemsida kan man under rubriken "Ett rikt Odlingslandskap"
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med underrubrik "Delmal for Skane" liasa att "Senast ar 2010 ska
samtliga angs- och betesmarker bevaras och skotas pa ett sitt som
bevarar deras virden". De betesmarker som berors dr nu fantastiska
miljéer och speciellt betesmarken sydvist om jirnvigen med bl.a.
gardsgardar. Marken har under mycket ling tid uteslutande brukats
som betesmark. Den skall darfor skyddas enligt de nationella
miljomalen. Alltsa: Bebygg inte betesmarken séder om
Skepparkroksvigen, sydvist om jirnvagen.

Omrrddet kvarstdr som uthyggnadsomride. Planforslaget har fortydligats.

Buller fran jarnvigen

I FOP Barkakl'a sid 35 skrivs "Fér planforslaget bor gillande
allminna rad och av Riksdagen antagna riktvirden f6ljas. I dagsliget
innebir detta riktvirdena i Infrastrukturpropositionen (1996/97:53),
antagen av Riksdagen". I denna och i Naturvardsverkets
rekommendationer mot bakgrund av ovanstiende proposition
skrivs:

"Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor Gverskridas vid
nybyggnation av

bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur:

-30 dBA ekvivalentniva inomhus

-45 dBA maximalniva inomhus nattetid

-55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

-70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid dtgird 1 jarnvag eller annan sparanliggning avser riktvirdet for
buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA
ekvivalentniva i bostadsomradet i Gvrigt.

Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i trafikinfrastrukturen
bor hinsyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt
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rimligt. I de fall utomhusnivin inte kan reduceras till nivaer enligt
ovan boér inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids."
Enligt den bullerkartering avseende jarnvigen som ar gjord medfor
beriknade ekvivalentnivéer att all utbyggnad séder om och
visentliga delar av utbyggnaden norr om

jairnvigen omojliggors. Ett liknande utfall fas om karteringen
avseende maxnivier tillimpas. De metoder/tekniker/konstruktioner
man avser anvinda for att reducera bullret bor darfor redovisas
innan man kan ta stillning till FOP Barkékra eftersom valet av
teknik starkt paverkar utformningen av omradet. Alltsd; Redovisa,
med en ny tid £6r samrad, hur man skall hantera den bullersituation
fran jarnvigen och flyget som drabbar stérre delen av omradet som
omfattas av den Fordjupade 6versiktsplanen.

Fragan hanskjuts till efterfoljande detaljplaneprivning.

Stranden och strandpromenad

Beskrivningen av vattenmiljGer ar bitvis felaktig. Stranddngarna
beskrivs i FOP sid. 25 som en "mest outnyttjad resurs". P4 sid 26
beskrivs havet som "en outnyttjad resurs som behéver betydligt
storre tillgdanglighet". For att gora detta tillgingligt skall man bygga
planskilda korsningar, en strandpromenad f6r gidende och cyklande
samt ett kallbadhus.

Vissa inslag i naturen mar bast av att vara en endast till delar
utnyttjad resurs, annars blir det inte lingre en resurs. Redan idag kan
var och en cykla och ga pa Strandingsvigen, vandra pa stigarna pa
strandidngen. Manga utnyttjar dessa mojligheter redan nu. En alltfér
stark exploatering, som skissas i FOP, kommer att forstora den
resurs som utredningen avser att exploatera. Kvar blir ingenting.
Alltsa; Bevara havet och strandingen i nuvarande form — bygg ingen
strandpromenad eller kallbadhus.
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Eitt kallbadbus skulle kunna placeras pa olika platser i kommunen. Detta
skulle kunna vara en av dessa platser. Handlingarna fortydligas med vad som
avses med strandpromenad,

Fastighetsigare, Barkakra 45:24

Vi har lite synpunkter ang. 6versiktsplanen for Barkakra

1. Eftersom vi bor pa Barkédkra 45:24 sa blir vi vildigt drabbade av
era planer framfor allt ndr det finns planer pé att bygga en massa hus
mitt framfor nasan pa oss, vilket vi inte vill ha. Vi vill inte hamna
mitt i ett bostadsomrade, typ Kronoslitt / Kulltorp / Papegojan. Vi
flyttade ut hit av anledningen att hir finns det luft och rymd, det var
inget traingt bostadsomrade och det lag pa landet och 1 vira
hemmatrakter men 4dnda centralt och bra med
kommunikationsférbindelse med bussar och fina cykelvigar nirhet
till barnomsorg och affir och lugn trygg miljé £6r barnen att vixa

upp 1.
Omrddet dr utpekat for fordjupning av dversiktsplanen och planerad blandad
bebyggelse redan i OP2004.

2. Pis 71 OPL skriver ni att: “hela omradet ska priglas av det som
gOr Barkakra unikt: havet, nirheten, landskapet och
kommunikationerna”, det kdnner vi att detta kommer att byggas
bort!

3. Detta giller 4ven under det ni skrivit pd s 8 att “Planforslaget vill
ocksa lyfta fram vyerna mot havet och vyerna 6ver landskapet och
arstidernas vaxlingar.” Detta kommer ocksa att forsvinna i all
bebyggelse.

4. Pa s 14 skriver ni dven att “... undvika en sammanhingande
bebyggelse lings med kusten...” tittar man pé kartan sa ar det bara
ett litet strak mellan Skepparkroksvigen och Kustroddarvigen som
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kommer att limnas orért. Kuststriackan dr i stort sett nastan thop
byggd redan.

5. Hur kommer det att ske med bebyggelse i Valhallsskogen? Blir
det byggt dir sa kommer ju verkligen Skilderviken och
Skepparkroken att bli en sammanhingande bebyggelse, och vad gor
man som ryttare om skogen kommer till att férsvinna? Det ar inte sa
roligt att rida runt bland en massa hus. ..

Planforslaget har reviderats for att mijliggora exploatering i en liten del av
Valhallskogen.

6. Pa s 16 “finns det 6nskemal om en niridrottsplats och plats for
tennisbanor” samt “girna se en mindre utomhusscen och
skridskobana”. Varfér gér man inte om akern framfér oss till
Lingvallens sa att den kan utnyttjas av alla + att vi slipper en massa
hus. Eftersom skolan dven behover tillgang till en mindre
bollhall/idrottshall som inte behover placeras i direkt anknytning till
skolan sa tycker vi att det logiska ar ju att forldgga detta med till
Lingvallen. Som férilder vill man inte garna skicka sina barn fran
Errarps skola 6ver vagen och bort till Valhall Park. Mojligheterna
finns ju faktiskt runt knuten.

Fragor gillande exakt placering av bebyggelse och verksambeter hanskjuts till
efterfoljande planering.

7. Pa s 26 skriver ni om tva strak ett mellan havet och Valhall park
och ett mellan Valhallsskogen och Skepparkroksvigen. “Dessa
grona strak gor det moijligt att rora sig langa strickor 1 ett gront
sammanhang och bidrar till att uppfylla manniskans behov och
rekreation, friluftsliv och gronska, men ocksa for flora och fauna
som ir beroende av smaskaliga miljer och spridningsvigar.”
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“Exploateringen vaster om Valhall Park bor goras pa ett sadant sitt
att den 6ppna
kinslan finns kvar”.

Vi som bor hir ute dr ju ridda for att detta kommer att byggas
bort och férsvinna bland alla hus! Vi har ett rikt djurliv hir ute pa
akern med bl.a. radjursstrak, rivar, fasaner, kaniner och t.o.m. ilg!
Hir 4r manga motionirer, folk med hund, minniskor som
promenerar, Lingvallens ungdomar nir de har liger, som gar,
springer, cyklar, dker rullstol/permobil f6rbi oss och tar rundan
lings havet och upp i Skilderviken, skogen, eller Skepparkroken
igen som ir glada 6ver att inte beh&va ta sin rekreationsrunda bland
en massa hus utan far da bade skog och hav och de 6ppna filten!

Vi har dven manga ryttare som anvinder strackan f6rbi oss och
igenom Valhallsskogen fér att komma till Skilderviksskogen. Ar det
tinkt att man ska rida i ett bostadsomrade nu?

Planforslaget anger framtida ntbyggnadsomriden, och att huvudstrategin for
omradet sydvdst om vig 1710 dr en kvartersstad med smdskalig karaktar.

8. Med tanke pa pagatagsstationens nuvarande placering och
kallbadhuset undrar vi hur det blir med genomfart och parkeringar
tor att komma dit med bil. Vi vill inte ha genomfartstrafik ner dit!
Heller inte nagon genomfartsvag forbi oss ner till Skepparkroken!

Planforslaget redogor for trafikforingen i omridet.

Som det sades pa moétet Errarps skola, vem vill ha ett kallbadhus nir
vi har otroligt fina badplatser hir redan.

Ett kallbadhus skulle kunna placeras pa olika platser 1 kommunen.
Detta skulle kunna vara en av dessa platser

Hur trevligt dr det med en ful pagatasstation alldeles vid havet och
hur blit det med bullret frin denna?
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Planforslaget har reviderats avseende stationsliget.

Borja bygg era hus vid Balders hage istillet och vidare bort mot
Errarps skola, s att ni kan halla akern vid oss 6ppet utan hus!
Vi ser framemot att fi vidare information av er om vad som hinder.

Fastighetsigare, Barkédkra 45:6

Y'ttrandet dr identiskt med yttrandet fran fastighetsigarna till Barkakra
45:24. Se kommentarer till detta yttrande.

Fastighetsigare, Errarp 14:46

Vi innebar och bebor fastigheten Errarp 14:46, beligen utmed med
1710 1 “svackan” vid bron 6ver Kiglean, sedan 30 ar tillbaka. Redan
innan inképet av fastigheten, ar 1979, sammantriffade vi med
davarande chef for gatukontoret och fick besked om att trafiken
ALDRIG kom att 6kas pa nuvarande vagstrickning -férbi fastighet
14:46.

Trafiken har med dren blivit mycket besvirande med otrolig
trafik och under de senaste dren stor 6kning av tung trafik. En
markant 6kning med stérning fran tung trafik sedan Valhall Park
startade (PEABs husfabrik) dessutom stor belastning med trafik till
Lindab som anvinder vig 1710 istillet for “Hjarnarpsinfarten”. Till
detta kommer vanlig trafik. M6jlighet att korsa vigen ir obefintlig.

Vistas i tridgarden till var fastighet dr att jimfora med ett sitta

invid motorvigen. Storningarna inomhus dr ocksia mycket markanta.

Hur manga trafikmitningar har gjorts? Kommer Angelholms
kommun att 6verta vighéllningen?

Trafikmdtningar vid V' alhall Park gjordes senast i september 2008.
Trafikmdtningar narmare fastigheten utfordes mellan 2003-2008. Det dr i
dagsliget inte aktnellt att Angelbolms kommun Gvertar véighillningen.
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Vi kan absolut inte acceptera en dnnu storre 6kning av trafik pa
vigen forbi vart boende utan begir undersokningar betraffande
trafiken samt bulleratgirder bade vad betriffar fastigheten och tomt.

Vi motsitter oss helt 6versiktsplan Barkakra innan en acceptabel
16sning finns betr. trafikfrigan VAG 1710.

Planforslaget har kompletterats med en vidarebearbetad trafikutredning.

Fastighetsigare Abullagirden 4:1

Vi vill att fastigheten Abullagirden 4:1 i Angelholm inte ingér i
planomradet N.O delen utan foljer fastighetsgrinsen mot séder (
Backagirden) och Lerbicken i vister.

Plangrinsen har reviderats.

Fastighetsigare, Barkakra 7:76 (karta tillhor yttrandet)
Overklagande avseende Er planering av bussvig i
BjorkhagenlSkepparkroken.

Det dir inte mijligt att dverklaga samradshandlingen av en fordiupad
dversiktsplan, utan endast mijligt att lamna synpunkter.

Vi som dr boende i Bjérkhagen och Skepparkroken vill
naturligtvis ha kommunikationerna sa centralt placerade som mojligt
vilket det ér idag nér bussen gar igenom dessa sma byar.

Era pastienden om bristande underlag for trafiken verkar ju
bisarr. Vi dr ett antal barnfamiljer som redan flyttat ut till
Bjorkhagen och ett visst generationsskifte ar pa gang. Vi flyttade ju
hit for att det fanns goda forbindelser centralt pa orterna. Det
fungerar ju alldeles utmirkt nir bussarna gar
Kustroddarevigen/Bjorkhagsvigen. Varfor inte bredda
Kustroddarevigen och gora cykelbana?
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Region Skane genom Skanetrafiken dr huvudman for kollektivtrafiken och for
att de ska kunna erbjuda attraktiv busstrafik i Skepparkroken anses den nya
gatan for bland annat buss nodvandig, se rapporterna FramtorBuss
(Angelholm) samt PM Busstrafik i Skepparkroken, som béda finns
tillgangliga pa Stadsarkitektkontoret.

Jag vill ocksa personligen protestera sa som framtida Gvertagare
av driften pa Barkakra 7:44. Jag ser vildigt stora problem med den
nya bussviag som Ni foreslagit. Enligt Ert férslag skall bussvigen ga
rakt igenom Barkakra 7:44 vilket innebir sa gott som total
forstorelse av all dkermark s6der om lantbruksfastigheten, se karta.
Alkerplittarna blir alldeles f6r sma och mycket kostsamma att bruka.
Ytterligare en aspekt dr att den NU 6ppna landskapsbilden blir
forstord av en vig. Med en sa rak vig, hur hég tror Ni att
hastigheten kommer att bli? Olyckor? De fa barnfamiljer som flyttat
in flyttar ut.

Den foreslagna vigdragningen dr endast principiell. Den slutliga strickningen
av vdgen kommer att fastslis i efterfoljande provning. Da sifkerstalls dven
sakerbetsaspekterna. Planforsiaget har fortydligats.

Jag vill ocksa erinra om att jordbruksmark dr enligt 3kap 4 MB av
nationell betydelse och bor endast tas i ansprik for att tillgodose
visentliga samhallsintressen. Det tycker jag/vi inte stimmer med att
bygga en rak vig rakt igen om fin akermark Speciellt inte som det
redan finns médnga, fungerande befintliga vigar.

Vdigen dr ett krav fran S kdnetrafiken for att klara kollektivtrafiken i
Skepparkroken och Bjorkbagen. Dérmed anses omrddena nidvindiga for att

tillgodose véisentliga sambaillsintressen.
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Fastighetsigare, Barkakra 7:44
Vi dr lantbrukare som dger och driver lantbruk pa fastigheten
Barkakra 7:44, vilket dr beldget intill och norr om Bjorkhagen.
Angiende forslaget pa ny bussvig tvirs igenom var odlingsmark
vill vi inte ha, da det styckar upp jorden i mindre skiften vilket gor
det mer svarbrukat. Den planerade bussvigen kommer aven for
nirma vara ekonomibyggnader.
Vi tycker bussvigen ska vara kvar dir den dr mitt i byn och dir de
flesta resenirerna bot.
Rusta i stillet upp Kustroddar-Bjorkhagsvagen, sa bussen kommer
lattare fram.

Den foreslagna vagdragningen dr endast principiell. Den slutliga strackningen
av vdgen kommer att fastslds i efterfoljande provning.

Angiende planerad bostadsbebyggelse pa var mark inom streckat
omrade 4r vi i stort sett positiva till. Vi vill i sa fall planera detta
tillsammans med kommunen. Girna i etappvis med borjan vid
Majgardsvagen.

Fastighetsiigaren uppmuntras att inkomma med ansikan om
detaljplanelaggning till Byggnadsndmnden ndar utstallningsskedet dar avsiutat.

Fastighetsigare, Barkakra 45:12

Sammanfattning:

* Placera inte pagatigsstationen vid Lingvallen. Placera istillet
stationen norr om viadukten vid Skepparkroksvigen.

* Bebygg inte de enda betesmarker som finns kvar i planomradet.
Folj de nationella malen enligt “Ett Rikt Odlingslandskap” som
sager att dessa marker skall bevaras.
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Vi avstyrker att betesmarken mellan Strandingsvigen,
Skepparkroksvigen och jarnvigen bebyggs.

* Bevara strandlinjen mellan Strandidngsvigen och havet orérd.

* Bygg inte nagot kallbadhus nedantér Lingvallen.

* Omvirdera vigstrukturen. Viag 1710 utanfor Valhall kan inte goras
till bygata savida inte en ny vig byggs som snabbt och sakert
forbinder det nya omradet med motorvagen.

Kommentarer, se nedan.

Vi vidjar nu till politiker och beslutsfattare 1 kommunen att ni
gar varsamt fram i utvecklingen av omradet. Detta innebar att ni
maste folja riksdagens nationella mal och kunna sta emot det tryck
som exploaterande fOretag utdvar for att maximera sina egna vinst-
intressen. Vem vill bo i en kommun dir politikerna inte f6ljer de av
riksdagen uppsatta miljomalen!! Undvik att bebygga de marker som
ar unika genom sin karaktir eller till sin placering nira havet!
Placera inte pagatagsstationen vid Lingvallen. Placera istillet
stationen norr om viadukten vid Skepparkroksvigen.

Valet av Lingvallen som placering for stationen ter sig marklig.
Enligt FOP anses inte villaboende i Skilderviken frekvent anvinda
sig av pendeltag vilket gor att de som skall begagna sig av taget
férutom de fran nybygeda omradena kommer fran Skepparkroken,
Magnarp, Vejbystrand och Forslovs hallet. Hur mycket kommunen
an vill att detta skall bli ett bilfritt samhille sa kommer en stor andel
invanare inom 6verskadlig tid att ta sig till och fran stationen med
bil. Detta staller krav pa vigar och parkeringsplats. Lingvallen som
har ett unikt lige med havet och utsikten bér inte anviandas for en
tagstation med tillhérande vigar och stor parkeringsplats.

Dessutom ser vi en stor risk i att Stranddngsvagen blir en vig att
hamta/lamna folk till stationen. Detta kommer att innebira en stor
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okning av trafiken pa Strandingsvigen darfor att den erbjuder en
genvig till stationen.

Placera istillet stationen norr om viadukten vid
Skepparkroksvigen. Viljer man denna plats kan man bygga de vigar
och parkeringsplatser som behévs utan att bebygga unik mark med
havsutsikt och utan att det inverkar pa ursprunglig bebyggelse. Det
mesta ar akermark runt denna placering vilket gér méjligheterna
manga att den blir sd diskret som mojligt. Férldgger man stationen
hir kommer den ocksa narmare brukarna av tiget nimligen
invanarna i Skepparkroken, Magnarp, Vejbystrand och Forslov.
Placeringen ir ocksa central med hinsyn till nya bostider enl. FOP
och ger mojlighet att ansluta Valhallsomradet pa ett effektivt sitt.

Att jarnvigen lutar vid denna stricka skall inte anvindas som
argument for att det inte gar att bygga hir. Kan banverket ta sig
genom Hallandsas kan de med all sikerhet ocksa bygga en
pagatagstation hir. Det kan naturligtvis vara en kostnadsfriga men i
det sammanhanget ir en byggnation vid Lingvallen ett dyrt
alternativ med tanke pa den helt unika och oersittliga milj6 vid
havet som man i sa fall forstor.

En tdgstation innebdr dessutom mycket buller f6r omradet runt
omkring med tdg som bromsar och startar, utrop genom hogtalare
och den trafik till och frin som genereras. Genom placering norr
om viadukten kan detta reduceras for nirboende.

Planforslaget har reviderats avseende stationsliget.
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Bebygg inte de enda betesmarker som finns kvar i planomradet. Folj
de nationella malen enligt “Ett Rikt Odlingslandskap” som sdger att
dessa marker skall bevaras. Vi avstyrker att betesmarken mellan

Stranddngsvigen, Skepparkroksvigen och jirnvigen bebyggs.
Lansstyrelsen i Skane skriver pa sin hemsida under rubriken “Ett

Rikt Odlingslandskap” med underrubrik “Delmal Skiane” féljande;
”Angs och betesmarker. Senast 4r 2010 ska samtliga ings och
betesmarker bevaras och skétas pa ett sitt som bevarar deras
virden.”

I hela det omrade som FOP behandlar finns det endast mindre ytor
bestiende av betesmarker varav den som ligger vister om jarnvigen,
6ster om Strandingsvigen och sdder om Skepparkroksvigen ar
speciellt aktuell med anledning av att PEAB den 17/9-2009
inkommit till Angelholms kommun med en ansékan om
detaljplanldggning for just denna betesmark. Det dr anmirkningsvirt
att denna ansékan gors mitt under pagaende FOP. Vi far en kinsla
av att PEAB vill forcera igenom bebyggelse pa just ett av de mest
kansliga omradena 1 FOP. I FOP skrivs pa sidan 8 att; "Ett av
forslagets huvuddrag ar att undvika en sammanhingande bebyggelse
lings med kusten, och att istallet arbeta med tydliga grona
sammanhang.” Langre ned stir "Utgangspunkten for all
exploatering i omradet syftar till att bevara och utveckla de
karaktirer som finns i planomradet och nordvistra Skane.” Den
aktuella betesmarken har uteslutande anvinds f6r betande kor och
histar sedan minst 1940-talet, den genomkorsas pa. ett antal stallen
av gamla girdsgardar, och djuren har genom aren format ett
vattenhal vid en sank del av marken.

Genom att spara detta grona sammanhang bevaras den karaktir
som detta ger till landskapet. Pa ett naturligt sitt undviks ocksa en
sammanhangande bebyggelse lings med kusten. Betesmarken
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tillsammans med skogsridan mot havet blir en naturlig grins som
skiljer det nya mot det gamla mer orérda sambhillet. Det far inte bli
si att de grona sammanhang som skall finnas inom FOP i framtiden
alla ir arkitektdesignade friserade och konstgjorda nyplanteringar.

Omrrddet kvarstdr som uthyggnadsomride. Planforslaget har fortydligats.

Ett Rikt Odlingslandskap ér ett nationellt miljomal som var
riksdag har beslutat om. Kommunen och politikerna har nu
mojligheter att visa att man foljer dessa mal och sdger stopp till all
utbygenad pa gamla betesmarker. Genom att géra det héjs virdet pa
hela omridet vilket 6kar attraktionskraften utifrin. Vem vill bo i en
kommun dir politikerna inte f6ljer de av riksdagen uppsatta milj6-
malen!!

Bevara strandingen mellan Strandangsvagen och havet orérd. Byge

inte nagot kallbadhus nedanfér Lingvallen.
Ett annat unikt och kénsligt omrade ar kustremsan fran

Skepparkrokens hamn till Lingvallen. Det som gor att manniskor
dras hit pa sina promenader mm édr den orérda miljoén dér havet
moter dngen, den lilla sandstranden nedanfér Lingvallen och den
fria utsikten. Ett kallbadhus skulle helt f6rindra denna milj6, trycket
fran alla de manniskor som férhoppningsvis skulle begagna sig av
badhuset skulle gora stranden trang och trafiken stor. Anses ett
kallbadhus nédvindigt i kommunen bor det byggas vid Klitterhus
som dr centralt i stan och dir det finns parkeringsplatser samt gott
om plats pa stranden.

Ett kallbadbus skulle kunna placeras pa flera olika platser i kommunen, varay
detta dr en.

Bygg ingen cykel eller gingvig lings stranden, det forstor dterigen
den milj6 som minniskor kommer hit f6r att uppleva.
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Planforslaget har fortydligats avseende strandpromenad.

Omvirdera vigstrukturen. Vig 1710 utanfér Valhall kan inte géras
till byeata sivida inte en nv vag bvegs som snabbt forbinder det nva

omradet med motorvigen.

Att bygga ut ett samhille f6r ytterligare 1000-2000 invanare medfor
naturligtvis ett 6kat tryck pa vagstrukturen. Att da géra om vag 1710
forbi Valhall till bygata samtidigt som den skall vara huvudaxel
genom omradet later inte realistiskt.

For att kunna genomféra en utbyggnad maste en ny vig som snabbt
och sikert forbinder Valhall och samhillena norr och vister dirom
med motorvigen byggas. Pa sa vis littar man pa det flode som
annars kommer att orsaka trafikproblem lings bygatan i rusningstid.
Strickan fran Skepparkroken till motorvagen vid McDonalds i
Angelholm ir 10 km lingre enkel vig om man skall kéra Gster om
flygplatsen jamfort med vig 1710. Det innebér 20 km per dag for
den som maste anvinda bil fér pendling mot Helsingborg, Astorp,
Bjuv etc. Det kan inte heller av miljoskal forsvaras att bygga en
vagstruktur som far sidana konsekvenser.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet.

Fastighetsigare, Barkidkra 44:1, 44:49 samt 45:5 (karta tillhor
yttrandet)

Familjen NN dger ett antal fastigheter 1 omradet dels genom
Melin Forvaltnings AB, dels genom privatpersonerna AA, BB samt
CC. For enkelhetens skull har detta yttrande samordnats sa att det
avser familjen NN’s alla intressen som helhet.

Omradet Skepparkroken — Bjoérkhagen ligger familjen NN
varmt om hjartat. Dir bar familjen NN varit bosatta sommartid
sedan 1967 och det ar fortfarande familjens samlingsplats. Man ser
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ocksa en fortsattning med boende i omradet. Familjen har f6r en
langsiktig planering forvirvat mark i omradet efter hand for att
bereda mojlighet f6r barn och barnbarn att bo i Skepparkroken.
Tanken dr att BB och CC i en nira framtid ska engagera sig mer i
familjeforetaget vilket sannolikt medfor ett behov av ett
permanentboende i regionen.

Den férdjupade 6versiktsplanen fér Barkakra innehaller bl.a. ett
grovt forslag till markdisposition i omradet. Ett huvuddrag i planen
ar att undvika en sammanhingande bebyggelse lings kusten. Det
fastslas att det 4r mellanrummen som ger férutsittning for en
utbyggnad. Detta dr naturligtvis en princip med villovligt syfte. I
praktiken kanske svir att genomfora da samhillena lings Angel-
holms norra kuststricka i mangt och mycket redan ar
sammanvuxna. De foreslagna grona kilarna utan bebyggelse far inte
en kontinuitet och principen riskerar darfor att bli otydlig.

Markigare i de planerade kilarna dsamkas férstas en betydande
ekonomisk skada nir méjligheten till bebyggelse inte lingre finns.
Familjen drabbas vildigt hart om den foreslagna markdispositionen
skulle fastliggas. Man dger fastigheterna 44: 1 figur 1, 44:1 figur 9,
44:49 och 45:5 vilka alla tappar méjligheten till bebyggelse. Férutom
att man helt mister mojligheterna till ovan nimnda egna boende 1
omradet si drabbas man naturligtvis ocksa ekonomiskt da
fastigheternas virde rasar pa ett helt oacceptabelt sitt.

Virt forslag till markdisposition av ovan nimnda fastigheter ér
toljande:

Barkakra 44:1 Figur 1

Denna fastighet har en nyckelposition i den féreslagna gronkilen
mellan Skepparkroken och Bjoérkhagen. Kilen har en
sidledsforskjutning utmed Kustroddarviagen och denna tomt utgor
sjalva forbindelselinken. En stuga har tidigare funnits pa tomtens
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norra del. Vi foreslar att fastighetens norra del tillits bebyggas men
att den sédra delen bibehilles som gronstrak.
Barkakra 44:1 Figur 9 och 44:49

Stora delar av fastigheterna dr idag tickta med skog. De grinsar
till det foreslagna utbyggnadsomradet f6r Bjorkhagen. Den
foreslagna gronkilen har har givits ytterligare en sidoforskjutning for
att inkorporera skogspartiet. Vi anser inte att gronkilen behover
breddas pa detta sitt. Vi foreslar istillet att fastigheterna inlemmas i
Bjorkhagens utbyggnadsomrade. Bebyggelsen kan hir ske 1 samspel
med triden sdsom man gjort pa flera andra fastigheter i omradet.
Hus som placeras i gallrad skog.
Barkakra 45:5

En strategiskt viktig tomt vars vastra del utgor del av en
storslagen utsikt fran Skepparkroksvigen. Fastigheten grinsar till
befintlig och planerad bebyggelse i norr, till skog 1 6ster och till
strandbebyggelse i sydost. Virt férslag dr att fastighetens sodra del
tillats for bebyggelse, en fortsittning pa den befintliga raden
strandnidra enfamiljshus. Den avsevirda hojdskillnaden gor att
utsikten fran Skepparkroksvigen dnda ar sikerstalld.

Vi ser fram emot att en dialog fores 1 drendet och att den
Fordjupade Oversiktsplanen for Barkakra kan bearbetas pa ett sitt
som bade familjen och kommunen kan acceptera.

En justering av utbyggnadsomradet i anknytning till Bjorkbagen har gjorts.
Vidare diskussion kring enskilda bygglov kan foras med Byggnadsnammnden.

Fastighetsigare, Barkakra 22:50
Nagra tankar fran en familj i Skepparkroken.Efter att ha tagit del av
planen vill vi framféra féljande: Helt klart maste den unika miljon
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bevaras i Skepparkroksomradet, detta stills forhoppningsvis utan
tvivell?

Det ar alltsa viktigt att det nuvarande synintrycket (4 sep 2009)
inte drastiskt paverkats nir vi skriver 2020. Vi tinker pd ett 6ppet
landskap med t.ex. bibehallna betesmarker. Dessvirre ar
betesmarken strax norr om den tinkta ‘pagatagsstationen” markerad
tor byggnation, ett kinsligt omrade som absolut ska forbli
oforindrat. Mojligheterna att bebygga andra omraden i planen far
anses tillrickligal

Omrddet kvarstdr som uthyggnadsomrdde och planforsiaget har fortydligats.

I planen avses, mer eller mindre, den nuvarande
viginfrastrukturen bibehallas, vilket knappast kan beskrivas som
genomtinkt nar bostader f6r 2000 personer tillkommer!
Mojligheterna att snabbt ta sig in/ut (iven med bil) frin Barkakra
omradet maste tillgodoses, detta borde vara sjilvklart nir stora
torindringar genomfors i populationen! Som det ser ut nu gors inget
at vagnitet 1 det hinseendet, istéllet gbrs genomfartsvigen (“gamla
Bastadsvagen”, vag 1710) till 30-vag och l6per rakt igenom
omradet!?

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet.

Den tinkta “strandnira” bebyggelsen (vaster om “G:a
Bastadsvagen”, vag 1710) ser ut att avvika signifikativt fran den
nuvarande bebyggelsen. Vi tinker pa att bade 2 och 3 plans hus ser
ut att projekteras. Den strandnira bebyggelsen ska bibehalla den
nuvarande bebyggelsens karaktir och inte vara “hogre” dn 1 1/2
plan, borde inte detta vara en “naturlig” tanke hos involverade
arkitekter/politiker/projektorer??
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Planforslaget redogor for vilken karaktir som anses ldmplig i omradet.

Pagatagsstation, “med havsutsikt”, ar férmodligen nagot att skryta
med for de lokala politikerna (férhoppningsvis inte allal?).

Stationen dr sjilvklart vilkommen f6r omradet, men en station ar
ett “ingrepp” 1 naturen och ska placeras pa en mera “undanskymd”
plats. Varfor inte i svackan vid viadukten ner mot dagens
Skepparkroken/Bjorkhagen. Glom inte att en tigstation i praktiken
kriver en rejil intilliggande parkeringsplats (vilket gor stationen till
ett an storre ingrepp).

Planforslaget har reviderats avseende stationsliget.

Det tinkta kallbadet kommer ocksa att stéra “miljé-synintrycket”,
sjalvklart oavsett var det placeras, men varfor inte hellre pa Rabocka
stranden? Dar finns ocksa storre mojligheter att hantera bl.a
parkeringsproblemet. Minniskor slutar inte att firdas med bil bara
for att det finns en tagstation, eller hur?

Ett kallbadbus skulle kunna placeras pa flera olika platser i kommunen, varay
detta dr en. Fragor avseende parkering hanskjuts till efterfoljande planering.

Obs! Detta inligg ska inte betraktas som konservativt i sin
“utvecklingshimmande” mening, utan vi ser girna férandringar och
utveckling 1 Barkakra omradet men det maste vara férindringar som
ar HELT genomtinkta. Forindringarna maste dock genomféras
med storsta forsiktighet, framfor allt inom de strandnira omradena.

Tacksam om ni bekriftar att denna skrivelse har inkommit
(diarief6rts). Mottar garna kommentarer och ev. klarligganden fran
” de ansvariga”!
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Fastighetsigare Barkakra 45:2, 45:33 samt 45:34

Vira foretag Lilla Hult Blommor och Gronsaker AB och Lilla
Hult Tridgard AB har sin verksamhet mitt i planomradet dér enligt
denna plan en vig skulle ga rakt genom vara foretag och vira
fastigheter. Ett sadant genomforande enligt planforslaget skulle f6r
att framtid omojliggora vira foretags verksameter.

Med hinvisning till denna invindning kan vi icke acceptera
nuvarande forslag.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omridet.

Fastighetsigare, Kaptenen 2

Yttrandet dr identiskt med yttrandet fran Foreningen 1 dstkustbanans framtid.
Se kommentarer till detta yttrande.

Fastighetsigare, Valhall 6:13

Vi ser positivt pa den férdjupade 6versiktsplan som arbetats fram
tor Barkakra under forutsittning att genomfartstrafiken pa
Valhallsbyavig inte 6kar mer. Vi ber er dven att vid den fortsatta
planeringen av omradet ta hdnsyn till oss som bor pa
Valhallsbyavig.

Fastighetsigare, Ganarp 4:8, 2:24, 3:15 samt Rebbelberga 16:2

Grundtanken dr att hushalla med jordens resurser och 1 detta fall
akermarken.

Ytterligare en trafikplats fran E6an l6ser inte trafikproblemet
kring Rebbelberga trafikplats, Valhall Park och flygplatsen utan hir
bor redan befintlig infrastruktur vidareutvecklas 1 sa stor
utstrackning som moijligt. Daligt utnyttjade vigar som konkurrerar
om trafiken ar inte samhillsekonomiskt forsvarbart, det skulle ocksi
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innebira ett mycket stort ingrepp i landskapet och jordbruksmarken.
Ett klok beslut att inte foérorda ytterliggare en trafikplats pa E6an.

Trafikplats Rebbelberga behover en kraftfull f6rindring inom
den nirmsta tiden. Hir maste ske en noggrann planering och
dimensionering av Rebbelberga trafikplats, Brainnbornskorset,
Midgardsrondellen och vidare ut pa 1710 for att fa en langsiktig
16sning pa trafikflodet.

Angelholms kommun och V igverket arbetar med att lisa befintliga
trafifproblem.

Vig 1710 f6rbi Valhall Park maste samordnas mer med vigen
fran Vejbystrand for att underlitta in- och utfléde fran Valhall Park
omrédet, Vejbystrand, Skepparkroken och det nya bostadsomradet.
Forliage vigen, enligt forslag, 1 Ostra sidan av Valhall Park omradet
sa smalter det nya och gamla omradet mer ihop med bygatan i den
gamla 1710 strickningen. Vi anser att i nuvarande forslag kan
kapaciteten bli for dalig, vilket kan tvinga fram ytterligare nya vigar
och avfarter framoéver, vilket inte ar 6nskvirt.

Vi anser det ér bra att den nya delen av vig 1709 via
Tvirbaneomradet far en naturlig koppling till Hjdrnarps trafikplats
och E6.

Oversiktsplanen bor verka for att kollektivtrafiken gors attraktiv
for att avlasta vignitet och gynna miljon kring Valhall Park inklusive
flygplatsen.

Planfirslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet.

Att forligga ett yttre godsspar ster om Angelholm anser vi inte
kan férsvaras varken av minskad risk for transport av farligt gods
genom Angelholm eller den betydligt dyrare strickningen Gver
vattentikt, vattendrag och E6an. Ett klokt beslut att ta bort
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reserveringen for ett yttre godsspar i denna fordjupade
oversiktsplan.

Fastighetsigare, Barkakra 31:1

Undertecknad fastighetsagare till Barkakra 31:1 lamnar hiarmed
foljande synpunkter 6ver rubicerade 6versiktsplan.

Med hinsyn till att min fastighet gransar till de omraden som
Strandingens samfillighetsforening yttrat sig 6ver vill jag meddela
att jag delar, ansluter mig till detta yttrande.

Sdrskilt vill jag betona den positiva inriktningen att de olika
smaorterna ej byggs samman utan avskiljs med sa kallade “grona
kilar”. Detta borgar for att de olika samhaillskaraktirerna bibehalles 1
framtiden.

Via jordbruksverkets hemsida har jag tagit del av Jordbruksverkets
intresse att bevara betesmarker. Sjilv har jag upplevt Skepparkroken
sedan 1945 och har i mitt minne betesmarken mellan jirnvagen och
havet och anser att denna betesmark skall bevaras. Det samma giller
intilliggande skogsomrade som for en del ar sedan omplanterades
fran barrskog till 16vskog. Dessa omraden bér med fordel kunna
utnyttjas for fritid och rekreation sisom noterats i OP 2004 som ett
riksintresse.

Omrddet kvarstar som uthyggnadsomride och planforsiaget har fortydligats.

Betriffande trafikplaneringen kan jag inte finna att den ar vil
genomtinkt med tanke pa bl a trafikf6rsorjningen till
Skepparkroken och Bjorkhagen. En ny viadukt mellan byarna borde
vara att foredra dven for en framtida utbyggnad visterut.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet.
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I 6vrigt ter sig planen spinnande med utformningen i samband med
Valhall Park.

Fastighetsigare, Focken 9

Inledning

“Den ska tydligt ange vad som ar de framtida utbyggnadsomridena,
och vilka omraden som bor f6rbli obebyggda.”

Bra, men gor den verkligen det?

Planforslaget har reviderats.

Bebyggelse

”De omraden som inte pekas ut som utbyggnadsomraden ir de
viktigaste — det dr dessa mellanrum som ger férutsittningarna for
en utbyggnad.”

Planforslaget har fortydligats.

Bebyggelse - forutsittningar Tvirbaneomradet

”Kiglean ir kulverterad genom tvirbaneomradet.”

Endast 200 av de 1500 m som Kiglean flyter genom
“Tvarbaneomridet” dr kulverterade.

Bebyggelse-forslag

Skilderviken

“For att mojliggora den utbyggnad som Errarps skola behover f6r
att klara det 6kade antalet elever kan delar av idrottsomradena
behova tas i ansprak for skolbyggnader. Idrottsmojligheterna kan da
omlokaliseras till Valhall Park och omradet direkt nordvist om
parken.”

Idrottsomradena behovs nira skolan. Det finns tillrdckligt med
obebyggd mark intill skolan anvindbar for utbyggnad.
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Det dir inte aktuellt att SIF's verksambet, den belysta planen och klubbhuset
omlokaliseras. Ddiremot dr det troligt att den mindre grésplanen bebiver tas i
ansprik_for skolans ntbygenad, och kompletteringar av idrottsplaner kan dd
goras i anknytning till 1V alhall Park. Planforslaget har fortydligats.

Barkékra kyrkby

”Planforslaget bevarar kyrkbyns traditionella uppbyggnad och
tydlighet och limnar landskapet 6ppet runt byn.”

Det dr inte mycket till by. En liten utbyggnad skulle vara positivt.
Angeltofta & dess gardar

” Angeltofta blir ocksa trafikmissigt avlastat nir den befintliga vig
1709 istillet leds via det nya utbyggnadsomradet pa tvirbanan.”
Bral

Barkadkra

”Vig 1710 omdanas till en karaktirsfull bygata, se vidare s. 21.”
Orealistiskt om den samtidigt skall vara genomfartsled.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet.

Valhall Park

”Den grona karaktaren i parken dr mycket viktig, och 1 allmédnhet ar
bestanden av trid viktigare 4n de individuella triden. Aven detta
regleras i samband med detaljplan.”

De individuella tridens betydelse for miljon far inte underskattas,
sarskilt ekarnas. Vid konkutrrens om livsrtummet bor eken, vart mest
linglivade trid, gynnas. Detta borde uttryckas i FOP-en som stod
tor detaljplaneforfattarna.

Fragan dir inte av dversiktsplanekaraktdr och hanskjuts till efterfoljande
Pplanering.

Kommunikationer - férslag
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1710 kvarstar som huvudaxel genom omradet, men férindras till
en bygata, dir en ldg hastighet och foéretride for de oskyddade
trafikslagen ar sjilvklar.”

Det ir en vacker tanke men bygata med 30 km/tim ar inte realistiskt
sa linge

vigen ir huvudstrak fér trafiken mellan Angelholm och
Vejbystrand.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet.

Tag

”Pa grund av banlutningen har ytterligare ett alternativ utretts, vid
Magnarps byavig. Hir nar man ca 480 befintliga bostadshus och ca
800 tillkommande bostider.

Aven hir hamnar man i konflikt med flygbullersituationen, d
bostider inte dr lampligt inom 500 meter fran stationslaget. En
placering hir kinns inte som ett rimligt alternativ.”

Varfér dnda borta vid Magnarps Byavig?

Ett bittre lige ar vid Skepparkroksvigen eller Magnarps Strandvig
om den heter sa.

Vilket samband rader mellan flygbuller och 500 m ifran
stationslaget?

Magnarps byavdg var ett utredningsalternativ eftersom banlutningen har
understiger 10 promille. De tekniska hindren dr losta, se yttrande fran
Banverket, s 9. Eftersom man vill ha bla bostider runt en station dr det inte
lampligt att forldgga en station i ett omrade som paverkas av flygbuller som
Sforsvarar bostadsbyggnation. For utredningsalternativen i sin helbet hanvisas till
PM stationsliige norr om Angelholm, som finns tillginglig pé
Stadsarkitektkontoret. Planforslaget har reviderats avseende stationsliget.
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”Antalet bostider 1 de bada mittenaltemativen kan tyckas lika, men
typen pa bostad spelar roll f6r kollektivtrafikanvindningen. De
tillkommande bostiderna kommer att vara mer blandade, bade till
storlek och upplatelseform, dn den befintliga homogena
villabebyggelsen i Skalderviken.”

Stationen maste ocksa vara attraktiv f6r dem som kommer med bil,
litt tillganglig och med god tillgang till P-platser. De 30 platser som
nimndes vid samridsmotet ar for lite.

Uppgiften om antalet parkeringsplatser kommer fran Skdnetrafiken, som
dnskar 10 parkeringsplatser.

“Slutsatsen dr att en placering i Barkakra Lingvallen dr mest positivt
for omridet, och det alternativ som ska fortsitta utredas, savil
jarnvagstekniskt som stadsbyggnadsmissigt.”

Det ar for trangt hir f6r vigar, vindplatser och P-platser.
Nuvarande markanvindning ar virdefull. Flytta stationen 800 in
norrut dir det finns plats och inte inkriktar pa befintlig verksamhet.

Planforslaget bar reviderats avseende stationsliget.

Gronstruktur & vattenmiljoer - forutsittningar

VattenmiljGer

”Oster om flygplatsomradet slingrar sig Kiglein och férenar sig
med Rossjoholmsan i séder. Langs vattendragen vaxer trad och
buskar som utgor en rumsbildande och gron struktur och som med
sin naturlighet kontrasterar mot det intensivt odlade landskapet. Pa
sina hall dr nivéskillnaderna betydande och darna gir genom
markanta dalgingar. Aarna som slingrar sig genom akerlandskapet ar
idag helt otillgingliga.”

Frimst pa grund av den rikliga forekomsten av Jétteloka.
Gronstruktur & vattenmiljoer - forslag
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“Tvarbaneomridet byggs upp med en struktur dir de grona
rummen spelar en visentlig roll f6r omradets karaktir. Det finns del
ett flertal befintliga gréna omraden som bor bevaras och flera linjer i
landskapet att ta hiansyn till.”

Hir kunde girna konkretiseras genom att skriva
“Kelliehousedungen skall bevaras och utvecklas “. Dungen ir unik
med vitmark och gamla trid bade stiende och fallna.

Vattenmiljoer

”Den idag kulverterade Kiglein genom Tvirbaneomradet bor
komma 1 dagen for att dels skapa en naturlig grins i landskapet, och
dels for att syftet med ett gront verksamhetsomrade ska uppfyllas.”
Som tidigare sagts dr endast en liten del av an kulverterad och dessa
broar behovs f6r planerade vagar mm. Dir dn grinsar till
Kelliehousedungen ir den 6ppen och svimmar ibland 6ver i dungen
som darfor delvis ar vatmark.

Naturmiljéer - forslag

”Genom att ta bort kulverteringen av Kagle 4 pa Tvirbaneomridet
skapar man ocksa moijlighet till en ny smamilj6.”

Kulverteringen behéver inte tas bort. Smamiljon finns redan och
behover bara underhallas.

Tatortsndra natur

”Den titortsnira natur som finns utpekad i OP 2004 férblir
titortsnara enligt detta planforslag, med eventuellt undantag for
skogsdungen norr om Lingvallen, som kan komma att arbetas in i
bebyggelsen.”

Jag trodde att denna dunge beh6vdes som en del av det grona strak
som skall férbinda Valhall Park med havet.

Forslaget har reviderats avseende stillningstagandet kring titortsnara natur.

Opvrigt
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Med hinsyn till det férutsedda livliga utbytet mellan Valhall Park
och omridet vister dirom bor en, eller flera, planskiljda korsningar
planeras.

Planforslaget har reviderats avseende trafikforingen i omradet. Planskildbeter ar
inte aktuellt.

Foljer FOP-en intentionerna i kommunens miljéplan?

Ja.






