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Utställningshandling – Fördjupad översiktsplan Barkåkra, 
Ängelholms kommun  

 

Samrådsredogörelse  
 

Hur samrådet har bedrivits 
Länsstyrelsen, myndigheter, kommunala förvaltningar, 
grannkommuner, intresseföreningar samt allmänheten har beretts 
tillfälle till samråd av ärendet genom översändande av handlingar, 
annonsering i tidning och på kommunens hemsida samt utställning 
på Stadshuset, Stadsbiblioteket och biblioteken i Vejbystrand och 
Skälderviken. Information om samrådet var infört i Nordvästra 
Skånes Tidningar 2009-06-30. Samrådet varade från 2009-06-30 till 
2009-09-04. 

Samrådsmöte 
Ett samrådsmöte hölls i matsalen på Errarps skola den 25 augusti. 
På mötet deltog arkitekt strategisk planering Stina Pettersson, 
stadsarkitekt Sverker Tingdal, plansamordnare Annika Cronsioe, 
kommundirektör Jan-Inge Hansson, kommunstyrelsens ordförande 
Åsa Herbst, kommunstyrelsens 1:e vice ordförande Lennart 
Engström, kommunstyrelsens 2:a vice ordförande/oppositionsråd 
Britt-Marie Hansson, byggnadsnämndens ordförande Carl-Gustaf 
Gudmundsson och miljönämndens ordförande Bengt Ståhl. Cirka 
50 personer kom till mötet. De synpunkter som kom upp rörde 
framförallt trafiken/väg- och gatunätet, pågatågsstationen och 
tågtrafiken, det parallella arbetet med detaljplaner, idrottsplatsers 
placering samt kallbadhuset och strandpromenaden.  

 
Ängelholms kommun noterar en svårighet att nå ut till en 
representativ del av befolkningen. Merparten av deltagarna på 
samrådsmötet var män i övre medelåldern. Barn, ungdomar och 
unga vuxna var inte representerade, och ca 25% var kvinnor. 

Elevarbeten 
Under våren 2009 arbetade två niondeklasser på Kungsgårdsskolan 
med Barkåkra som ett ämnesövergripande projekt. Arbetet inleddes 
med en presentation av området och dess förutsättningar av arkitekt 
strategisk planering Stina Pettersson. Eleverna arbetade med det 
framtida utbyggnadsområdet sydväst om väg 1710, och gav i arbetet 
sin vision om Barkåkra. Totalt har Ängelholms kommun tagit del av 
10 arbeten där fyra till fem elever har arbetat med varje förslag. I 
stort sett alla förslag menar att det viktigaste är miljön. Det handlar 
om hus som kräver minimalt med energi, förnyelsebara energikällor 
som solceller, jordvärme och vindkraft och tydliga idéer om 
återvinning, sopsortering och källsortering. Eleverna resonerar 
också mycket om buss och tåg och att tågstationen ska ligga i 
centrum av området och vikten av närserivce; skolor och förskolor, 
vårdcentraler, småaffärer och kaféer. De tar också upp vikten av att 
kunna gå och cykla överallt – bilar ska också finnas, men på 
cyklisternas villkor. Vikten av it-kommunikation återkommer också i 
flera förslag. Eleverna presenterar bostäder av olika slag; höghus, 
villor, radhus som ska passa för alla åldrar och för allas ekonomi, 
både ”lyxigt” och ”vanligt” och de vill att det ska bli ett område för 
vuxna, barn och pensionärer. Natur, skogar och ängar nämns också 
i flera arbeten, tillsammans med vatten – inte bara havet utan också 
dammar och åar. Inte minst vill eleverna ha platser att vistas på – 
både iordninggjorda som idrottsplaner och aktivitetsparker typ 
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Stapelbäddsparken i Malmö, men också de mer informella platserna 
som en strand och en gräsmatta. Sammanfattningsvis är det mycket 
välgjorda och mycket intressanta arbeten som eleverna gjort, och 
visar en hög grad av medvetenhet kring stadsplanering och vad som 
är det goda livet. Framförallt elevernas tankar kring miljön och ett 
område för alla känns viktigt att ta med sig i det fortsatta arbetet. 
Det finns möjlighet att ta del av elevarbetena i sin helhet på 
Stadsarkitektkontoret.  
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Inkomna yttranden 
 

Myndigheter Ankomstdatum Sida
Skånetrafiken 2009-07-15 5 
Fortifikationsverket 2009-07-16 5 
Försvarsmakten Högkvarteret 2009-07-21 6 
Statens Geotekniska institut / SGI 2009-08-11 6 
Statens Geologiska Undersökning / SGU 2009-08-19 6 
Jordbruksverket 2009-08-21 7 
Vägverket 2009-08-31 8 
Banverket 2009-09-03 9 
Region Skåne 2009-09-04 10 
Länsstyrelsen 2009-09-11 11 
Länsstyrelsen – tilläggsyttrande 2009-11-17 16 
   

Kommunala nämnder & förvaltningar 

Grannkommuner 

Ankomstdatum Sida

Laholms kommun 2009-07-03 17 
Svalövs kommun 2009-07-28 17 
Barn- och utbildningsförvaltningen 2009-08-21 17 
Höganäs kommun 2009-08-24 17 
Landskrona stad 2009-08-31 17 
Örkelljunga kommun 2009-09-02 18 
Kultur- och fritidsnämnden 2009-09-03 18 
Båstads kommun 2009-09-04 18 
Helsingborgs stad 2009-09-07 19 
Socialförvaltningen 2009-09-07 19 

Bjuvs kommun 2009-09-07 19 
Miljönämnden 2009-09-09 19 
   

Företag, organisationer & föreningar Ankomstdatum Sida 
Swedegas 2009-06-30 20 
Strandängens samfällighetsförening 2009-08-24 20 
E.ON Gas Sverige AB 2009-08-25 24 
E.ON Elnät Sverige AB 2009-08-28 24 
Socialdemokraterna i Ängelholm 2009-09-01 24 
Skeldervikens Byalag 2009-09-01 24 
Barkåkra-Magnarps dikningsföretag 2009-09-02 

2009-09-04 
25 

Skäldervikens IF 2009-09-04 25 
GF Skåne (Lingvallen) 2009-09-07 25 
Peab Sverige AB 2009-09-07 27 
Föreningen Västkustbanans Framtid 2009-09-04 

2009-09-07 
27 
 

Öresundskraft 2009-09-07 29 
Valhallskonsortiet 2009-09-09 29 
MVB 2009-09-10 33 
 
 

  

Övriga Ankomstdatum Sida 
Fastighetsägare, Barkåkra 4:8, del 4 2009-08-31 34 
Fastighetsägare, Barkåkra 6:11 2009-08-31 34 
Fastighetsägare, Barkåkra 57:1 2009-09-01 35 
Fastighetsägare, Barkåkra 45:10 2009-09-02 37 
Fastighetsägare, Barkåkra 45:24 2009-09-02 39 
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Fastighetsägare, Barkåkra 45:6 2009-09-02 41 
Fastighetsägare, Errarp 14:46 2009-09-03 41 
Fastighetsägare, Abullagården 4:1 2009-09-03 41 
Fastighetsägare, Barkåkra 7:76 2009-09-03 41 
Fastighetsägare, Barkåkra 7:44 2009-09-04 42 
Fastighetsägare, Barkåkra 45:12 2009-09-04 42 
Fastighetsägare, Barkåkra 44:1, 44:49 samt 
45:5 

2009-09-04 45 

Fastighetsägare, Barkåkra 22:50 2009-09-04 46 
Fastighetsägare, Barkåkra 45:2, 45:33 samt 
45:34 

2009-09-04 47 

Fastighetsägare, Kaptenen 2 2009-09-04 
2009-09-07 

47 
 

Fastighetsägare, Valhall 6:13 2009-09-07 47 
Fastighetsägare, Gånarp 4:8, 2:24, 3:15 
samt Rebbelberga 16:2 

2009-09-07 47 

Fastighetsägare, Barkåkra 31:1 2009-09-07 48 
Fastighetsägare, Focken 9  2009-09-08 

2009-09-09 
49 

   
 
Avsändare har anonymiserats för att möjliggöra publicering på 
Internet. Originalhandlingar finns att tillgå på Stadsarkitektkontoret.  
 
Nedan följer inkomna yttranden med eventuella kommentarer i 
kursiv stil. 

När ett yttrande föranleder att planförslaget har reviderats eller 
förtydligats hänvisas till planförslaget. 
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Myndigheter 

Skånetrafiken  
 Pågatågsstationen blir en motor i Barkåkras utveckling, och det 
är viktigt att ta tillvara på detta genom att planera så mycket som 
möjligt av bebyggelsen inom stationens direkta upptagningsområde 
(max 1-1,5 km gångavstånd). Med längre gångavstånd än så har 
kollektivtrafiken mycket svårt att konkurrera med bilen. Denna 
förutsättning används också i analysen av vilket stationsläge som är 
att föredra. Analysen är bra, och det är naturligtvis olyckligt att 
lutningsförhållandena vid Lingvallen medför tekniska hinder för det 
befolkningsmässigt bästa läget. I det fall en annan lokalisering måste 
väljas bör planeringen av tillkommande bebyggelse i området 
revideras, så att stationen oavsett läge blir en så central punkt som 
möjligt i utbyggnadsområdet. 

De tekniska hindren är lösta, se yttrande från Banverket, s 9. Planförslaget har 
reviderats avseende stationsläget.  
 Utvecklingsområdet på Tvärbanan kommer inte att kunna 
kollektivtrafikförsörjas, åtminstone inte i den omfattning som krävs 
för att kunna konkurrera med bilen. Konsekvensen av en utbyggnad 
utanför det område som kollektivtrafiken på ett reellt sätt kan 
attrahera resenärer blir ett högt bilberoende, något som man ur flera 
aspekter kan ifrågasätta. Utbyggnadsplanerna på Tvärbanan går 
således stick i stäv mot den uttalade målsättningen, som återkommer 
på flera ställen i planen, att planera för ett långsiktigt hållbart 
samhälle. Denna aspekt av utbyggnadsplanerna på Tvärbanan 
saknas helt i konsekvensbeskrivningen.  Att dra linje 507 mot 
Hjärnarp och Svenstorp via flygplatsen i stället för via Munka 
Ljungby är ingen bra lösning. Dels är Hjärnarp och Svenstorp av 

tradition knutna till Munka Ljungby vilket gör att det förekommer 
en hel del resor mellan dessa orter, dels krävs mycket ny väg för att 
linjen ska kunna knytas till flygplatsen utan att behöva trafikera en 
”blindtarm”. 

Även om Tvärbanan till en början inte kommer att kunna 
kollektivtrafikförsörjas finns det i framtiden god potential för att kunna göra 
det, och på samma gång betydligt förbättra kollektivtrafiken till Ängelholms 
flygplats. Nya vägar kommer att skapas i området som enkelt kan nyttjas av 
busstrafik. Ängelholms kommun delar inte Skånetrafikens uppfattning om 
sambandet mellan Hjärnarp/Svenstorp och Munka Ljungby.  
 Pågatågsstationen i Barkåkra kan bli ett lyft också för 
Vejbystrand, Björkhagen och Skepparkroken om stadsbusslinje 2 
kan få en gen och snabb körväg till stationen därifrån. Den 
föreslagna vägen öster om Skepparkroken medverkar till detta. 
Centrala Ängelholm kommer dock även i framtiden att vara den 
viktigaste målpunkten för resenärer från dessa orter, och därför är 
det viktigt med en gen och snabb körväg även söder om stationen i 
Barkåkra. I detta avseende är omvägen via Valhall Park inte optimal, 
vilket syns tydligt på den presenterade principiella sträckningen för 
stadsbusslinjen. Vi hade gärna sett att man prövar möjligheterna för 
en snabbare ”mellanväg” närmare Skälderviken, som ändå ger 
acceptabla gångavstånd till Valhall Park. 

Även med den nya pågatågsstationen finns det ett stort behov av direkta 
kollektiva resor mellan Ängelholms centrum och Valhall Park, varför det även 
framöver är viktigt att busslinje 2 trafikerar Valhall Park. Olika möjligheter 
för att underlätta för bussen kommer att beaktas i den kommande planeringen. 
Det anses inte lämpligt att busstrafiken ska gå genom villagatorna i 
Skälderviken.  
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Fortifikationsverket  
 Fortifikationsverket har tagit del av rubricerat ärende och har 
inget erinra. 

Försvarsmakten Högkvarteret  
 Försvarsmakten har inget att erinra i rubricerat ärende.  

Statens Geotekniska Institut  / SGI  
 Institutet anser att en av de riskfaktorer som bör identifieras i 
översiktsplanen är stranderosion. Längs kustområdena i kommunen 
finns jordarter som är känsliga för sådan erosion enligt den 
översiktliga kartläggning som SGI genomfört. SGI vill vidare 
framhålla vikten av att vid prövning av markens lämplighet för 
avsett planändamål med hänsyn till stranderosion måste livslängden 
hos bebyggelse, anläggningar etc vara utgångspunkten. De 
förväntade effekterna av ett förändrat klimat, framförallt stigande 
havsnivåer, måste då beaktas.  
 Dessa förhållanden har redovisats i samrådshandlingen och 
konsekvenser av dessa har beaktats samt kommer att ligga till grund 
för kommande detaljplanering. Sammanfattningsvis har därför SGI 
ingen erinran mot förslag till fördjupad översiktsplan för Barkåkra. 

Planörslaget har förtydligats avseende stigande havsnivåer. 

Statens Geologiska Undersökning / SGU  
 Större delarna av planområdet är belägen på en isälvsavlagring 
som i samband med SGU:s lokala grundvattenkartering bedömts 
som en måttlig grundvattentillgång i storleksordningen 1-5 liter/s 
med goda eller mycket goda uttagsmöjligheter. I ett område norr om 
det som på kartan på sidan 32 betecknats som isälvsmaterial, upp 
mot flygfältet, bedöms uttagsmöjligheten uppgå till mellan 5-25 

liter/s. Isälvsavlagringen överlagras delvis av finare material, vilket 
ger ett naturligt skydd för grundvattnet inom dessa områden. Inom 
några områden saknas dock sådant tätande lager, bla på båda sidor 
om Kungsgårdsleden, inom det område som i planen märkts ut som 
område för ny bebyggelse. Delar av det område sydväst om väg 
1710 där den nya stora utbyggnaden planeras samt 
nybyggnadsområdena norr om Björkhagen och Skepparkroken 
saknar således tätande skikt, vilket medför att sårbarheten för 
föroreningar till grundvattnet är hög inom dessa områden. För 
ytterligare information rörande grundvattentillgångarna i området 
hänvisas till SGU:s grundvattenkarta över Ängelholms kommun, 
SFU nr K 114 som är under framställande. 
 I planen har angivits att utbyggnadsområdena inte bedöms 
påverka vattentäkten i Valhallsskog eller Brandstig. SGU anser att 
det är viktigt att kommunen ser över vad besluten kan få för 
konsekvenser för tillgången till grundvatten samt för dess kvalitet 
även i andra områden än i anslutning till nuvarande uttagspunkter 
för drickvatten, eftersom nyexploatering planeras i områden med 
isälvsmaterial som saknar tätande skikt. Av planen bör det även 
framgå vilka hot som finns för dricksvattenförsörjningen vid 
nuvarande markanvändning och om det finns behov av 
skyddsåtgärder för att motverka negativ påverkan på grundvattnet. 
SGU rekommenderar därför att kommunen utformar den v/a-
strategi som nämns på sid 34 som en vattenförsörjningsplan, varvid 
kommunen kan få en samlad bild av den långsiktiga försörjningen 
av dricksvatten samt riskerna för förorening. 

Frågan har till viss del utretts och förslaget har kompletterats avseende 
vattenfrågor. Kommunen kommer inte att ta fram en 
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dricksvattenförsörjningsplan i samband med arbetet med FÖP Barkåkra. 
Frågan bör istället tas upp i kommande översiktsplanearbete. 
 Den södra gränsen för utbyggnadsområdet sydväst om väg 1710 
tangerar, enligt SGUs uppgifter, den yttre gränsen till det 
vattenskyddsområde som fastställts för vattentäkten i Valhallskogen. 
SGU anser att det med tanke på nyexploateringen, och de nya 
förutsättningar som det innebär, kan finnas skäl att se över 
vattenskyddsområdets gränser samt skyddsföreskrifter och vid 
behov revidera dessa.  

Ängelholms Kommun har för avsikt att behålla vattenverksamheten vid 
Skäldervikens vattenverk, och har som avsikt att inom en två-årsperiod se över 
vattenskyddsområdets gränser och bestämmelser.  
 SGU saknar i miljökonsekvensbeskrivningen en beskrivning av 
hur planen kan komma att påverka tillgången till grundvatten samt 
dess kvalitet. SGU anser att det av noll-alternativen bör framgå hur 
situationen avseende grundvattnets kvalitet och andra naturvärden 
skulle se ut utan föreslagen utbyggnad.  

Planförslaget har reviderats.  
Det bör även redovisas fler alternativ till lokalisering för 
utbyggnaden, se vidare i Naturvårdsverkets ”Handbok med 
allmänna råd om miljöbedömning av planer och program”. Om det 
finns risk för att planförslaget kan innebära negativ påverkan på 
grundvattnet eller andra naturvärden, kan det bli nödvändigt att 
lokalisera verksamheten till annan plats eller vidta skyddsåtgärder för 
att säkerställa drickvattenförsörjningen på längre sikt.  

Ängelholms kommun har gjort bedömningen att det inte finns realistiska 
lokaliseringsalternativ till planområdet.  

 I översiktsplanen saknar SGU en redogörelse för hur kommunen 
avser hantera fråga om försörjningen med ballast vid genomförande 
av planerad utbyggnad av infrastrukturen i kommunen.  

Frågan anses inte vara av översiktsplanekaraktär och hänskjuts till 
efterföljande detaljplaneprövning. 
SGU anser vidare att frågan om markradon och möjligheten till 
energiutvinning ur grundvatten även bör tas upp i översiktsplanen.  

Planförslaget har reviderats avseende markradon. Energiåtervinning ur 
grundvatten har inte varit aktuell som åtgärd för kommunens energiförsörjning.  
 SGU noterar även att ett utsnitt ut SGUs jordartskarta 3C 
Helsingborg NV, SGU serie Ae nr 25, återges på sidan 32, utan 
angivande av källa.  

Planförslaget har reviderats. 
Jordbruksverket  
 Planen synes inte få några påtagliga negativa konsekvenser för 
vare sig natur- eller kulturmiljön eller för det odlade landskapet. 
Dock kommer 4,3% av kommunens ”jordbruks- och betesmark” att 
tas i anspråk. Det är lite oklart vad som avses med begreppet. Enligt 
gängse terminologi består jordbruksmark av åkermark och 
betesmark.  

Planförslaget har reviderats. 
Om de 4,3% som enligt planen ska tas i anspråk främst avser 
betesmarker, ser Jordbruksverket helst att planen revideras för att 
om möjligt minimera denna användning. Skälet till detta är att det 
finns ett nationellt miljömål (Ett rikt odlingslandskap) som innebär 
att samtliga betesmarker till 2010 ska bevaras och skötas på ett sätt 



SAMRÅDSREDOGÖRELSE 

 8

som bevarar deras värden. Om det främst är åkermarken som avses 
är det mindre angeläget att modifiera planen.  

Inga områden inom FÖP Barkåkra är utpekade inom äng- och 
hagmarksinventeringen som finns gjord av Länsstyrelsen och som finns redovisat 
i kommunens ÖP2004. Besök i området ger vid hand att en liten del av den 
mark som utpekas som utbyggnadsmark är betesmark; uppskattningsvis ca 15 
h, ca 1 % av befintlig betesmark i Ängelholms kommun. Ängelholms kommun 
gör därmed bedömningen att planhandlingarnas utbyggnadsområden inte behöver 
revideras med hänsyn till Jordbruksverkets yttrande.  

Vägverket  
 Barkåkra är ett från kommunikationssynpunkt högintressant 
område. Här korsas flyg-, tåg- och landsvägstrafik i ett område, som 
med sitt kustnära läge är mycket attraktivt för såväl boende som 
turism. 
 I visionen för området ingår att möjliggöra för allmänheten att 
klara sin vardag utan att använda bilen. Detta är det hållbara 
resandets nollvision. Vi anser at det är en föredömlig utgångspunkt 
för planeringen av området. 
 Alla trafikslagen ska behandlas likvärdigt. Ett nyckelord är 
intermodalitet mellan trafikslagen. Varje trafikslag har sina för- och 
nackdelar. Möjlighet finns att i området skapa effektiva, funktionella 
och hållbara transportlösningar. Kommunen vill ta vara på dessa 
möjligheter. 
Gator och vägar 
 Väg 1710 har idag en viktig funktion att mata ut trafik från hela 
kustområdet längs norra Skälderviken till E6, till flygplatsen och inte 
minst till Midgårdsområdet med det breda kommersiella utbud som 

där finns. Det är viktigt att även i fortsättningen ha en väg i 
området, som har kapacitet nog att fylla en sådan funktion. 
 Den nu planerade bebyggelsen i Barkåkra kommer att leda till att 
framkomligheten på väg 1710 försämras. Intentionen är att klassa 
ner väg 1710 till karaktär av bygata – visserligen huvudgata och 
huvudaxel genom området – men med låg hastighet och med 
självklart företräde för de oskyddade trafikanterna. Vi instämmer i 
att denna utformning är lämplig och en naturlig följd av den 
planering som föreslås, med bebyggelse på bägge sidor av vägen. 
Bebyggelsen ska hänga ihop. Funktioner på ena sidan av vägen ska 
nyttjas av boende på den andra.  
 Vägarna 105, 1701 och E6 beskrivs som en förbiled. Men 
vägarna ingår inte i samma funktionsklass och bildar ingen naturlig 
kedja. Väg E6 är den övergripande fjärrleden. Vägarna 105, 1701 
och 1710 delen förbi Midgårdsområdet kan utgöra en inre 
förbifartsled. Men till den leden måste finnas goda östvästliga 
trafikleder som effektivt förmår att föra ut trafik från de områden 
som ligger västerut. 

Förslaget har förtydligats avseende terminologin.  
 Kommunen skriver i planen: ”Ett flertal utredningar har tagits 
fram i samband med arbetet med FÖP Barkåkra. Vissa av dess 
utredningar har visat på storskaliga nya vägsystem och bland annat 
redovisat en ny trafikplats på E6. Allteftersom planarbetet har 
fortskridit har storskaligheten skalats bort och det presenterade 
vägsystemet bygger istället på att nyttja befintlig infrastruktur så 
mycket som möjligt och att skada det värdefulla landskapet så lite 
som möjligt”. 
 Även om vi i sig anser det rimligt att väg 1710 utvecklas till en 
bygata anser vi inte förslaget till FÖP Barkåkra acceptabelt med 
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mindre att en annan högklassig utmatningsväg från Barkåkra och 
kustbebyggelsen längre västerut redovisas i planen. Bortskalningen i 
det skissade framtida vägsystem, som tidigare diskuterats mellan 
vägverket och kommunen, anser vi ha drivits för långt.  

Samarbetet mellan Vägverket och Ängelholms kommun har fortsatt efter 
samrådet, och trafikutredningen har vidarearbetats till ett nytt förslag till hur 
trafiken ska fungera i området. Planförslaget har kompletterats med denna 
utredning.  
 I trafikplanearbetet, som kommer att ha ett bredare perspektiv än 
FÖP Barkåkra, hoppas vi kunna komma överens om ett framtida 
allmänt huvudvägnät i området. En genomförandeplan bör kopplas 
till den fortsatta planeringen av detta framtida huvudvägnät. 
 Ängelholms kommun hoppas att Vägverket anser, att Trafikplan för 
Ängelholm 2010 tillsammans med FÖP Barkåkra tillsammans klargör det 
framtida allmänna huvudvägnätet. Ängelholms kommun är positiv till att en 
avsiktsförklaring och genomförandeplan tas fram gemensamt. 
Cykelvägar 
 Kommunen avser att komplettera/bygga ut det grovmaskiga 
cykelvägnätet som idag finns i området till ett finare nät. Tydlighet 
och enkelhet är nyckelord. Cykelvägnätet ska ses olika nivåer – 
huvudvägar och lokalgator. Det anser vi vara en god utgångspunkt 
för den fortsatta cykelvägsutbyggnaden. Genhet och trygghet är 
självklara grunder för utformningen. Följande krav bör ställas på ett 
cykelvägnät: 
Strukturen i cykelnätet måste vara komplett och begripligt, måste ha 
sammanhang i sig självt och med andra färdmedel 
Direkt, snabbt (bland annat inte för många korsningar där cyklisten 
behöver stanna/vänta). 

Attraktivt (upplevelse, social trygghet, möjlighet att cykla två bredvid 
varandra) 
Trafiksäkert (bland annat så få möten som möjligt med snabb 
biltrafik) 
Komfortabelt (undvika för mycket stopp, backar, trafikhinder) 
Kollektivtrafik 
 Att kollektivtrafiknätet ska knyta ihop bebyggelseområdena med 
tågstationen, flyget, centrum och gärna också handelsområdet 
Midgården ser vi som självklart. Tågstationen måste ges goda 
förutsättningar för användning av cykel som kompletterande 
färdmedel i ett Hela-resan-perspektiv. 
 För att få så många som möjligt att resa med kollektivtrafik ska 
denna redan vara utbyggd och i funktion när nya bostadsområden 
byggs ut. För att locka över bilister till att resa med buss får 
bussresan inte vara längre än ca 1,2 till 1,3 gånger så lång som 
bilresan. 
 Den exakta placeringen av tågstationen är ett problem på grund 
av markens/järnvägens lutning. Vi förutsätter att det går att lösa. 
Det kan dock kosta en del, men ett bra stationsläge ger 
samhällsekonomiska vinster. 

Se yttrande från Banverket. 
Övrigt 
 Vi ser med intresse fram emot den mer detaljerade redovisningen 
av kommunikationernas strukturer, som ska ske i utställningsskedet.  

Banverket  
 Det föreslagna läget för en ny pågatågsstation är ej optimalt ur ett 
järnvägstekniskt perspektiv, spårlutningen på 10 ‰ genom hela 
planområdet är på gränsen för vad som kan tillåtas för en hållplats. 



SAMRÅDSREDOGÖRELSE 

 10

Förutom att tågen tvingas starta i uppförsbacke finns risken med att 
barnvagnar och rullstolar kommer i rullning på plattformarna. 
Samtidigt har Banverket en förståelse för kommunens 
ställningstagande när det gäller andra lokaliseringsfaktorer såsom 
närhet till bostäder och arbetsplatser. Banverket anser att en 
hållplats i det föreslagna läget är möjlig, förutsatt att ovan nämnda 
säkerhetsaspekter beaktas. Någon finansiering från Banverket är inte 
aktuellt. 

Säkerhetsaspekterna kommer fortsatt att beaktas i efterföljande planering. 
Banverket avråder generellt ny bebyggelse inom 30 meter från 
järnvägen (spårmitt). Det handlar bland annat om att undvika 
störningar i form av buller, vibrationer och elektromagnetiska fält, 
tillskapa ett skyddsavstånd med hänsyn till transporter av farligt 
gods samt för behov av utrymme för underhållsarbeten och 
eventuella räddningsinsatser. Verksamheter som inte är 
störningskänsliga och där människor endast tillfälligtvis vistas, t.ex. 
parkering, garage och förråd, kan dock finnas inom 30 meter från 
spårmitt. 

Planförslaget utgår från gjord risk- och sårbarhetsanalys.  
Som också framförs i planhandlingarna så förutsätter Banverket att 
gällande riktvärden för buller och vibrationer inte överskrids. Det är 
bra och viktigt att man i bullerkartläggningen tar höjd för den 
ökande trafiken på Västkustbanan. 
Västkustbanan är och kommer att vara av betydande vikt för 
godstrafiken i Sverige och norden och ingår i den s.k. Nordiska 
triangeln, järnvägsnätet som binder samman Köpenhamn, 
Stockholm och Oslo. Vidare är Västkustbanan en del av TEN-T-
nätet, d.v.s. det prioriterade transportnätet i Europa. Det är mycket 

osannolikt att godstrafiken kommer att flyttas över från 
Västkustbanan till Markarydsbanan. Ökad kapacitet för godstrafiken 
på Västkustbanan är ett av skälen till varför vi bygger tunneln 
genom Hallandsåsen. 
 Banverket ser fram emot en fortsatt dialog med Ängelholms 
kommun. 

Region Skåne  
 Region Skåne anser det lovvärt att kommunen planerar för det 
stationsnära samhället med nyexploatering av både bostäder, 
utbildning och verksamheter som kan få regional attraktionskraft i 
kombination med en pågatågstation. Satsningar som sker på 
gångavstånd till service, rekreation och kollektivtrafik ser Region 
Skåne som mycket positivt. Att “andelen bostäder som byggs i goda 
kollektivtrafiklägen ska öka” samt att “planera boende i samverkan 
med kommunikationer, arbetsplatser och rekreation” är mål och 
åtgärder i det Regionala utvecklingsprogrammet för Skåne. Det är 
viktigt att bebyggelseutvecklingen kopplas geografiskt och 
tidsmässigt till möjlig kollektivtrafikförsörjning. 
 Region Skåne ser positivt på att tankarna kring de storskaliga 
vägsystemen och en ny trafikplats på E6an omvärderats och att 
fokus, så mycket som möjligt, läggs på att nyttja befintlig 
infrastruktur. 
 Utvecklingsområdet på Tvärbanan kommer inte att kunna 
kollektivtrafikförsörjas, åtminstone inte i den omfattning som krävs 
för att kunna konkurrera med bilen.  

Även om Tvärbanan till en början inte kommer att kunna 
kollektivtrafikförsörjas finns det i framtiden god potential för att kunna göra 
det, och på samma gång förbättra kollektivtrafiken till Ängelholms flygplats 
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betydligt. Nya vägar kommer att skapas i området som enkelt kan nyttjas av 
busstrafik. 
 Region Skåne uppmuntrar till utbyggnad där infrastruktur och 
kollektivtrafik redan finns etablerad, för att hålla nere bilresor till ett 
minimum. Ett positivt inslag är pågatågsstationen som kan bli en 
motor för tillväxten i närområdet. Olyckligtvis är 
lutningsförhållandena vid Lingvallen så pass stora att det medför 
tekniska hinder för det befolkningsmässigt bästa läget. I det fall en 
annan lokalisering måste väljas bör planeringen av tillkommande 
bebyggelse i området revideras, så att stationen oavsett läge blir en 
så central punkt som möjligt i utbyggnadsområdet.  

De tekniska hindren är lösta, se yttrande från Banverket. Planförslaget har 
reviderats avseende stationsläget. 
Stadsbusslinje 2 behöver en gen och snabb körväg till Ängelholms 
station från pågatågsstationen, då kan det bli ett lyft också för 
Vejbystrand, Björkhagen och Skepparkroken. 
 Det är mycket viktigt att flygplatsens framtida 
utvecklingsmöjligheter beaktas och att ny bebyggelse inte medför 
några hinder. 

Flygplatsen är av riksintresse. Planförslaget syftar till att flygplatsens nuvarande 
och framtida funktion skall skyddas. Planförslaget kan komma att förändras 
med hänsyn till riksintressets avgränsning.  
 I planen visar kommunen på en medvetenhet beträffande vikten 
av att skapa bostäder för olika befolkningsgrupper och åstadkomma 
en variation av både människor och bebyggelse i områdena. Region 
Skåne ser mycket positivt på detta. Att “stimulera mångfald i 
befolkningssammansättningen i alla bostadsområden” är ytterligare 

ett mål i det Regionala utvecklingsprogrammet för Skåne. 
Ängelholms kommun beskriver också ambitionen att skapa tydliga 
gaturum vilket kan förstärka de privata och offentliga rummens 
kvaliteter. Detta synsätt ansluter väl till vad som förespråkas i “Att 
bygga i Skåne”. 
 Grönstrukturen beskrivs utförligt i planen och överensstämmer 
med intentionerna i “Strategi för en grön struktur i Skåne” som 
Region Skåne tagit fram i samarbete med en rad andra aktörer, där 
Ängelholms kommun var en av många deltagande kommuner. 
“Strategi för en grön struktur i Skåne” är ett försök att se 
grönstrukturfrågorna ur ett regionalt helhetsperspektiv. 
Förhoppningen är att de regionala strategierna ska komma till glädje 
i kommunens fortsatta arbete kring frågorna. 
 Region Skåne ser fram emot en fortsatt dialog med kommunen i 
frågor av regional betydelse. 

Länsstyrelsen 
Allmänt 
 Länsstyrelsen anser att kommunen har tagit fram en föredömlig 
fördjupning som långsiktigt kan ligga till grund för framtida 
utbyggnader och förändringar av Barkåkra. 
 Länsstyrelsen har följande synpunkter på förslaget. 
Riksintressen 
 En av översiktsplanens viktigaste uppgifter är att redovisa 
områden av riksintresse och hur dessa värden långsiktigt ska 
säkerställas. Kommunen ska redovisa en motiverad bedömning av 
hur riksintressena påverkas av de föreslagna åtgärderna, även om 
åtgärden sker utanför riksintressenas gränser. 
Kommunen anger att FÖP-förslagets huvuddrag är att undvika 
sammanhängande bebyggelse längs med kusten, samtidigt redovisar 
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man ett nytt, stort, utbyggnadsområde (Barkåkra) inom riksintresse 
för det rörliga friluftslivet (4 kap 2 § miljöbalken), friluftslivet (3 kap 
6 § miljöbalken) och kustzonen (4 kap 4 § miljöbalken). 
Utbyggnadsområdet sydväst om järnvägen, skulle göra att 
Skepparkroken och Skälderviken i princip byggs ihop. 

I planen lämnas ett mindre grönstråk obebyggt mellan den nya bebyggelsen och 
Skepparkroken. Detta ger en möjlighet att röra sig mellan befintliga orter och 
ny föreslagen bebyggelse i gröna sammanhang och bedöms vara tillräckligt för att 
säkerställa att orterna inte upplevs som sammanbyggda. 
 Området är utpekat som tätortsnära natur i ÖP 2004, och i 
föreliggande FÖP tar kommunen ställning för att all sådan natur 
skall bevaras. Länsstyrelsen delar inte kommunens uppfattning att 
utbyggnadsområdet skulle utgöra en naturlig utveckling av befintlig 
tätort. 

 Planförslaget har reviderats avseende ställningstagandet kring tätortsnära 
natur samt riksintressena. Ängelholms kommun anser att med hänsyn till 
pågatågsstationens placering är detta en naturlig utveckling och att den bostads- 
och verksamhetsutveckling som kan komma till stånd här är viktigare än 
värdena som riksintresset avser skydda. 
 Länsstyrelsen kan inte se att utbyggnaden överensstämmer med 
kommunens ställningstaganden att inom riksintressena vid kusten 
skall utveckling av befintliga tätorter ske i omedelbar anslutning till 
existerande tätort, tätortsutvecklingen styras bort från kusten samt 
att oexploaterade områden längs kusten säkerställas. Man borde för 
att säkerställa kustzonen eftersträva ett större oexploaterat område 
mellan Skepparkroken och Skälderviken. 

Planförslaget har reviderats avseende ställningstagandet kring tätortsnära natur 
samt riksintressena. 
 Utbyggnadsområdena i anslutning till Skepparkroken och 
Björkhagen är också relativt stora. Här bör en djupare analys med 
konsekvensbeskrivning och motivering till den planerade 
utbyggnaden inom riksintressena göras. 

Ängelholms kommun delar inte Länsstyrelsens uppfattning om att dessa 
utbyggnadsområden är stora, utan anses vara rimliga med tanke på 
utbyggnadstiden på 20-30 år framåt. Planförslaget har reviderats med 
motivering avseende riksintressena.   
Länsstyrelsen anser också att det är mycket viktigt att resultatet av 
arbetet med begränsning av riksintresset för flygfart redovisas i Föp 
Barkåkra. 

Planförslaget syftar till att flygplatsens nuvarande och framtida funktion skall 
skyddas. Planförslaget kan komma att förändras med hänsyn till riksintressets 
avgränsning, men Ängelholms kommun har ingen rådighet över tidplanen för det 
arbetet.  
Hälsa och säkerhet 
 Länsstyrelsen vill understryka vikten av att man verkligen gör 
ordentliga undersökningar av de gamla deponierna som nämns på 
sidan 32-33, med både grävning och borrning, så att man säkert kan 
säga att det verkligen går att bebygga. 

Frågan har utretts vidare och förslaget har kompletterats avseende miljöteknik. 
Det kommer också att finnas behov för ytterligare utredningar i samband med 
efterföljande detaljplaneprövning. 
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 Det framgår inte helt tydligt om utbyggnadsområdena som ligger 
innanför 70 dBA kurvan för flygverksamheten är bostäder eller 
något annat. Materialet kunde vara lite tydligare. Om det är bostäder 
inom 70 dBA kurvan, bör det framgå hur man planerar att lösa 
detta. 

Ingen tillkommande bostadsbebyggelse är planerad inom 70dBA-kurvan. 
Planförslaget har förtydligat avseende hanteringen av flygbuller.  
 På den lilla kartan på sid 25 finns betesmark utsatt. Förekommer 
det inom planområdet bör detta framgå och hur man avser förhålla 
sig till eventuella skyddsavstånd. 

Viss betesmark kommer att tas i anspråk för exploatering, se svar till 
Jordbruksverket. Planförslaget har förtydligats avseende djurhållning och 
skyddsavstånd. 
 Flygplatsen är en miljöfarlig verksamhet med ett rekommenderat 
skyddsavstånd på 4000 m. Riskbedömning för ytterligare 
utbyggnader i dess närhet bör göras. 

Mycket stora delar av Ängelholms kommun och ett stort antal nyframtagna 
detaljplaner ligger inom avståndet av 4000 m från flygplatsen. Då 
Länsstyrelsen inte haft någon erinran avseende skyddsavståndet i dessa fall eller 
i kommunens Översiktsplan 2004 och inte heller i avgränsningsarbetet med 
MKB för FÖP Barkåkra, samt att varken Transportstyrelsen eller Ängelholm 
Helsingborg Airport haft några erinringar avseende skyddsavstånd, har 
Ängelholms kommun tolkat det som att riskbedömningar ej behövs. 
Anpassning har gjorts i såväl samråds- som utställningsförslag av FÖP 
Barkåkra för att säkerställa att gällande flygsäkerhetsregler uppfylls.  

Farligt gods 
 Det är tillåtet att transportera farligt gods på samtliga järnvägsnät 
och kommunen kan inte i planeringen utgå ifrån att farligt gods 
kommer att transporteras i mindre mängder eller inte alls på vissa 
järnvägssträckor. Detta kan förändras över tiden. 
Länsstyrelsens Riskpolicy 2006 och reviderad Riktsam 2007 skall 
användas vid bedömning av erforderligt skyddsavstånd till farligt 
godsvägar inklusive järnvägar. En översiktlig riskutredning bör göras 
redan nu beträffande planerad byggnation intill farligt godsleder. 
Ytterligare riskutredningar/analyser kan bli nödvändiga i 
detaljplaneskedet. Se även Länsstyrelsens projekt om planering i 
stationsnära läge. 

En risk- och säkerhetsbedömning, som bygger på Riktsam, har tagits fram och 
finns redogjord för i planförslaget. Det kan också komma att finnas behov för 
ytterligare utredningar i samband med efterföljande detaljplaneprövning. 
Klimat 
 En redovisning av hur kommunen avser att beakta pågående 
klimatförändringar med höjda temperaturer, kraftiga regn och 
stigande nivåer i hav och åar i ett 100 års perspektiv bör finnas. Man 
bör även klargöra huruvida risken för erosion utmed kusten, särskilt 
i anslutning till järnvägens dragning. Se även Länsstyrelsens hemsida 
om klimatfrågor http ://www.lansstyrelsen.se/skane. 

Planförslaget har förtydligats avseende stigande havsnivåer.  
Övrigt 
Kulturmiljö 
 En beskrivning av konsekvenserna för kulturmiljön, när det 
gäller den stora utbyggnaden sydväst om väg 1710, saknas helt. 
Kommunen hänvisar till kommande detaljplaner där strategierna för 
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utbyggnaden kommer att hanteras. En så stor yta, vilken kommer att 
upptas av den föreslagna bebyggelsen, kommer att påverka 
landskapet och kulturmiljön i mycket stor utsträckning. Kommunen 
måste i den fördjupade översiktsplanen redogöra för hur denna 
påverkan kommer att se ut. 

Planförslaget har förtydligats avseende konsekvenserna för kulturmiljön. 
 I den fördjupade översiktsplanen finns en översiktlig 
karaktärsbeskrivning av kulturmiljön i landskapet. Beskrivningen är 
dock något splittrad och skulle vinna på att sammanställas under en 
rubrik. En karta som redovisar det regionala kulturmiljöprogrammet 
saknas. 

Planörslaget har förtydligats avseende karaktärsbeskrivningen, som finns mycket 
väl beskriven i en stor mängd utredningar, och kartmaterialet kompletteras.  
 Syftet med den fördjupade översiktsplanen är att den ska bidra 
till att kulturmiljöerna bevaras. Ur det perspektivet är det viktigt att 
konsekvenserna belyses ordentligt. Utifrån samrådshandlingen är det 
svårt att bedöma vilka konsekvenserna blir. 
Naturmiljö 
 Länsstyrelsen ser positivt på kommunens övergripande ambition 
att arbeta in och förstärka naturvärden och grönområden i 
planförslaget. Naturmiljöerna i området redovisas på ett bra sätt. 
Särskilt positivt är det att Valhallskogen, vilken är utpekad av 
Länsstyrelsen i programmet får skydd av tätortsnära natur, avses 
bevaras. 

Planförslaget har reviderats för att möjliggöra exploatering i en liten del av 
Valhallskogen. 

 Länsstyrelsen har nyligen inom projektet för särskilt skyddsvärda 
träd gjort en inventering av Valhall park. Naturvårdsverket har tagit 
fram ett åtgärdsprogram för särskilt skyddsvärda träd i 
kulturlandskapet. I programmet föreskrivs att jätteträd, grova 
hålträd och riktigt gamla träd, oavsett grovlek, inventeras. Genom 
riktade åtgärder ska trädens bevarandestatus höjas och den 
långsiktiga överlevnaden för de arter som är knutna till dem ökas. 
Även s.k. ersättarträd, som på sikt kommer att bli jätteträd, 
inventeras. 
 I Valhall park finns ett 30-tal skyddsvärda träd och en mängd 
ersättarträd. Föryngring av ek och bok förekommer. Länsstyrelsen 
fann vid inventeringen att de flesta av de skyddsvärda träden sköts 
på ett mycket bra sätt och är i gott skick och att parken har stora 
biologiska värden. Länsstyrelsen bifogar inventeringskartorna och 
hoppas att dessa kan utgöra ett underlag vid den fortsatta 
planläggningen av området och vid en eventuell fördjupad 
inventering av biologiska värden. 

 Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 
Biotopskydd 
 Inom planområdet finns biotoper som omfattas av biotopskydd 
enligt 7 kap 11 § miljöbalken. Länsstyrelsen erinrar om att i 
“småvatten och våtmarker” ingår även öppna diken och högst 2 
meter breda naturliga bäckfåror. 
 Länsstyrelsen ser positivt på att småbiotoperna avses bevaras och 
integreras i kommande planer. Om skyddade biotoper ändå 
påverkas eller förstörs i samband med exploateringsföretag krävs 
dispens från länsstyrelsen. Dispens lämnas om det finns särskilda 
skäl. I samband med lämnad dispens kan krav på 
kompensationsåtgärder för den påverkade biotopen ställas. 
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Observera att genomförandet av detaljplan i sig inte är ett särskilt 
skäl för dispens. 
Strandskydd 
 Länsstyrelsen vill erinra om den nya lagstiftningen kring 
strandskyddet som trädde i kraft den 1juli 2009. Se 
http://www.lansstyrelsen.se/skane/anmen/Samhallsplanering/Akt
uella_planeringsfragor/Strandskydd.htm 
Vattenfrågor 
Avlopp -spillvatten 
 Enligt uppgifter i länsstyrelsens databas över förtätad bebyggelse 
finns ett antal fastigheter inom planområdet som sannolikt inte är 
anslutna till kommunalt avlopp. Det är därför önskvärt att 
hanteringen av spillvatten för dessa fastigheter beaktas i den 
fortsatta planeringen av VA-frågor för området. 

Frågan anses inte vara av översiktsplanekaraktär och hänskjuts till 
efterföljande detaljplaneprövning. 
Restaurering av vattendrag/vattenverksamhet 
 Förslaget att öppna upp den kulverterade Kägleån genom 
Tvärbaneområdet i samband med exploatering innebär sannolikt 
positiva effekter för vattenanknutna organismer och 
överensstämmer väl med miljökvalitetsmålet levande sjöar och 
vattendrag. Det kulverterade vattendraget omfattas av ett 
dikningsföretag. Ett dikningsföretag är en vattenverksamhet med 
tillstånd enligt miljöbalken eller äldre lagstiftning. För att kunna 
genomföra föreslagna åtgärder måste dikningsföretaget kontaktas. 
Om åtgärder genomförs kan det vara lämpligt att söka omprövning 
av dikningsföretaget. Omprövning görs som ansökningsmål till 
miljödomstolen. Ansökan lämnas in till länsstyrelsen. 

Länsstyrelsen vill i sammanhanget informera om att det finns 
möjligheter att få medel för att restaurera vattendrag. Då Kägleån är 
ett regionalt särskilt värdefullt vatten och mynnar i den nationellt 
särskilt värdefulla Rössjöholmsån kan medel sökas via länsstyrelsens 
fiske- och vattenvårdsenhet. En annan möjlighet att söka bidrag för 
vattenvårdsåtgärder kan vara det nya bidraget som kallas för LOVA 
med syfte att minska mängderna kväve och fosfor i Östersjön och 
Västerhavet. För info om LOVA, se bifogad länk.  
http://www.naturvardsverket.se/sv/Arbete-med-
naturvard/Satsning-pahavsmilio/LOVA---bidrag-for-havsmilion-i-
Osterjon/ 

Synpunkterna hänskjuts till efterföljande planering. 
Jordbruksmark 
 I föreslagen översiktsplan tas nästan 19 000 ha jordbruksmark i 
anspråk för bebyggelse. Jordbruksmark är enligt 3 kapitlet 4 § 
miljöbalken av nationell betydelse och får endast tas i anspråk om 
det behövs för att tillgodose väsentliga samhällsintressen. 
Jordbruksmarken i Skåne är den bästa i hela Sverige sett till 
avkastning, och den är därmed en unik resurs, för Skåne och för 
Sverige men även globalt. Länsstyrelsen ställer sig tveksam till om 
föreslagen exploatering innebär god hushållning med markområden 
(3 kapitlet4 § miljöbalken). 

Planområdet för FÖP Barkåkra är ca 1750 ha varav ca 315 ha utgör 
utbyggnadsområden. Cirka en trdejedel av det bedöms vara åker- och 
betesmark, se även svar till Jordbruksverket.  
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Länsstyrelsen – tilläggsyttrande  
Bakgrund 
 Ängelholms kommun har kontaktat Länsstyrelsen för att få 
förtydligande rörande delar av det samrådsyttrande, daterat 8 
september 2009, som Länsstyrelsen lämnat över fördjupad 
översiktsplan för Barkåkra (FÖP Barkåkra).  
 Länsstyrelsen lämnar härmed följande tillägg till ovannämnda 
samrådsyttrande: 
Hälsa och säkerhet 
 Tranportsstyrelsen har enligt förordning (1998:896) om 
hushållning med mark- och vattenområde ansvar för att samordna 
arbetet med att uppdatera riksintressen för flygfart. Länsstyrelsen 
anser att det är av stor vikt att preciseringen och uppdateringen av 
riksintresset fastställs snarast möjligt. Vidare anser Länsstyrelsen att 
det är viktigt att uppdateringen av riksintresset för flygfart redovisas 
i FÖP Barkåkra i den mån det hinner fastställas innan planen antas. 
Övrigt 
Kulturmiljö 
 Kommunen har en hög ambitionsnivå när det gäller att bevara 
kulturvärden och lyfter fram kulturmiljöerna i den fördjupade 
översiktsplanen på ett bra sätt. Dock behöver följande ses över för 
att den höga ambitionsnivån ska kunna efterföljas: När det gäller 
den stora utbyggnaden sydväst om väg 1710 hänvisar kommunen till 
kommande detaljplaner där strategierna för utbyggnaden kommer 
att hanteras. En så stor yta, vilken kommer att upptas av den 
föreslagna bebyggelsen, kommer att påverka landskapet och 
kulturmiljön i mycket stor utsträckning. Kommunen bör i den 
fördjupade översiktsplanen redogöra för hur denna påverkan 
kommer att se ut.  

Planförslaget har förtydligats avseende konsekvenserna för kulturmiljön. 
 I den fördjupade översiktsplanen finns en översiktlig 
karaktärsbeskrivning av kulturmiljön i landskapet. Beskrivningen är 
dock något splittrad och skulle vinna på att sammanställas under en 
rubrik. En karta som redovisar det regionala kulturmiljöprogrammet 
saknas. 

Planförslaget har förtydligats avseende karaktärsbeskrivningen, som finns 
mycket väl beskriven i en stor mängd utredningar, och kartmaterialet 
kompletteras. 
 Syftet med den fördjupade översiktsplanen är att den ska bidra 
till att kulturmiljöerna bevaras. Ur det perspektivet är det viktigt att 
konsekvenserna belyses ordentligt. I kommande planhandlingar bör 
konsekvenserna beskrivas tydligare.  

Planens syfte är att skapa en långsiktig planeringsstrategi för Barkåkra. 
Planhandlingarna ska visa visioner, koncept, karaktärer och principer. 
Planförslaget vill också stärka, bevara och utveckla kulturmiljöerna. 
Planörslaget har förtydligats avseende konsekvenserna för kulturmiljön. 
Miljökvalitetsnormer (MKN) 
 Preliminär statusklassning av ytvattenförekomster och 
kommande MKN för ytvatten är föredömligt redovisade i planen. 
En komplettering av motsvarande statusklassning och norm för 
grundvattenförekomster inom planområdet är önskvärd. När MKN 
har antagits måste miljökvalitetsnormerna beaktas i kommande 
detaljplaner i de fall en plan kan antas bidra till att en MKN inte 
uppnås eller att tillståndet i en vattenförekomst försämras. 

Planförslaget har reviderats avseende MKN för grundvattenförekomster och 
förtydligande avseende riktlinjer för efterföljande planering. 



SAMRÅDSREDOGÖRELSE 

 17

Övrigt 
Vattenfrågor  
Grundvatten 
 I planen beskrivs försiktighetsmått för grundvatten inom 
vattenskyddsområden. Inom planområdet förekommer också andra 
områden av isälvsmaterial som är sårbara för föroreningstransport 
till grundvattnet, vilket bör beaktas i det fortsatta planarbetet. Ett 
bra sätt för kommunen att få ett samlat grepp om frågor som berör 
dricksvattenförsörjning och grundvatten är att ta fram 
vattenförsörjningsplaner i enlighet med de nationella och regionala 
miljökvalitetsmålen. För mer information om 
vattenförsörjningsplaner hänvisas till 
http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/Publikationer/Rapport
er/206/2006_99.htm 

Frågan har till viss del utretts och förslaget har kompletterats. Kommunen 
kommer inte att ta fram en dricksvattenförsörjningsplan i samband med arbetet 
med FÖP Barkåkra. Frågan bör istället tas upp i kommande 
översiktsplanearbete. 
Jordbruksmark 
 I Länsstyrelsens samrådsyttrande angavs tyvärr felaktigt att 
nästan 19 000 ha jordbruksmark tas i anspråk för bebyggelse. 
Jordbruksmark är enligt 3 kapitlet 4 § miljöbalken av nationell 
betydelse och får endast tas i anspråk om det behövs för att 
tillgodose väsentliga samhällsintressen. Jordbruksmarken i Skåne är 
den bästa i hela Sverige sett till avkastning, och den är därmed en 
unik resurs, för Skåne och för Sverige men även globalt. 
Länsstyrelsen har i övrigt däremot ingen ytterligare kommentar. 
 

Kommunala nämnder & förvaltningar, Grannkommuner 

Laholms kommun  
 Kommunen finner att planförslaget i ringa omfattning har någon 
påverkan på förhållanden i Laholms kommun och har inget att 
erinra mot förslaget.  

Svalövs kommun  
 Svalövs kommun avstår från att yttra sig. Det noteras att 
kommunen i tidigare skede lämnat synpunkter på planförslaget.  

Barn- och utbildningsförvaltningen  
 De synpunkter BUF tidigare framfört finns med i planerna. 
Barn- och utbildningsförvaltningsnämnden Au har fått information 
2009-08-20. Barn- och utbildningsförvaltningen har inget att 
invända när det gäller Fördjupad översiktsplan för Barkåkra, 
Ängelholms kommun.  

Höganäs kommun  
 Föreslagen fördjupad översiktsplan för Barkåkra ger utöver en 
bra bild över den planerade lokala utvecklingen också den 
nödvändiga redovisningen av strategier för utveckling av flygplats 
och järnvägsstation i ett regionalt perspektiv.  

Landskrona stad  
 Kommunstyrelsen beslutar att i yttrande besvara Ängelholms 
kommuns remiss av ”Samråd om fördjupad översiktsplan Barkåkra 
samt tillhörande miljökonsekvensbeskrivning, Ängelholms 
kommun” med att Landskrona stad inte har några synpunkter på 
samrådsförslaget för fördjupad översiktsplan för Barkåkra. 
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Örkelljunga kommun  
 Örkelljunga kommun har på grund av resursbrist beslutat att inte 
svara på ert samråd i ovanstående ärende. 

Kultur- och fritidsnämnden 
 Kultur- och fritidsnämnden har beslutat på förslag av 
beredningsutskotten att inte ha något att erinra mot förslaget. 
Kulturutskottet påpekar dock ett önskemål om ett förtydligande 
avseende grönstruktur, vatten- och naturmiljön. 

Planförslaget har förtydligats avseende grönstruktur och naturmiljö. 

Båstads kommun 
Yttrande 
Generellt. 
 Båstads kommun stödjer generellt sett den utveckling av 
bostäder och verksamheter som planen syftar till. Det är positivt 
också för Båstad kommuns ambitioner att växa befolkningsmässigt 
att det skapas nya arbetsplatser och bostäder i detta läge. 
 Ängelholms kommun har gjort ett gediget arbete och Båstads 
kommun instämmer i planens slutsatser om markanvändning. Några 
detaljkommentarer kan lämnas. 
Motstridiga mål.  
 Planen innehåller mycket mål och påståenden i sin textdel som 
inte alltid blir tydliga på plankartan och som kan uppfattas 
motstridiga till planens illustrationer. Ibland verkar texten närmast 
vilja ursäkta den ganska omfattande exploatering som föreslås och 
som illustreras med ett tydligt “urbant” uttryck. Båstads kommun 
anser t.ex. att plankartan knappast uttrycker sammanfattningen att 
“förslagets huvuddrag är att undvika en sammanhängande 
bebyggelse längs med kusten och att i stället arbeta med tydliga 

gröna sammanhang” eller att “de områden som inte pekas ut som 
utbyggnadsområden är de viktigaste”. I bilden på sidan 14, som 
illustrerar förhållandet mellan utbyggnad och mellanrum, är befintlig 
bebyggelse visat som mellanrum! Nog måste en viss tyngdpunkt i 
den kommande bebyggelsen finnas vid stationen och busslinjen från 
denna mot Valhall park, d.v.s. i “mellanrummet” mellan 
Skepparkroken – Skälderviken? 
Båstads kommun anser inte att det är fel att bebyggelse får 
utvecklas, ta plats och synas över det område som planen avser. 
Ängelholms kommun bör bearbeta de något motstridiga budskapen 
i nästa planversion. 

Planförslaget har reviderats och förtydligats. 
Avgränsning mot riksintresse flygplats.  
 Ett arbete med att bestämma riksintresset flygplats som berör 
bägge kommunerna har påbörjats och Ängelholms kommun 
påpekar att den begränsningslinje gentemot bebyggelse som 
flygbullrets Max 70db(A) kurva innebär kan förändras med detta. 
Sedan planen gjordes har Boverket gett ut en remiss- utgåva av en 
ny handbok med allmänna råd för flygbuller i planeringen. I den 
föreslås att FBN 55 dBA bör vara den rekommenderade gränsen för 
ny bebyggelse. Det ger troligen andra förutsättningar för 
avgränsning än den maxljudkurva som planen hittills utgått ifrån. 

Planförslaget har förtydligats avseende hanteringen av flygbuller.  
Riksintresse, kustzon, friluftsliv. 
 Båstads kommun noterar att planens föreslagna utbyggnad av 
bostäder i sin helhet står i konflikt med riksintresse för kustzon och 
med riksintresse för friluftsliv. Dessa riksintressen är 
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kommunövergripande med avgränsningar som innefattar också 
Båstads kommun. 
 Båstads kommun stödjer Ängelholms bedömning att bostads- 
och verksamhetsutveckling med anknytning till tågstation är 
viktigare här än att de värden som riksintressena avser att skydda 
förblir opåverkade (oavsett om utbyggnaden ryms inom begreppet 
“normal tätortsutveckling” eller ej). Riksintressena bör ses som 
planeringsinstrument, värdebeskrivningar att reflektera över med 
respekt vid överväganden om exploatering men inte som 
“stoppregler”. 
Kollektivtrafiken.  
 Planhandlingen diskuterar stationsläge och stadsbussens dragning 
samt nämner att också de regionala busslinjerna kommer att 
förändras. Båstads kommun delar slutsatsen att stationsläget är det 
bästa av de alternativ som diskuteras. Det är det bästa läget också 
för boende i Båstads kommun som pendlar med kollektivtrafik till 
arbetsplatser i Valhall park. Båstads kommun skulle gärna se att 
nästa planhandling tillsammans med Båstads kommun och 
Skånetrafiken reflekterar mer över hur de regionala busslinjernas 
sträckningar förändras med stationen i Barkåkra och med de nya 
järnvägsstationer som kommer också i Båstads kommun och hur 
regionbussarna kanske kan samordnas med stadsbusslinjen 
Ängelholm - Vejbystrand. 

Ängelholms kommun ser gärna att det fortsatta arbetet med pågatågsstationen 
görs i samarbete med Båstads kommun.  

Helsingborgs stad 
 Helsingborgs stad har tagit del av ambitiösa planer och visioner 
som Stadsarkitektkontoret i Ängelholm har tagit fram. Det är 

positivt att se att det finns en så stark och positiv drivkraft kring 
utvecklingen av Ängelholm Helsingborg Airport. Förbättrade 
kommunikationsmöjligheter till och från flygplatsen är något som 
kan förväntas stärka den positiva utvecklingen i regionen. Det är 
dock viktigt att förbindelserna mellan den föreslagna tågstationen 
och själva flygplatsen ordnas på ett enkelt och smidigt sätt. 

Att skapa en riktigt enkel och smidig förbindelse mellan tågstationen och 
flygplatsen är svårt, då dessa de facto ligger där det ligger. En så gen väg som 
möjligt har skapats med tanke på förutsättningarna, och bedömningen och 
förhoppningen är att en shuttlebuss ska kunna trafikera mellan 
påstågsstationen och flygplatsterminalen.  

Socialförvaltningen 
 Socialförvaltningen har i tidigare skrivelse till 
Stadsbyggnadskontoret lyft fram synpunkter på vilka funktioner ur 
”social” karaktär som bör finnas med i den kommande planeringen 
för Barkåkraområdet. 
I övrigt har socialförvaltningen inga eringringar på förslaget till 
fördjupad översiktsplan. 

Bjuvs kommun 
 Har inget att framföra avseende planförslaget. 

Miljönämnden 
 Miljölokalisering av bostäder och 
lantbruksverksamhet/djurhållande lantbruk innebär alltid en risk för 
störningar i form av lukt, flugor samt allergiska problem. På sikt kan 
det medföra att lantbruksverksamheten/ djurhållningen ibland 
måste begränsas. 
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Planförslaget har reviderats avseende djurhållning och skyddsavstånd. 
Det är viktigt att strandskyddsbestämmelserna kvarstår i framtida 
detaljplaner. 

Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 
Bullerförhållandena i området, särskilt med avseende på tåg- och 
flygbuller, medför att krav för innehållande av gränsvärden för 
buller bör ingå i framtida detaljplaner. 

Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 
Förutsättningarna för ett lokalt omhändertagande av dagvattnet bör 
utredas. 

Frågan har utretts och planförslaget har kompletterats.   
Valhallskogen bör förbli oexploaterad och säkras som tätortsnära 
natur. 

Planförslaget har reviderats för att möjliggöra exploatering i en liten del av 
Valhallskogen. 
De förorenade områdena bör utredas noggrannare för att säkerställa 
att bebyggelse är lämplig. 

Frågan har utretts vidare och förslaget kompletterats. Det kommer också att 
finnas behov av ytterligare utredningar i samband med efterföljande 
detaljplaneprövning.  
Den gröna kilen mellan Skepparkroken och Björkhagen bör bevaras. 
Hänsyn bör ges till de områden som finns med i 
naturvårdsprogrammet. 

Naturvårdsprogrammet finns redogjort för i planförslaget. 

 
Företag, organisationer & föreningar 

Swedegas  
 Har inget att erinra. 

Strandängens samfällighetsförening  
 Styrelsen för Strandängens Samfällighetsförening lämnar på 
uppdrag av årsmötet nedanstående yttrande över Fördjupad 
Översiktsplan Barkåkra. Årsmötet står enhälligt bakom yttrandet. 
Sammanfattning 
 Placeringen av en pendeltågsstation vid Lingvallen avstyrkes. 
Stationen bör placeras norr om viadukten vid Skepparkroksvägen. 
 Området mellan järnvägen – Skepparkroksvägen –Pålvägen och 
Strandängsvägen bör ej användas till bostadsbebyggelse utan som 
strövområde med inslag av betesmark för hästar. 
 Tillstyrkes att skogsremsan öster om Strandängsvägen enligt 
planförslaget förblir orörd. 
 Tillstyrkes att ängarna på båda sidor om Pålvägen enligt 
planförslaget förblir obebyggda. 
 Strandängsvägen skall förbli en återvändsväg för 
motorfordonstrafik.  
 Avstyrkes förslaget att strandängen exploateras med byggande av 
en strandpromenad. Om behov av sådan anses föreligga bör den 
placeras i direkt anslutning till Strandängsvägen.  
 Placering av ett kallbadhus vid den lilla strandremsan vid 
Lingvallen avstyrkes. Om behov av kallbadhus föreligger bör det i 
första hand placeras i anslutning till området vid Klitterhus. 
 Höjden på ny bebyggelse på området öster om järnvägen bör 
anpassas så att fastigheterna ej stör den nuvarande siluetten från 
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badstranden vid Lingvallen, strandängen eller Skepparkrokens 
samhälle. 

Kommentarer, se nedan. 
Allmänna synpunkter 
 Den nya översiktsplanen för Barkåkra genomsyras av ett försök 
att bringa storstadskänsla till området. Element som 
pendeltågsstation med bakomliggande flervåningshus vid Lingvallen 
och ett kallbadhus rakt nedanför på stranden känns som ett 
övergrepp på lokalmiljön och för tankarna till stads-delar i storstäder 
såsom Hammarby sjöstad i Stockholm och Västra Hamnen i 
Malmö. Även torg, centrum, affärer och aktivitetsparker för 
tankarna till stads-delar i storstäder, men dessa element kommer 
förhoppningsvis inte att direkt påverka lokalmiljön längst med 
havet. Är detta verkligen den vision som Ängelholms 
kommunpolitiker tycker känns rätt och riktig för en liten stad som 
Ängelholm i allmänhet och de små där utanför liggande samhällena 
Skeppar-kroken och Björkhagen i synnerhet? Eller är detta enbart 
en produkt av att kommunen anlitat arkitektbyråer från storstäderna 
Stockholm och Köpenhamn för att arbeta fram den nya 
översiktsplanen? Nog borde det finnas arkitektbyråer i några 
medelstora eller små städer som skulle kunna klara av att skapa en 
vision som är mer lämpad för och anpassad till miljön i Barkåkra 
samt närliggande Ängelholm? Om det föreligger ett behov av att 
utöka antalet bostäder i Ängelholms kommun och Barkåkra anses 
vara det lämpligaste området för en sådan expansion, så måste det 
väl ändå finnas andra möjligheter att bebygga detta naturområde än 
att överösa det med storstadsattribut! 
 För området i sin helhet, men framförallt sträckningen längs 
havet, föreligger ett mycket stort allmän intresse då ett väldigt stort 

antal invånare i Ängelholms kommun promenerar och cyklar längs 
denna vägsträckningen dagligen framför allt med motion och 
rekreation som huvudsyfte. Kallbadhus, asfalteringar, 
pendeltågsstationer och synliga flervåningshus på sträckan längs 
Strandängsvägen (på det sätt som förmedlas via flera visionsbilder i 
översiktsplanen) skulle gravt förvanska och förfula den miljö som 
idag uppskattas av så många kommuninnevånare. Vi hoppas slippa 
se vyer liknande dem i översiktsplanen längs Strandängsvägen i 
detaljplanen när denna så småningom har utarbetats. Dvs, vi hoppas 
att pendeltågsstationen kan lokaliseras längre från havet än vad som 
är fallet vi Lingvallen, vi hoppas slippa den exploatering som ett 
kallbadhus skulle innebära för den lilla strandremsan nedanför 
Lingvallen och vi hoppas att flerfamiljshus med flera våningar 
placeras så att blickfånget ej störs när man färdas utmed havet.  

Arkitektkontoren är upphandlade i enlighet med Lagen om offentlig 
upphandling, där hänsyn till arkitektkontorens geografiska placering ej kan 
göras. Planhandlingarna redogör för den långsiktiga planeringsstrategin för 
Barkåkra, där visioner, koncept, karaktärer och principer finns beskrivna. 
Den slutliga gestaltningen kommer att regleras i kommande detaljplaner och 
bygglov. 
Pendeltågsstation vid Lingvallen 
 I den nya översiktsplanen utpekas Lingvallen som det mest 
lämpliga ställe att förlägga en pendeltågsstation. Detta alternativ har 
aldrig nämnts tidigare från kommunen sida, utan det alternativ som 
tidigare lanserats är en placering nära den nuvarande bron över 
järnvägen vid Skepparkroksvägen. Varför har denna lokalisering 
totalt övergivits som alternativ (den finns inte med bland de 
alternativ som lanseras i den nya översiktsplanen)? I resonemanget 
mellan dem nya alternativa placeringarna av en pendeltågsstation är 
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det enbart Skälderviken och Lingvallen som anses ha ett tillräckligt 
boendeunderlag Lingvallen dock endast efter nybyggnation enligt ny 
översiktsplan). Skälderviken anses i jämförelse mellan dessa båda 
alternativ mindre attraktivt eftersom boende i enfamiljshus inte 
anses så benägna att åka tåg, avståndet till Ängelholms station 
endast är 3 km samt att avståendet till den nya potentiellt stora 
arbetsplatsen Valhall Park är längre. Med dessa argument hämtade 
från den nya översiktsplanen framstår alternativet som tidigare 
lanserats, dvs lokalisering av pendeltågsstationen vid 
järnvägsövergången vid Skepparkroksvägen, som ännu mer lämplig 
än Lingvallen. Placering vid Skepparkroksvägen skulle innebära att 
ungefär lika många boende täcks in med framförallt att fler boende i 
flerfamiljshus (som är mer benägna att åka tåg) från de båda 
planerade nya områdena norr om Skepparkroken och Björkhagen 
kommer att ligga inom upptagningsområdet. Det är längre från 
Ängelholms station (vilket ansågs önskvärt) och det är inte längre 
utan högst sannolikt närmare att gå till arbetsplatserna på Valhall 
Park. Det öppnar och förenklar för pendlare från både Magnarp och 
Vejbystrand. Vi vet att det är problem med lutning på järnvägs-
spåret, men det lutar hela vägen och enligt Banverket kan den regeln 
frångås upp till 10 promille, om nu kommunen anser att det är 
nödvändigt med en pendeltågsstation vid nybyggnation i 
Skepparkroken, Björkhagen och Valhall Park områdena. Utöver 
dessa argument som kommunen lyfter fram i översiktsplanen anser 
vi att det viktigaste argumentet mot en pendeltågsstation vid 
Lingvallen är den miljöförstörelse, störning (av inbromsade tåg, 
avgångar som utropas i högtalare, berusade människor som väntar 
på tåget till Helsingborg, osv) och förfulning som det skulle inne-
bära framför allt av närmiljön kring den lilla stranden nedanför 
Lingvallen samt den natursköna rekreationssträckan längs havet som 

helhet. Vi hoppas därför att vi antingen kan slippa en pendel-
tångsstation helt och hållet eller att den placeras vid en punkt som 
inte är så nära havet att denna närmiljö påverkas (t.ex. vid 
järnvägsövergången vid Skepparkroksvägen). 

De tekniska hindren är lösta, se yttrande från Banverket, s 9. Planförslaget har 
reviderats avseende stationsläget. För utredningsalternativen i sin helhet hänvisas 
till PM stationsläge norr om Ängelholm, som finns tillgänglig på 
Stadsarkitektkontoret. 
Kallbadhus 
 Vi vet att kallbadhus är väldigt trendigt bland arkitekter just nu. 
Vi behöver inte gå längre än Båstad eller Bjärred för att hitta 
exempel på detta. Men om kallbadhus nu är något som mot 
förmodan efterfrågas av en majoritet av invånarna i Ängelholms 
kommun, varför förlägga detta till den minsta stranden i 
kommunen. Hade det i så fall inte varit bättre att bygga ett kallbad-
hus vid Klitterhus, där föreningen Isbitarna (vinterbadarna) sedan 
länge håller hus? Underlaget för hur många människor som 
potentiellt sett skulle nyttja ett sådant kallbadhus är också sannolikt 
betydligt större vid en placering i Havsbaden jämfört med 
Skepparkroken. Vi hoppas därför att slippa den exploatering av den 
mycket lilla strandremsan nedanför Lingvallen som ett kallbadhus 
skulle innebära.  
 Beskrivningen av vattenmiljöer är bitvis felaktig. Strandängarna 
beskrivs i FÖP som en ”mest outnyttjad resurs”, sid 25. På sig 26 
beskrivs havet som ”en outnyttjad resurs som behöver betydligt 
större tillgänglighet”. För att göra den tillgänglig skall man bygga 
planskilda korsningar, en strandpromenad för gående och cyklande 
samt ett kallbadhus. 
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 Vissa inslag i naturen mår bäst av att vara en endast till delar 
utnyttjad resurs, annars blir det inte längre en resurs. Redan idag kan 
var och en cykla och gå på Strandängsvägen, vandra på stigarna på 
strandängen. Många utnyttjar dessa möjligheter redan nu. En alltför 
stark exploatering, som skissas i FÖP, kommer att rasera den resurs 
som utredningen avser att exploatera. Kvar blir ingenting. 

Ett kallbadhus skulle kunna placeras på olika platser i kommunen. Detta 
skulle kunna vara en av dessa platser. Planförslaget har förtydligats med vad 
som avses med strandpromenad. 
Byggnation av området beläget norr om Strandängsvägen och söder 
om järnvägen 
 I översiktsplanen är hela området norr om Strandängsvägen och 
söder om järnvägen inritat som ett område möjligt för ny 
bebyggelse. Den nuvarande skogen, som sjuder av fågelliv och även 
frekvent besöks av rådjur, är markerat som grönområde på den nya 
översiktsplanen och det är lite oklart huruvida skogen kommer att få 
vara kvar eller ej. Vi hoppas att denna skog med rikt djurliv och som 
förskönar och karaktäriserar närmiljön längs kuststräckan får 
fortsätta att göra så även i en kommande detaljplan. Området norr 
om skogen men söder om järnvägen innehåller en hel del 
fornlämningar och det är dessutom beläget väldigt nära järnvägen, 
vilket skulle innebära störningar för de boende, så det verkar ur 
dessa perspektiv mindre lämpligt att bebygga. Att använda området 
för hästhållning eller betesmarker för boskap verkar mer rimligt. 
Flera sådana områden kommer att försvinna då mark öster om järn-
vägen bebyggs.  

Området kvarstår som utbyggnadsområde och planförslaget har förtydligats. Det 
anses lämpligt att det mellan den nya bebyggelsen och den befintliga bebyggelsen 

längs Strandängsvägen finns vegetation. Den slutgiltiga utformningen kommer 
att regleras i kommande detaljplanearbete. Avseende arkeologi har frågan 
utretts och planförslaget har kompletterats.  
Buller från järnvägen 
 I FÖP Barkåkra sid 35 skrivs ”För planförslaget bör gällande 
allmänna råd och av Riksdagen antagna riktvärden följas. I dagsläget 
innebär detta riktvärdena i Infrastrukturpropositionen (1996/97:53), 
antagen av Riksdagen”. I denna och i Naturvårdsverkets 
rekommendationer mot bakgrund av ovanstående proposition 
skrivs: ”Riktvärden för trafikbuller som normalt inte bör överskridas 
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller 
väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:  
30 dBA ekvivalentnivå inomhus 
45 dBA maximalnivå inomhus nattetid 
55 dBA ekvivalentnivå utomhus (vid fasad) 
70 dBA maximalnivå vid uteplats i anslutning till bostad 
Vid åtgärd i järnväg eller annan spåranläggning avser riktvärdet för 
buller utomhus 55 dBA ekvivalentnivå vid uteplats och 60 dBA 
ekvivalentnivå i bostadsområdet i övrigt. Vid tillämpning av 
riktvärdena vid åtgärder i trafikinfrastrukturen bör hänsyn tas till vad 
som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall 
utomhusnivån inte kan reduceras till nivåer enligt ovan bör 
inriktningen vara att inomhusvärdena inte överskrids.” 
 Enligt den bullerkartering avseende järnvägen som är gjord 
medför beräknade ekvivalentnivåer att all utbyggnad söder om och 
väsentliga delar av utbyggnaden norr om järnvägen omöjliggörs. Ett 
liknande utfall fås om karteringen avseende maxnivåer tillämpas. De 
metoder/tekniker/konstruktioner man avser använda för att 
reducera bullret bör därför redovisas innan man kan ta ställning till 
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FÖP Barkåkra eftersom valet av teknik starkt påverkar 
utformningen av området. 

Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 
 Finns det för övrigt något egenvärde i urbanisering? Strävar inte 
de flesta människor efter natursköna omgivningar? En del flyr till 
och med stan för att flytta ut till naturen. Varför då flytta 
stadsmiljön till omgivningar som så många längtar efter och 
uppskattar? Om bebyggelse i dessa natursköna omgivningar är 
nödvändig ur kommunens perspektiv, så bör det göras på ett ytterst 
varsamt sätt som samtidigt syftar till att värna den befintliga natur-
miljön.  

E.ON Gas Sverige AB   
E.ON Gas Sverige AB har studerat de inkomna remisshandlingarna 
och har inget att erinra i ärendet. 

E.ON Elnät Sverige AB  
E.ON Elnät Sverige AB har studerat de inkomna 
remisshandlingarna och har inget att erinra i ärendet. 

Socialdemokraterna i Ängelholm  
Socialdemokraterna i Ängelholm lämnar nedanstående synpunkter 
över planen: 
Bebyggelse 
 Det föreslagna utbyggnadsområdet med bostäder söder om 
vägen till Skepparkroken (Väg 1704), sydväst om järnvägen och norr 
om Strandängsvägen utgår som bebyggelseområde. Detta skall även 
i framtiden vara orörd natur med möjlighet till kontakt med havet! 

Området kvarstår som utbyggnadsområde. Planförslaget har förtydligats.  

Pågatågsstationen 
 Den föreslagna placeringen ligger i ett mycket känsligt område 
avseende närheten till havet och strandängarna. Lämpligare 
placering är norr om väg 1704 intill bron över järnvägen.  

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
Valhallskogen 
 Denna skog skall bevaras som ett rekreationsområde och ej 
bebyggas! Önskvärt vore med en tydlig gräns som markerar detta 
område. 

Planförslaget har reviderats för att möjliggöra exploatering i en liten del av 
Valhallskogen.  
Gång- och cykelvägar 
 Viktigt att ett sammanhängande gång- cykelvägnät avskilt från 
övrig trafik markeras tydligt i hela området.  

Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 

Skeldervikens byalag  
 Styrelsen för Skeldervikens byalag har diskuterat den fördjupade 
översiktsplan över Barkåkra och vill framföra följande synpunkter. 
 Det är positivt att man vill ta till vara de ”gröna stråken” och 
värna ”småbyskaraktären” inom området. På så sätt bevaras 
Skälderviken som en egen by. Befintliga gröna miljöer som tex. 
Valhallsskogen är också viktiga att bevara och säkra för framtida 
generationer. 

Planförslaget har reviderats för att möjliggöras exploatering i en liten del av 
Valhallskogen. 
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 Att tillgodose skolans behov av mark är av stor betydelse liksom 
att ”mötesplatsen” skolan, förskolan och idrotten får vara kvar på 
nuvarande område. Att flytta ut fotbollsplanerna och SIF’s 
verksamhet till Valhall Park tycker vi är en dålig idé. Det nybyggda 
klubbhuset, de fina planerna och inte minst möjligheten för skol-
barnen att utnyttja dessa, borde vara skäl nog för att behålla 
idrottsplatsen på dess nuvarande plats och istället utöka den. Plats 
finns det ju gott om. 

Det är inte aktuellt att SIF’s verksamhet, den belysta planen och klubbhuset 
omlokaliseras. Däremot är det troligt att den mindre gräsplanen behöver tas i 
anspråk för skolans utbyggnad, och kompletteringar av idrottsplaner kan då 
göras i anknytning till Valhall Park. Planförslaget har förtydligats.  
 Vi tror att man måste tänka om när det gäller biltrafiken, särskilt 
då den på väg 1710 genom området. Om denna skall bli ”bygata” 
måste nog andra möjligheter att ta sig förbi Valhall Park undersökas. 

Frågan har utretts vidare och planförslaget har reviderats avseende 
trafiklösningarna. 
 Pågatågsperrongens placering bör undersökas närmare. Det blir 
troligen ett mindre ingrepp i naturen med en placering vid 
järnvägsbron/Skepparkroksvägens norra sida. 30 parkeringsplatser 
låter också i underkant. 

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. Antalet parkeringsplatser 
härrör från Skånetrafiken, som önskar 10 parkeringsplatser.  
 På ett flertal ställen vill man i FÖPen måna om gröna kilar och 
gröna miljöer, trots det är skogsdungen vid Lingvallen markerad för 
bebyggelse? Hur rimmar det? Bevara de uppvuxna miljöerna för det 
tar många år att återställa.  

Bedömningen är att gröna miljöer kan kombineras med bebyggelse i vissa fall. 
Planförslaget har förtydligats, och hänskjuts till efterföljande 
detaljplaneprövning.  
 Betesmarkerna ner mot Skepparkroken ger området en sådan 
karaktär att man kanske borde tänka om när det gäller att bebygga 
dessa? 

Området kvarstår som utbyggnadsområde. Planförslaget har förtydligats. 

Barkåkra-Magnarps dikningsföretag  
En utbyggnad söder och väster om väg 1710 kan ej komma i fråga 
om tanken är att Barkåkra -Magnarps dikningsföretag skall ta emot 
mer vatten från såväl dräneringar eller dagvatten från vägar och 
bebyggelse. 
Barkåkra-Magnarps dikningsföretag är grundat och dimensionerat 
1930, därefter har det kopplats på efter hand som täckdikningar har 
utförts samt en del nybyggnationer så systemet är ej kapabelt för att 
ta emot mer. 
Om det skall kopplas på något mer måste en fördjupad analys av 
dikningsföretagets möjligheter att ta emot mer vatten analyseras. 
Denna kostnad har Barkåkra-Magnarps dikningsföretag ej någon 
möjlighet att ta utan det får åligga Ängelholms kommun och 
Vägverket och/eller en eventuell entreprenör. 

Frågan har utretts och planförslaget har kompletterats.  

Skäldervikens IF 
 Skäldervikens IF ber att få lämna sina synpunkter på FÖP 
Barkåkra. 
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 Vår tolkning av planförslaget är att två eventuellt tre av de 
fotbollsplaner vi idag utnyttjar kommer att försvinna genom att 
marken kommer att i anspråk tagas för andra ändamål. 
Istället föreslås i FÖP att nya planer anläggs på Valhall Park. 
 Skäldervikens IF finner förslaget oacceptabelt enligt följande 
motiveringar. 
- Skäldervikens lP är idag enda idrottsplatsen i kommunen som 
utnyttjas även av en skola, både för idrott och uppehållsplats på 
raster. En eventuell flytt innebär att den möjligheten försvinner. 
- Vi har idag cirka 300 ungdomar i verksamhet, dom är från 7 år och 
uppåt. FÖP ger inget bra förslag på hur man ett säkert sätt tar sig till 
Valhall Park på cykel. 
- Det är känt av kultur- och fritidsförvaltningen att det redan idag 
föreligger ett behov av ytterliggare två fotbollsplaner förutom de 
som redan finns. Det skulle innebära att minst fyra planer måste 
anläggas på en lokation som är olämplig för fotbollsverksamhet. 
Kommer det att i anslutning till fotbollsplanerna finns utrymme för 
omklädning och förvaring? 
- Det har relativt nyligen investerats ett stort antal miljoner på nytt 
klubbhus och omklädningsrum. Hur kommer utnyttjandet av detta 
att bli? 
 Enligt uppgift föreslog kultur- och fritidsnämnden i arbetet med 
att ta fram FÖP Barkåkra att två nya planer anläggs väster om IP, 
detta vore ett från vår sida ett mycket bättre alternativ. 

Det är inte aktuellt att SIF’s verksamhet, den belysta planen och klubbhuset 
omlokaliseras. Däremot är det troligt att den mindre gräsplanen behöver tas i 
anspråk för skolans utbyggnad, och kompletteringar av idrottsplaner kan då 
göras i anknytning till Valhall Park. Planförslaget har förtydligats. 

GF Skåne (Lingvallen) 
 Precis som översiktsplanen poängterar skall Lingvallen ses som 
en värdefull representant för skånsk idrottshistoria med sina 
enhetliga träbyggnader... Lingvallen är idag ett frilufts- och 
rekreationsområde som används av många fler än de besökare som 
GF Skåne har inom sin egen verksamhet. Område är en unik oas 
och en naturlig grön lunga där många verksamheter kan äga rum. 
 Lingvallen har idag en stor idrottshall, grophall, grönområde och 
bollplan. Detta i en lättillgänglig närhet av Errarpsskola och 
Skäldervikens IF. Skånes Gymnastikförbund har en vision av att 
utveckla området så att fler målgrupper och fler människor skall 
kunna nytta området. Planer på en tillbyggnad av befintliga 
idrottshall finnes. 
 Att flytta bollplanen till Valhall Park hade varit att “punktera 
lungan” och den närhet som GF Skånes/Lingvallens besökare har 
till befintliga grönområden. Vi vill bibehålla det lugn och den 
säkerhet som idag råder inom Lingvallens gränser då endast gång- 
och cykelvägar finns. Det är detta som gör Lingvallens så unikt idag! 
 Att lägga en Pågatågsstation på planerad plats där argumentet är 
“attraktiv plats” istället för en bra plats där det är lätt att planera till- 
och avfartsvägar är dåligt. 

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
 Med ovanstående aspekter om att behålla Lingvallen som en 
grön lunga anser vi att det inte är möjligt att lägga funktionella till- 
och avfartsvägar samt parkeringsmöjligheter där. 
 Vi hoppas att kommunen inser vilken betydelse Lingvallen spelar 
för Svensk gymnastik, för vår verksamhet och för närområdet. 
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Peab Sverige AB 
 Vi vill först och främst framföra vårt övergripande positiva syn 
på området. En välgenomarbetad samrådshandling som lyfter fram 
det unika i området och belyser de strategier som gör det möjligt att 
skapa förutsättningar för det goda livet. 
Pendeltågsplacering vid Lingvallen  
 Läget norr om viadukten vid Skepparkroksvägen är enligt vår 
uppfattning ett bättre alternativ för stationen, upptagningsområdet 
är näst intill likvärdigt, befintligt vägnät kan nyttjas, lätt att komma 
till för pendlarna, goda förutsättningar för att skapa bra 
parkeringsmöjligheter och närheten till Valhall park. Placeringen vid 
Lingvallen ser vi som mer problematiskt med svårlösta frågor som 
markägoförhållande, tillfartsvägar, parkeringar, ljud och typografi. 

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
Sammanfattning av förslaget sid. 8 
 I visionen lyfts havet fram, men inte i sammanfattningen. Att 
tillvarata kvaliteterna med havet, nuvarande och kommande, är en 
nyckelfaktor för att lyckas och bör tydliggöras. 
Huvudstrategi för utbyggnad sydväst om väg 1710 sid. 14 o 15 
rubrik 
Barkåkra. 
 Text bra men bilder sänder signaler som kan tolkas fel. Svårt att 
realisera hybridkvarter med stora obebyggda ytor inom kvarteret. 

Planförslaget har förtydligas. 
 Ta till vara typografin sid. 16 är möjlig men det måste till en 
massbalans i området för att på ett bra sätt ansluta till vägar, 
omkringliggande mark, dagvattenhantering etc. 

Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 

Föreningen Västkustbanans Framtid 
 Föreningen Västkustbanans Framtid har sedan 1992 verkat för 
att Västkustbanan skall dras öster om Ängelholm. Föreningen har, 
såväl som jag själv, varit sakägare vid detaljplaneringen sträckan 
Ängelholm – Lingvallen. Vi har hela tiden hävdat att kusten skall 
hållas fri från infrastruktur, speciellt som det finns alternativa 
dragningar. 
 Vi fråntogs rätten att tillämpa miljöbalken vid detaljplaneringen 
och åberopade därför direktiv 85/337/EEG om privata och 
offentliga projekts inverkan på miljön, den europeiska 
gemenskapens järnvägslag, som kräver tillstånd för järn-
vägsbyggande efter en bedömning. 
 Regeringen grundade sitt beslut på direktivet och stadgar att 
detaljplanerna, upprättade enligt äldre bestämmelser, skall ses som 
ett övervägande tills ny infrastruktur framtagits. Regeringsrätten 
fastslog regeringens beslut i mål 5084-03 den 25 april 2005, 
detaljplan söder om Rönneå och i mål nr 5 086-03 , detaljplan för 
utbyggnad av Västkustbanan delar av Barkåkra 16:2 och 
Skälderviken 175:146. 
 Redan den 9-10 december 1994 fastställde Europeiska Rådet 
fjorton projekt som ansågs viktiga för den europeiska gemenskapens 
utveckling där nummer 11 är Öresundsbron och nummer 12 
Nordisk triangel, väg/järnväg, som gäller Västkustbanan och E6:an, 
som ett kombinerat bidragsberättigat projekt. 
 Det finns således ett beslut om att Västkustbanan skall dras öster 
om Ängelholm. Den reviderade dragningen av nr 8 har anmälts till 
regeringen. En trafikplats vid E:6an har länge diskuterats. Det finns 
inget tillstånd att bygga järnväg längs kusten. 
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 Kommunen kan ändå skapa ett kustnära samhälle där 
trafikslagen tåg, bil, flyg och cyklar möts, en föredömlig 
utgångspunkt enligt Vägverkets bedömare. (”Vägverket sågar planen 
för Barkåkra”, NST september 1 09), som inte vill släppa till några 
pengar för nya vägar. 
 Inför översiktsplanen 2004 ville den stora majoriteten i 
Skälderviken slippa dubbelspår genom kustzonen av den enda 
anledningen att det inte finns rum nog. Vi ville heller inte utsättas av 
bullervärden på 80 decibel . Våra åsikter kördes över totalt. 
Ingreppet, som skett utan tillstånd, har skadat prioriterade 
livsmiljöer, som tex de grå dynerna, för vilka medlemsländerna 
enligt livsmiljödirektivet har ett speciellt ansvar att bevara. Och i 
förekommande fall återställa. 
 Av sidan 38 i fördjupningsplanen framgår att Länsstyrelsens 
rekommendationer för riksintresse kustzon skall gälla i kommunen. 
Bra. Men rapporten : “Skånes kustområden ett nationallandskap” är 
inte listad i planeringsunderlaget för fördjupningsplanen. På sid 18 i 
den sammanfattande rapporten står följande: 
”Infrastrukturetableringar är kanske de ingrepp som medför störst 
påverkan i landskapet. Både visuellt, ekologiskt, rekreativt, 
kulturhistoriskt och i bullerhänseende medför vägar och järnvägar 
stora ingrepp beroende på storlek, dragning och trafikmängd”. 

Planförslaget har reviderats avseende kommunens ställningstagande kring 
riksintressena för friluftsliv och kustzon.  
 Kommunen vill nu ha en pågatågsstation på en höjd nära havet 
direkt norr om Lingvallen, stick i stäv med rekommendationerna, då 
en station där skulle uppfattas som ett mycket negativt ingrepp i 
miljön. Vidare skulle Banverket ha svårt att klara av banlutningen. 

Se yttrande från Banverket, s 9. 
 Vad gäller miljökonsekvensbeskrivningen är det svårt att ta 
ställning till den eftersom Ni inte listar några livsmiljöer utan 
hänvisar till en naturvårdsplan som ännu inte är framtagen.  

Bedömningen är att planförslaget inte påverkar naturvärdena som finns 
utpekade i arbetsmaterialet till den nya kommunala naturvårdsplanen, se vidare 
i miljökonsekvensbeskrivningen. 
Vi har dock vissa påpekanden angående hur Ni återger 
lagstiftningen. Ni förbiser andra stycket i 3 kap 6 §: “Områden som 
är av riksintresse för naturvården, kulturmiljövården eller friluftslivet 
skall skyddas mot åtgärder som avses i första stycket”, dvs åtgärder 
som kan påtagligt skada natur- eller kulturmiljön. 

Planområdet är inte berört av riksintresse för natur- eller kulturmiljön enl. 3 
kap 6 MB. Planförslaget har reviderats avseende kommunens ställningstagande 
kring riksintressena för friluftsliv och kustzon. 
 Enligt Länsstyrelsens rapport avses med påtaglig skada sådana 
åtgärder som kan ha bestående negativ inverkan på de skyddade 
intressena eller som tillfälligt kan ha stor negativ inverkan på dessa. 
Det räcker således inte att riksintressena skall skyddas så långt som 
möjligt. De får inte skadas. Det råder faktiskt exploateringsförbud 
inom kustzonen. 
 3kap 10 § Om ett område enligt 5-8 §§ är av riksintresse för flera 
oförenliga ändamål skall företräde ges åt det eller de ändamål som 
på lämpligaste sätt främjar en långsiktig hushållning med marken, 
vattnet och den fysiska miljön i övrigt. Behövs området eller del av 
detta för en anläggning för totalförsvaret skall försvarsintresset ges 
företräde. 
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Beslut med stöd av första stycket får inte strida mot bestämmelserna 
i 4kap. 
 4kap 1 § De områden som anges i 2-8 §§ är med hänsyn till de 
natur och kulturvärden som finns i områdena i sin helhet av 
riksintresse. Exploateringsföretag och andra ingrepp i miljön får 
komma till stånd endast om det inte möter något hinder enligt 2-8 
§§ och 2. det kan ske på ett sätt som inte påtagligt skadar områdenas 
natur - och kulturvärden. 
 4kap 4 § Inom kustområdena från Brofjärden till Simpevarp etc. 
får fritidsbebyggelse komma till stånd endast i form av 
kompletteringar till befintlig bebyggelse. Om det finns särskilda skäl 
får dock annan fritidsbebyggelse komma till stånd, företrädesvis 
sådan som tillgodoser det rörliga friluftslivets behov eller avser enkla 
fritidshus i närheten av de stora tätortsregionerna. 

Planförslaget har förtydligats avseende bedömningen och ställningstagandena 
kring riksintressena. 
 Till sist framgår av Er bedömning att landskapsbilden kommer 
att påtagligt förändras. Bebyggelsen bör kunna smälta in i 
landskapsbilden bättre om Ni inte bygger så högt. Ni menar också 
att människors hälsa nu eller i framtiden inte riskerar att påverkas 
negativt av buller. Det måste Ni tydligare utveckla. 

Planförslaget har förtydligats avseende människors hälsa och säkerhet avseende 
buller. 

Öresundskraft 
Nät – El  
Ingen erinran. 
Nät – Fjärrvärme  

Ingen erinran. 
Nät – Naturgas  
Ingen erinran då inget gasnät finns i området. 

Valhallskonsortiet 
 Efter under hand medgivet anstånd t o m den 11 dennes får 
Valhallskonsortiets delägare härmed anföra följande synpunkter och 
erinringar i rubricerat ärende. 
Inledning 
 Valhallskonsortiet (VK) består idag av ett 20-tal enskilda 
delägare, som i dagsläget är ägare till i huvudsak den del av Valhall 
6:1, som dagligt tal benämns Valhallsskogen. Flera större 
markområden har ägts och förvaltats av Valhallskonsortiet. Stora 
delar av av detta markinnehav i Skälderviken har genom åren 
förvärvats av fd. Barkåkra kommun och efter 
kommunsammanslagningen 1971 har Ängelholms kommun 
fördelaktigt förvärvat mark omfattande hamnområden gatumark, 
parkmark samt stränder och ängar, kustnära mark samt övrig 
detaljplanerad mark. Valhallskonsortiet har varit verksam i 
Skälderviken med omnejd sedan 1928. Under denna tid har VK 
aktivt bidragit till att samhället Skälderviken fått den karaktär och 
idyll som samhället är idag. 
Handläggning 
 Som grund till diskussioner ligger Översiktsplan (ÖP) 2004, 
bland annat mellan VK och kommunen. Detta är bl.a en av 
anledningarna till att en fördjupning av planläggningen skulle ske. 
 Därefter har tyvärr den fortsatta bearbetningen i stort sett skett 
utan hänsynstagande till de önskemål och synpunkter som VK 
inlämnade 2003-04-22 samt 2003-05-05 och framhöll senast 2004-
12-02 i samband med utställningen av ÖP 2004. Dock inbjöd 
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kommunalrådet Lennart Engström till allmänt möte 2006-08-03 i 
anledning av att byggbolaget MVB tillsammans med VK låtit 
upprätta en planskiss för seniorboende i Valhallsskogens nordvästra 
hörn. Förslaget mottogs övervägande positivt av såväl de 
närvarande som allmänheten. Detta ledde i sin tur till en 
överenskommelse om överlåtelse till MVB av aktuell mark. 
 Det senaste mötet mellan stadsarkitektkontoret och VK 
angående ÖFP före samrådet ägde rum 2008-10-08 under 
planarkitekt E Lönnerholms ledning. Då hänvisades till pågående 
markförhandlingar med kommunen som med facit i handen inte lett 
till något konstruktivt. 
 Med beaktande av vad som förevarit anser VK att dess 
medverkan i Workshops som förevarit hade varit väl befogad. 
Delägarna i VK utgår från att den uteblivna kontakten var ett 
misstag, som kan repareras vid det fortsatta arbetet med FÖP. 

De enda markägare som deltog i projektets workshop var Peab och LFV, 
såsom mycket stora markägare och intressenter. Övriga markägare och 
allmänhet har inbjudits på andra sätt att delta i arbetet. 
 För inte kan man väl helt bortse från markägarnas uppfattning 
och nyttjande av en skogsegendom efter 80 års förvaltning- som 
omfattar mer än 30 hektar och gränsar till Skäldervikens samhälle å 
ena sidan och bostadsområdet Pomona å andra sidan, med 
förbindelse till samhället och skolan genom gång och cykelväg 
genom Valhallsskogen, det senare tillkommit långt efter bildandet av 
Valhallskonsortiet. Delägarna förväntar sig att marken som 
förvaltats under alla dessa år skall ge ägarna rimligt ekonomiskt 
utbyte om kommunen och andra privata intressegrupper gör 
anspråk på det enskilda ägandet vilket i lag är skyddat. 

Planer som regleras enligt plan- och bygglagen kan inte omfatta ekonomiska 
frågor. 
Bebyggelsen 
 ÖP 2004 anges att FÖP beräknas innehålla 240 bostäder 
rymmande ca 10 bostäder per hektar. Nu omfattar det aktuella FOP 
-området en större yta, varför en direkt jämförelse ej kan göras. Men 
i förslaget saknas motsvarande uppgift. Kartan ger dock vid handen 
att den redovisade bebyggelsen har en betydligt större omfattning. 
Det framstår som angeläget att den föreslagna bebyggelsens 
omfattning klarlägges, bl.a för bedömning av erforderligt gatunät, 
behovet av cykel- och gångstråk samt övriga samhällsfunktioner. 
Av en fördjupad planläggning förväntar man sig mer detaljering än 
ursprungliga ÖP 2004. Därför borde även ha redovisats var 
villabebyggelse och flerbostadshus skall placeras. Vidare borde ha 
antytts var de äldre skall bo utan att de skall behöva flytta till andra 
orter inom kommunen när de inte längre orkar sköta sin trädgård 
och sitt villaboende. 

Planförslaget redogör för beräknat antal bostäder per område. 
Detaljeringsgraden har ökats sedan samrådsförslaget, men en översiktsplan kan 
inte vara alltför detaljerad till sin utformning, och frågan om placering av olika 
bebyggelsetyper och verksamheter hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning.  
 Under rubriken “Grönstruktur”, sid. 26, anser man att de gröna 
områdena bör anpassas till bebyggelsen, men “i flera fall bör man 
också kunna bygga i grönområdena utan att deras karaktär 
försvinner. Detta bör redovisas i utställningsförslaget”. Detta kan 
för VK:s del anknytas till det delförslag, som redovisas i 
handlingarna daterat 2009-01-23, Där redovisas Valhallsskogens 
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nordvästra del ingående i Primära bebyggelseområden (inom blå 
cirkel). Avsikten bör redovisas i samråd med respektive ägare. 

Planförslaget har reviderats enligt vad som avsågs i samrådsförslaget. 
Grönstruktur 
 I beskrivningen sid. 26 heter det bl.a “Eftersom ett av förslagets 
huvuddrag handlar om vad som ska bebyggas och vad som inte ska 
bebyggas, är det viktigt med tydliga gränser.” Detta tycks inte gälla 
kartbilden. Någon gräns för vad som avses med Valhallsskogen 
finns inte. 

Det är framförallt de framtida bebyggelseområdena som försetts med tydliga 
gränser. 
 Valhallsskogen skall enligt förslaget förbli oexploaterad. Men i 
stycket därefter sägs bl a: “I flera fall bör man också kunna bygga i 
grönområdena utan att deras karaktär försvinner. Detta bör 
redovisas i utställningsförslaget.” Beskrivningen är dubbelbottnad 
men sammanfaller med den redovisning av Primära 
bebyggelseområden, som påtalats ovan under “Bebyggelsen”. 

Planförslaget har reviderats enligt vad som avsågs i samrådsförslaget.  
 I förslaget betonas vikten av grönstråk mellan de olika 
bebyggelseområdena. Trots detta finns ingen redovisning av gång- 
och cykelstråk. Kommer även detta att klarläggas under den 
fortsatta processen? l så fall är det angeläget att berörda markägare 
ges tillfälle att medverka. 

Planförslaget har reviderats enligt vad som avsågs i samrådsförslaget. Frågor 
gällande exakt dragning av tex gång- och cykelvägar hänskjuts till efterföljande 

planering då berörda markägare ges tillfälle att medverka enligt gällande 
lagstiftning.  
Genomförande 
 Enligt planförslaget skall Valhallsskogen ”säkras som tätortsnära 
natur”. Hur detta skall ske har inte på något sätt förklarats i 
handlingarna. VK vill understryka att en översiktsplan redovisar 
kommunens viljeyttring om markanvändningen utan någon juridisk 
rättsverkan. Översiktsplanen är inte bindande för myndigheter och 
enskilda vilket framgår av lagens förarbeten (prop. 1985/ 86 sid. 
267) ett bygglov kan inte förvägras enbart genom en riktlinje i en 
översiktsplan, i lagens mening utgör marken icke detaljplanerad 
skogsmark, som förvaltas enligt skogsvårdslagen. I vart fall kan man 
inte som hittills åberopa allemansrätten vid kommersiellt nyttjande 
när förskolor eller grundskola schemalägger uteverksamhet- tid i 
skogen för naturarum idrott etc. Slitaget för denna verksamhet har 
satt tydliga spår i naturen. Sådant utnyttjande i framtiden med allt 
mer ökande former av fritidsaktiviteter måste nödvändigtvis få 
ekonomiska konsekvenser. – I ÖP 2004 omnämns att skötselplaner 
bör upprättas för områden avsedda för rekreation och friluftsliv. 
Vem skall bekosta underhåll och drift? Ägarna eller de som nyttjar 
marken för friluftsändamål! 

Då en översiktsplan inte är juridiskt bindande finns heller inga krav på 
genomförandebeskrivning. Kommunens vilja är att säkra skogen som 
tätortsnära natur, och hur det ska göras får lösas i efterföljande prövningar. 
Planer som regleras enligt plan- och bygglagen kan inte omfatta ekonomiska 
frågor. 
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Förhandlingar mm. 
 Såsom antytts ovan under “Handläggning” har viss 
marköverlåtelse avtalats med MVB AB. Detta ledde i sin tur till att 
ansökan inlämnades till stadsarkitektkontoret från såväl bolaget som 
VK om upprättande av detaljplan för både det seniorboende som 
föreslagits och för Valhallsskogen i övrigt. Trots att hela 3 år nu 
förflutit sedan ansökningarna ingavs har inget protokollsutdrag på 
beslut eller någon handläggning eller kontakt avhörts från 
stadsarkitektkontoret. 

Beslut i ärendet togs av Byggnadsnämnden i september 2009 (BN 
§147/2009) Det är mycket olyckligt att sökanden har fått vänta så länge på 
beslut.  
 De ingivna ansökningarna har tyvärr inte gjort något påtagligt 
avtryck i FÖP. Förhandlingar har däremot sedan 2006 förts mer 
eller mindre aktivt med Kommunstyrelsens representanter främst 
företrädda av de båda kommunalråden. Detta ledde i maj 2008 till 
att ett av VK undertecknat fastighetsregleringsavtal överlämnades 
till kommunen. Förslagets innehåll var då i huvudsak förankrat hos 
kommunalråden men andra politiker ansåg att avtalet var till fördel 
för VK? Man skall då hålla i minnet att förhandlingar pågått från 
och till i över tio år, en affärsuppgörelse som skulle tillfredställa alla 
delägare samt berörd allmänhet och politiska intressen..  
 Den föreslagna fastighetsregleringen innebar i huvudsak 
utrymme i Valhallsskogens nordvästra hörn för ovan angivet 
seniorboende jämte viss komplettering av närliggande 
villabebyggelse. Vidare undantogs två markområden för ett 
eventuellt framtida utnyttjande medan ca: 26 hektar skulle 
fastighetsregleras och tillföras kommunens markinnehav. 
Kommunen äger redan en del av Valhallsskogen den förvärvades av 

VK genom en bestämmelse i PBL som parkmark 175:118 vid 
nybyggnation i kvarteret Taljan och Knopen ett skogsområde nästan 
dubbelt så stort som det bebyggda tomtområdet. För del av 
parkområdet planerar kommunen att bygga en förskola. Vid en 
fastighetsreglering genom förlikning i tingsrätten tillfördes 
kommunen ytterligare mark inom detaljplanerat område i 
Skälderviken ett markområde som nu aktualiserats för byggnation 
genom Stadsarkitektkontoret men som under Valhallskonsortiets 
ägo ej var byggbart. 
 Efter diverse turer kunde VK:s delägare i en tidningsartikel i 
NST den 4 maj 2009 läsa att kommunen, helt abrupt, beslutat 
avskriva det gemensamt framtagna avtalet från vidare handläggning. 
Samma uppgift lämnades genom telefonsvarare av ansvarigt 
kommunalråd till VK:s representant den 8 maj. Däremot har VK 
tills dags dato inte erhållit något officiellt meddelande i ärendet 
vilket är anmärkningsvärt. 

En översiktsplanen kan inte ta hänsyn till vilka förhandlingar som pågått 
avseende marken. Planförslaget är resultatet av en bedömning om lämplig 
användning av mark och vatten såsom regleras i plan- och bygglagen och 
miljöbalken. 
Allmänna synpunkter 
 Den föreslagna FÖP är enligt VK:s uppfattning i många 
avseenden oklar till sitt innehåll. Man har haft anledning vänta sig en 
mer detaljerad redovisning än i ÖP 2004. Så är tyvärr inte fallet. Inte 
minst kartmaterialet är oklart och svårtolkat. En genomgripande 
omarbetning synes nödvändig i den fortsatta processen. 

Planförslaget har reviderats till en större detaljeringsgrad såsom angavs i 
samrådsförslaget, och har också bearbetats för att bli mer lättillgängligt.  
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Slutsatser 
 Delägarna i VK och i Valhall 6:1 anhåller att man i den fortsatta 
planprocessen tar mer hänsyn till det enskilda ägandet. Därigenom 
ges möjlighet att på ett bättre sätt tillvarata de ägarintressen, som 
redovisats i denna skrivelse och i tidigare ingivna handlingar. Detta 
föreslås ske genom att VK:s representanter ges tillfälle att medverka 
i FÖPs kommande bearbetning. 

En översiktsplan skall reglera de allmänna intressena. Enskilda intressen 
hänvisas till efterföljande prövning. Allmänheten ges tillfälle att medverka i 
processen såsom plan- och bygglagen reglerar. 

MVB 
 Under 2006 tecknade Mark, Väg och Bygg MVB AB (556076-
1214), namnändrat till MVB SYD AB, avtal med Valhallskonsortiet 
om att förvärva ett mindre markområde utgörande del av 
fastigheten Valhall 6:1 den s k Valhallsskogen för uppförande av 
seniorbebyggelse. Valhalllskonsortiet (VK) och MVB uppdrog 
gemensamt åt Karin Petterssons arkitektbyrå att utarbeta 
skissförslag, som kunde utgöra underlag för framtida 
detaljplaneläggning. 2006-09- 06 anhåller MVB:s VD Bo Tiderström 
i skrivelse till Byggnadsnämnden om att Byggnadsnämnden ger 
Stadsarkitektkontoret i uppdrag att arbeta fram detaljplan för del av 
fastigheten Valhall 6:1 med bilagt skissförslag som underlag. 
Samtidigt skickades kännedomskopia till kommunstyrelsen. I 
skrivelsen noterades att intentionerna för användning av området är 
att största delen av Valhallsskogen användes som naturområde/park 
medan en mindre del mot Valhallsvägen avsättes för bebyggelse 
utformat som “hus i park / skog”. 

Samtidigt uppmanas VK att lämna anhållan om att kommunen i 
samarbete med VK skall upprätta förslag till detaljplan för resten av 
skogen. 
 Den fortsatta handläggningen av ärendet har MVB fått följa 
genom hörsägen och tidningsnotiser. Av protokollsanteckningar 
från VK och notiser i dagstidningar framgår att kommunen varit 
påtagligt intresserad av att förvärva huvudparten av Valhallsskogen 
och därför varit beredd att avstå viss del för bebyggelse. MVB har 
inte erhållit något skriftligt svar på sin anhållan trots att den 
lämnades för mer än tre år sedan. Detta är besvärande för MVB 
som därigenom förhindrats att agera eller delta i FÖP-processen. 

Beslut i ärendet togs av Byggnadsnämnden i september 2009 (BN 
§147/2009). Det är mycket olyckligt att sökanden har fått vänta så länge på 
beslut.  
 I maj 2009 får MVB via notis i NST veta att kommunen beslutat 
avskriva det med VK gemensamt framtagna 
fastighetsregleringsavtalet från vidare handläggning trots att den 
enligt VK enbart är formalia som skiljer parterna åt. I juni då FÖP 
publiceras för samråd slår man fast “Valhallsskogen bör förbli 
oexploaterad och säkras som tätortsnära natur”. Vilket är en plötslig 
omsvängning från kommunen. Mot bakgrund av det engagemang 
som vi på olika sätt visat vore vi tacksamma för att få en förklaring 
till detta. 

En översiktsplanen kan inte ta hänsyn till vilka förhandlingar som pågått 
avseende marken. Planförslaget är resultatet av en bedömning om lämplig 
användning av mark och vatten såsom regleras i plan- och bygglagen och 
miljöbalken.  
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 Ytterligare frågor och funderingar från studiet av FÖP: 
Finns det regler, rekommendationer eller närmevärden, som anger 
lämplig omfattning av tätortsnära natur? 
Borde inte 20-25 hektar av Valhallskogen vara tillräckligt som 
naturområde med tanke på närliggande bebyggelse och jämfört med 
storleken av övriga avsatta naturområden inom FÖP? 
Kan man ålägga en privat fastighetsägare att i samhällets intresse 
tillhandahålla tätortsnära natur? Ett juridiskt spörsmål som borde 
utredas. 
Är det inte lämpligt att utnyttja del av dålig skogsmark för 
bebyggelse och därigenom “rädda” en del av värdefull 
jordbruksmark för framtida livsmedelsproduktion? 

För svaret på frågorna hänvisas till ”Närmare till naturen i Skåne 2003:60”, 
ett program som Länsstyrelsen i Skåne län tagit fram på uppdrag av regeringen 
för att skapa ett varaktigt skydd och förvaltning för tätortsnära natur. Förslaget 
har reviderats för att möjliggöra exploatering i en liten del av Valhallskogen. 
 MVB föreslår att kommunen överväger följande förslag till den 
vidare handläggningen av FÖP: 
Avsätt 20-25 hektar av Valhallsskogen, som tätortsnära natur. 
Markera återstoden av Valhallsskogen i sin nordvästra del mot 
Valhallsvägen som bebyggelseområde såsom det markerats i 
planområdesförslag daterat 2009-01-23. 
På så sätt skapas det förutsättningar för fortsatta förhandlingar om 
fastighetsreglering mellan kommunen och VK. Detta torde på sikt 
gynna båda parter och även framtida nyttjare av naturområdet. 
Samtidigt som man eliminerar risken för framtida uppslitande 
rättsprocesser vilka hämmar antagande och genomförande av 
planen. 

Förslaget har reviderats för att möjliggöra exploatering i en liten del av 
Valhallskogen. 
 
Övriga 

Fastighetsägare, Barkåkra 4:8 del 4 
Undertecknad ägare till Barkåkra 4:8 del 4, som gränsar till Valhall 
6:58, 6:144 och Valhall Park har under arbetet med den fördjupade 
översiktsplanen framfört önskemål till planarkitekt m.fl. om att 
ovanstående fastighet skall ingå i kommunens utbyggnadsområde. 
Jag har tydligt uppfattat att jag fått positivt gensvar. 
 När jag ser plankartan som illustrerar FÖP för Barkåkra 
uppfattar jag det som närmast provocerande att gränsen för 
utbyggnadsområdet gör en tydlig sväng runt min fastighet. Detta 
trots att exakt samma restriktioner, flygbuller max 70 dbA, gäller för 
denna fastighet som för fastigheterna som på tre sidor gränsar till 
den och även för större delen av Valhall Park. 
 Jag önskar å det starkaste att fastigheten Barkåkra 4:8 del 4 
inlemmas i utbyggnadsområdet i FÖP för Barkåkra. 

Bedömningen är att fastigheten inte är lämplig för bebyggelse, detta för att 
säkerställa de gröna kilarna i landskapet. Förslaget förtydligas avseende vilken 
utbyggnad som är lämplig nordväst om Valhall Park. 

Fastighetsägare, Barkåkra 6:11  
 Först en formell anmärkning. Kallelsen till samråd var endast 
delvis riktig. Datum var angiven till ”tisdagen den 26 augusti kl 
18.30” då det i själva verket var fråga om den 25! Dagen efter 
samrådet visade det sig att grannar p.g.a. detta missat mötet.  
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 När det gäller terminologin är det några frågetecken. På sidan 5 i 
samrådshandlingen under rubriken ”Processen” hänvisas till ”Plan- 
och bygglagen” men om man studerar den visar det sig att 
begreppet ”fördjupad översiktsplan” inte finns med där! I lagen 
nämns det bara ”översiktsplan”, ”detaljplan” och ”områdesplan”. 
Den nu aktuella planen är väl närmast att hänföra till det tredje av 
dessa alternativ?  

En fördjupad översiktsplan regleras i 4 kap 1a§ PBL, och handläggs som en 
översiktsplan. Se vidare i lagkommentarer och hos Boverket.  
 En stor del av detaljplanearbetet finns nu redan med i denna så 
kallade fördjupade översiktsplan Barkåkra. Eftersom översiktsplaner 
ej är juridiskt bindande, som är fallet med detaljplaner, kan det 
innebära en skillnad i hur åtaganden gällande byggnation fullgörs i 
framtiden. Om en stor del av detaljplanen fastläggs redan i 
översiktsplanen underlättar det naturligtvis för byggintressenter att 
snabbare komma igång men samtidigt minskar det möjligheterna för 
enskilda fastighetsägare och andra intressenter att kunna påverka det 
hela. 

Planförslaget är en översiktsplan och inte en detaljplan. Utbyggnad inom 
området kommer att föregås av detaljplaneläggning.  
 Som framgår av flödesschemat längs ner på sidan 5 i 
samrådshandlingen verkar det också som om några moment, som 
just har samband med ovanstående, påverkats härav. 
Översiktsplaner omfattar samråd, utställning och antagande i 
kommunalfullmäktige. Samma schema gäller för detaljplaner med 
där fattas uppenbarligen något mellan år 2009 och 2010-2011. Det 
verkar där som om det inte skulle behövas något samråd, utställning 
eller antagande i kommunalfullmäktige eftersom det anges att det 

blir byggstart direkt efter antagandet av översiktsplanen! En ökad 
klarhet på denna punkt vore önskvärd. 

Detaljplanearbetet pågår i vissa delar parallellt med översiktsplanearbetet. 
Planprocessen kommer att ske i enlighet med Plan- och bygglagen.  
 Angående områdesbeskrivningen på sidan 14 i 
samrådshandlingen skall den visa ”Utbyggnadsområden och 
mellanrum”. De vita fälten markerar de planerade 
byggnadsområdena och man kan förledas att tro att dessa på ett 
diskret sätt smälter i in i ett stort grönområde. Den bilden är 
emellertid helt felaktig! För det första är den inte i 
överensstämmelse med kartbilden på sidan 9. Hela 
utbyggnadsområdet sydväst om järnvägen (och söder om 
Skepparkroksvägen) saknas helt. Är det inte någon utbyggnad 
planerad där? Det som markeras grönt är dessutom redan bebyggt 
(Skepparkroken, permanenta bostäder och sommarbostäder utmed 
kusten ända till Lingvallen). Bilden illustrerar motsatsen till vad som 
sägs i ingressen på sid 14. De med vitt markerade 
bebyggelseområdena är just en utbyggnad på dessa mellanrum, som 
nu utgör det naturliga gröna sammanhanget mellan redan befintlig 
bebyggelse. 
 Bilden är således tendentiös och osaklig och det verkar som om 
ändamålet med den är att försöka ge sken av att förslaget gället ett 
mindre ingrepp än det i själva verket är fråga om! 

Planförslaget har reviderats. 

Fastighetsägare, Barkåkra 57:1 
 Undertecknad deltog i informationsmötet den 25 augusti, utan 
att där yttra sig. Jag äger fastigheten Barkåkra 57:1, som befinner sig 
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inom planområdet i den del som benämns Barkåkra kyrkby. Min 
tomt gränsar såväl till väg 1710 som till avtagsvägen mot 
Vejbystrand och Magnarp. 
 Mina synpunkter är givetvis till del partssynpunkter. Men den 
röda tråden i mitt resonemang är av mera principiell art och är 
givetvis ägnad att förbättra planen. Mina synpunkter och mitt 
resonemang gäller i princip väg 1710. 
 I förslaget till översiktsplan ligger sträckningen av 1710 genom 
området fast och föreslås inte förändras. I samband med 
nybyggnation och förtätning vid Valhall förutskickas på en 
begränsad vägsträcka konvertering till ”bygata”, vilket torde 
innebära hastighetsbegränsning till 30 km/h, ev rondell, ev andra 
farthinder. 
 Jag menar, att Barkåkra kyrkby redan idag, men i vart fall inom 
nära framtid, borde hanteras på detta föreslagna sätt. Icke minst 
förpliktigar den trevliga med pretentiösa beteckningen – en kyrkby 
borde ju vara, eller planeras till, ett lugnt och fridfullt område. Alltså: 
hastighetsbegränsning, ev rondell, ev farthinder. 
 Nu är saken annorlunda – Barkåkra kyrkby är trafikbombad. I 
första hand sommartid, men genom hela året, speciellt morgon och 
kväll. Av alla fordonsslag – bussar, övrig tung trafik, personbilar, 
mc- och cykel. 
 Här en utvikning, som jag med varm hand överräcker till berörda 
inom den kommunala trafikplaneringen för åtgärd, ju förr dess 
bättre. Det är för mig obegripligt att 50-skyltningen genom 
kyrkogårdsområdet vid massage norrifrån på 1710 ersätts med 70-
lapp omedelbart före en av Ängelholms farligaste och mest skymda 
korsningar – den som ligger i södra delen av kyrkbyn. Där borde 
kommunen för länge sedan reagerat. Det innebär också, att trafiken 
söderifrån vid sväng västerut mot Vejbystrand blir stressad. Minst 

två gånger per år klarar man inte denna sväng utan hamnar i min 
trädgård – tack och lov genom en ”snäll” häck som inte skadar 
fordonen nämnvärt, men som själv regelbundet blir tilltufsad, 
liksom trädgården. Det bör självfallet vara hastighetsbegränsning till 
50 genom hela korsningen. 
 Nu kommer jag till min principiella kritik av planens resonemang 
och förslag gällande väg 1710. 
 Både inom och utanför planområdet kan en stark ökning av 
bostadsbyggandet förutses. Det innebär ökat tryck på vägtrafiken. 
Det finns även i framtiden behov av snabba och smidiga 
trafiklösningar för genomfartstrafiken. Samtidigt skall närmiljön 
vårdas, lokala resor, gång- och cykeltrafik. 
 Planen föreslår en separering för vägtrafiken. Men planens 
förslag att förbitrafiken genom området skall ledas via vägar 105, 
1701 och E6 finner jag väl idylliskt. Hur många Vejbystrandsbor 
kommer att välja denna omväg till arbetsplatsen i Ängelholm? 
Ytterst få. Min gissning är, att väg 1710 under lång tid framöver av 
många trafikanter kommer att fortsätta begagnas som förbiled.  
 Jag menar därför, att 1710 genom området måste planeras att 
separeras från lokaltrafiken. Detta innebär att nya vägsträckningar 
måste skapas och att gamla vägsträckningar måste läggas igen eller 
omformas. 
 Som professionell planerare tvekar man ofta inför hemkokta 
idéer från lekmän. Men här ändå ett förslag till trafikseparering. 
 Utanför Valhalls södra sidan anläggs en lokalgata med planskilda 
över- eller underfarter till nuvarande 1710. Vid nuvarande avfart till 
Skepparkroken eller något väster därom rondell. Ny sträckning av 
1710 till vägkorsningen i sydvästra hörnet av Övragårds park. Även 
där rondell. Ny sträckning av 1710 därifrån till punkt vid nuvarande 
eller kommande vägskäl/avfart till väg 1709. Även där rondell. 
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Övriga nuvarande vägar i anslutning till denna förändrade sträckning 
av 1710 läggs igen eller konverteras till småväg/cykelväg med 
genomfartsförbud och förbud mot tung trafik. 
Ny väg 1710 förblir 70-väg.  
 Förslaget löser problematiken som kan förutses vid en 
förlängning av banan för flyget. 
Förslaget separerar lokaltrafik från genomfartstrafik. Väg 1710 
behåller karaktären av förbiled.  

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. 

Fastighetsägare, Barkåkra 45:10 
 Den fördjupade översiktsplanens för Barkåkra som framlagts 
präglas av avsaknad av förståelse för områdets karaktär och de 
egenskaper som utgör grunden för dess attraktionskraft. Detta kan 
möjligen förklaras av att de arkitektbyråer som utvalts att ge förslag 
samtliga är baserade i storstäder. Om man studerar de projekt de är 
engagerade i finner man offentliga byggnader som Stockholms 
central och Karolinska sjukhuset och stadsmiljöer som Hammarby 
Sjöstad i Stockholm, Västra Hamnen i Malmö och Kastrups Havn 
utanför Köpenhamn. Översiktsplanen ersätter därför den speciella 
miljö som uppstår när jordbrukslandskapet möter havet med en 
urban miljö som möjligen fungerar i Stockholm och Köpenhamn 
med knappast i Barkåkra. Den idag mycket frekventerade 
strandängen skall enligt planen ersättas med en strandpromenad, 
den lilla badstranden med ett kallbadhus, hästhagar ersätts med 
flervåningshus. Om man genomför detta kommer områdets karaktär 
och stora naturtillgångar gå förlorade och det man skulle erbjuda de 
inflyttade finns inte länge. 
 De mer specifika synpunkter jag utvecklar nedan sammanfattas i: 

Om man skall ha en pågatågsstation – förlägg den till korsningen 
mellan järnvägen och Skepparkroksvägen/väg 1704. 
Bebygg inte betesmarken söder om Skepparkroksvägen, sydväst om 
järnvägen 
Redovisa, med en ny tid för samråd, hur man skall hantera den 
bullersituation från järnvägen och flyget som drabbar större delen av 
områden som omfattas av den Fördjupade översiktsplanen. 
Bevara havet och strandängen i nuvarande from – bygg ingen 
strandpromenad eller kallbadhus.  

Kommentarer, se nedan. 
Infrastrukturella synpunkter/pågatågsstationens placering 
 I FÖP Barkåkra diskuteras 4 alternativa placeringar av en 
pågatågsstation; Vejbyslätt, Magnarps byaväg, förlängningen av 
Mesanvägen i Skälderviken och området omedelbart norr om 
Lingvallen. De två första avfärdas med att upptagningsområdet blir 
för litet. Förlängningen av Mesanvägen avfärdas för att det är svårt 
att bygga, för att villaboende i Sklderviken enligt FÖP inte anses 
frekvent åka pågatåg och för att det är nära, 3 km, till Ängelholms 
station. Man fastnar för Lingvallen-alternativet baserat på 
upptagningsområde, närhet till Valhall Park samt längre avstånd till 
Ängelholm (4,3 jmf 3 km). Man kan dock konstatera att även denna 
placering är i kanten av utbyggnadsplanerna och ungefär lika centralt 
belägen i Skälderviken som i förslaget i förlängningen av 
Mesanvägen. Även sammanbindningen med havet poängteras även 
om man som icke sakkunnig har svårt att se varför en 
pågatågsstation skall ha havsutskit och dessutom en placering som 
gör den möjlig att rationellt nå med bil endast från ena sidan. 
 Tidigare har diskuterats att förlägga en station till korsningen av 
järnvägen och Skepparkroksvägen/väg 1704. Fördelarna med denna 
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placering är flera; en mer central placering i den planerade 
utbyggnaden och därmed större förutsättningar för resandeunderlag, 
en fortsatt närhet till havet, lättare att arrangera för avslutande trafik 
(bil/buss) och dessutom enklare förbindelse med flyget och Valhall 
Park (via oexploaterad mark jmf naturskydd/villabebyggelse i 
Skälderviken. Alltså; Om man skall ha en pågatågsstation – förlägg 
den i korsningen mellan järnvägen och Skepparkroksvägen/väg 
1704. 

Planförslaget har reviderats avseende kommunens ställningstagande kring 
riksintressena för friluftsliv och kustzon. 
I FÖP framhålls även flygets betydelse. Detta sker samtidigt som 
det starkt betonas att miljömässiga aspekter har hög prioritet. Man 
vill i FÖP bygga infrasturktur för att boende i Helsingborg skall åka 
till Barkåkra för att flyga vidare. En miljömässigt mer offensiv 
strategi hade varit att anstränga sig för att Ängelholmsbor skall åka 
till Helsingborg och därifrån till andra orter, t.ex. Stockholm 

Flygplatsen har en mycket viktig roll för näringslivet, turismen och boende i hela 
Skåne Nordväst. Flygplatsen är även av riksintresse. Planförslaget syftar till att 
flygplatsens nuvarande och framtida funktion skall skyddas. Planförslaget kan 
komma att förändras med hänsyn till riksintressets avgränsning. 
Betesmark 
Enligt FÖP Barkåkra skall betesmark söder om 
Skepparkroksvägen/väg 1704 bebyggas. Jordbruksverket har i 
yttrande 090814 över den Fördjupade översiktsplanen påpekat,  
bakgrund av de nationella miljömålen, "Ett rikt odlingslandskap", att 
om betesmark tas i 
anspråk ser verket helst att planen revideras. På Länsstyrelsens i 
Skåne hemsida kan man under rubriken "Ett rikt Odlingslandskap" 

med underrubrik "Delmål för Skåne" läsa att "Senast år 2010 ska 
samtliga ängs- och betesmarker bevaras och skötas på ett sätt som 
bevarar deras värden". De betesmarker som berörs är nu fantastiska 
miljöer och speciellt betesmarken sydväst om järnvägen med bl.a. 
gärdsgårdar. Marken har under mycket lång tid uteslutande brukats 
som betesmark. Den skall därför skyddas enligt de nationella 
miljömålen. Alltså: Bebygg inte betesmarken söder om 
Skepparkroksvägen, sydväst om järnvägen. 

Området kvarstår som utbyggnadsområde. Planförslaget har förtydligats. 
Buller från järnvägen 
I FÖP Barkåkl'a sid 35 skrivs "För planförslaget bör gällande 
allmänna råd och av Riksdagen antagna riktvärden följas. I dagsläget 
innebär detta riktvärdena i Infrastrukturpropositionen (1996/97:53), 
antagen av Riksdagen". I denna och i Naturvårdsverkets 
rekommendationer mot bakgrund av ovanstående proposition 
skrivs: 
"Riktvärden för trafikbuller som normalt inte bör överskridas vid 
nybyggnation av 
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller väsentlig ombyggnad 
av trafikinfrastruktur: 
-30 dBA ekvivalentnivå inomhus 
-45 dBA maximalnivå inomhus nattetid 
-55 dBA ekvivalentnivå utomhus (vid fasad) 
-70 dBA maximalnivå vid uteplats i anslutning till bostad 
Vid åtgärd i järnväg eller annan spåranläggning avser riktvärdet för 
buller utomhus 55 dBA ekvivalentnivå vid uteplats och 60 dBA 
ekvivalentnivå i bostadsområdet i övrigt. 
Vid tillämpning av riktvärdena vid åtgärder i trafikinfrastrukturen 
bör hänsyn tas till vad som är tekniskt möjligt och ekonomiskt 
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rimligt. I de fall utomhusnivån inte kan reduceras till nivåer enligt 
ovan bör inriktningen vara att inomhusvärdena inte överskrids." 
Enligt den bullerkartering avseende järnvägen som är gjord medför 
beräknade ekvivalentnivåer att all utbyggnad söder om och 
väsentliga delar av utbyggnaden norr om 
järnvägen omöjliggörs. Ett liknande utfall fås om karteringen 
avseende maxnivåer tillämpas. De metoder/tekniker/konstruktioner 
man avser använda för att reducera bullret bör därför redovisas 
innan man kan ta ställning till FÖP Barkåkra eftersom valet av 
teknik starkt påverkar utformningen av området. Alltså; Redovisa, 
med en ny tid för samråd, hur man skall hantera den bullersituation 
från järnvägen och flyget som drabbar större delen av området som 
omfattas av den Fördjupade översiktsplanen.  

Frågan hänskjuts till efterföljande detaljplaneprövning. 
Stranden och strandpromenad 
Beskrivningen av vattenmiljöer är bitvis felaktig. Strandängarna 
beskrivs i FÖP sid. 25 som en "mest outnyttjad resurs". På sid 26 
beskrivs havet som "en outnyttjad resurs som behöver betydligt 
större tillgänglighet". För att göra detta tillgängligt skall man bygga 
planskilda korsningar, en strandpromenad för gående och cyklande 
samt ett kallbadhus. 
Vissa inslag i naturen mår bäst av att vara en endast till delar 
utnyttjad resurs, annars blir det inte längre en resurs. Redan idag kan 
var och en cykla och gå på Strandängsvägen, vandra på stigarna på 
strandängen. Många utnyttjar dessa möjligheter redan nu. En alltför 
stark exploatering, som skissas i FÖP, kommer att förstöra den 
resurs som utredningen avser att exploatera. Kvar blir ingenting. 
Alltså; Bevara havet och strandängen i nuvarande form – bygg ingen 
strandpromenad eller kallbadhus.  

Ett kallbadhus skulle kunna placeras på olika platser i kommunen. Detta 
skulle kunna vara en av dessa platser. Handlingarna förtydligas med vad som 
avses med strandpromenad. 

Fastighetsägare, Barkåkra 45:24 
Vi har lite synpunkter ang. översiktsplanen för Barkåkra 
1. Eftersom vi bor på Barkåkra 45:24 så blir vi väldigt drabbade av 
era planer framför allt när det finns planer på att bygga en massa hus 
mitt framför näsan på oss, vilket vi inte vill ha. Vi vill inte hamna 
mitt i ett bostadsområde, typ Kronoslätt / Kulltorp / Papegojan. Vi 
flyttade ut hit av anledningen att här finns det luft och rymd, det var 
inget trångt bostadsområde och det låg på landet och i våra 
hemmatrakter men ändå centralt och bra med 
kommunikationsförbindelse med bussar och fina cykelvägar närhet 
till barnomsorg och affär och lugn trygg miljö för barnen att växa 
upp i. 

Området är utpekat för fördjupning av översiktsplanen och planerad blandad 
bebyggelse redan i ÖP2004.  
2. På s 7 i ÖPL skriver ni att: “hela området ska präglas av det som 
gör Barkåkra unikt: havet, närheten, landskapet och 
kommunikationerna”, det känner vi att detta kommer att byggas 
bort! 
3. Detta gäller även under det ni skrivit på s 8 att “Planförslaget vill 
också lyfta fram vyerna mot havet och vyerna över landskapet och 
årstidernas växlingar.” Detta kommer också att försvinna i all 
bebyggelse. 
4. På s 14 skriver ni även att “... undvika en sammanhängande 
bebyggelse längs med kusten...” tittar man på kartan så är det bara 
ett litet stråk mellan Skepparkroksvägen och Kustroddarvägen som 
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kommer att lämnas orört. Kuststräckan är i stort sett nästan ihop 
byggd redan. 
5. Hur kommer det att ske med bebyggelse i Valhallsskogen? Blir 
det byggt där så kommer ju verkligen Skälderviken och 
Skepparkroken att bli en sammanhängande bebyggelse, och vad gör 
man som ryttare om skogen kommer till att försvinna? Det är inte så 
roligt att rida runt bland en massa hus… 

Planförslaget har reviderats för att möjliggöra exploatering i en liten del av 
Valhallskogen. 
6. På s 16 “finns det önskemål om en näridrottsplats och plats för 
tennisbanor” samt “gärna se en mindre utomhusscen och 
skridskobana”. Varför gör man inte om åkern framför oss till 
Lingvallens så att den kan utnyttjas av alla + att vi slipper en massa 
hus. Eftersom skolan även behöver tillgång till en mindre 
bollhall/idrottshall som inte behöver placeras i direkt anknytning till 
skolan så tycker vi att det logiska är ju att förlägga detta med till 
Lingvallen. Som förälder vill man inte gärna skicka sina barn från 
Errarps skola över vägen och bort till Valhall Park. Möjligheterna 
finns ju faktiskt runt knuten. 

Frågor gällande exakt placering av bebyggelse och verksamheter hänskjuts till 
efterföljande planering. 
7. På s 26 skriver ni om två stråk ett mellan havet och Valhall park 
och ett mellan Valhallsskogen och Skepparkroksvägen. “Dessa 
gröna stråk gör det möjligt att röra sig långa sträckor i ett grönt 
sammanhang och bidrar till att uppfylla människans behov och 
rekreation, friluftsliv och grönska, men också för flora och fauna 
som är beroende av småskaliga miljöer och spridningsvägar.”  

“Exploateringen väster om Valhall Park bör göras på ett sådant sätt 
att den öppna 
känslan finns kvar”. 
 Vi som bor här ute är ju rädda för att detta kommer att byggas 
bort och försvinna bland alla hus! Vi har ett rikt djurliv här ute på 
åkern med bl.a. rådjursstråk, rävar, fasaner, kaniner och t.o.m. älg! 
Här är många motionärer, folk med hund, människor som 
promenerar, Lingvallens ungdomar när de har läger, som går, 
springer, cyklar, åker rullstol/permobil förbi oss och tar rundan 
längs havet och upp i Skälderviken, skogen, eller Skepparkroken 
igen som är glada över att inte behöva ta sin rekreationsrunda bland 
en massa hus utan får då både skog och hav och de öppna fälten! 
 Vi har även många ryttare som använder sträckan förbi oss och 
igenom Valhallsskogen för att komma till Skälderviksskogen. Är det 
tänkt att man ska rida i ett bostadsområde nu? 

Planförslaget anger framtida utbyggnadsområden, och att huvudstrategin för 
området sydväst om väg 1710 är en kvartersstad med småskalig karaktär.  
8. Med tanke på pågatågsstationens nuvarande placering och 
kallbadhuset undrar vi hur det blir med genomfart och parkeringar 
för att komma dit med bil. Vi vill inte ha genomfartstrafik ner dit! 
Heller inte någon genomfartsväg förbi oss ner till Skepparkroken! 

Planförslaget redogör för trafikföringen i området. 
Som det sades på mötet Errarps skola, vem vill ha ett kallbadhus när 
vi har otroligt fina badplatser här redan.  
Ett kallbadhus skulle kunna placeras på olika platser i kommunen. 
Detta skulle kunna vara en av dessa platser  
Hur trevligt är det med en ful pågatåsstation alldeles vid havet och 
hur blir det med bullret från denna? 
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Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
Börja bygg era hus vid Balders hage istället och vidare bort mot 
Errarps skola, så att ni kan hålla åkern vid oss öppet utan hus! 
Vi ser framemot att få vidare information av er om vad som händer. 

Fastighetsägare, Barkåkra 45:6 

Yttrandet är identiskt med yttrandet från fastighetsägarna till Barkåkra 
45:24. Se kommentarer till detta yttrande. 

Fastighetsägare, Errarp 14:46  
Vi innebar och bebor fastigheten Errarp 14:46, belägen utmed med 
1710 i “svackan” vid bron över Kägleån, sedan 30 år tillbaka. Redan 
innan inköpet av fastigheten, år 1979, sammanträffade vi med 
dåvarande chef för gatukontoret och fick besked om att trafiken 
ALDRIG kom att ökas på nuvarande vägsträckning -förbi fastighet 
14:46. 
 Trafiken har med åren blivit mycket besvärande med otrolig 
trafik och under de senaste åren stor ökning av tung trafik. En 
markant ökning med störning från tung trafik sedan Valhall Park 
startade (PEABs husfabrik) dessutom stor belastning med trafik till 
Lindab som använder väg 1710 istället för “Hjärnarpsinfarten”. Till 
detta kommer vanlig trafik. Möjlighet att korsa vägen är obefintlig. 
 Vistas i trädgården till vår fastighet är att jämföra med ett sitta 
invid motorvägen. Störningarna inomhus är också mycket markanta. 
 Hur många trafikmätningar har gjorts? Kommer Ängelholms 
kommun att överta väghållningen? 

Trafikmätningar vid Valhall Park gjordes senast i september 2008. 
Trafikmätningar närmare fastigheten utfördes mellan 2003-2008. Det är i 
dagsläget inte aktuellt att Ängelholms kommun övertar väghållningen. 

 Vi kan absolut inte acceptera en ännu större ökning av trafik på 
vägen förbi vårt boende utan begär undersökningar beträffande 
trafiken samt bulleråtgärder både vad beträffar fastigheten och tomt. 
 Vi motsätter oss helt översiktsplan Barkåkra innan en acceptabel 
lösning finns betr. trafikfrågan VÄG 1710. 

Planförslaget har kompletterats med en vidarebearbetad trafikutredning.  

Fastighetsägare Abullagården 4:1   
Vi vill att fastigheten Abullagården 4:1 i Ängelholm inte ingår i 
planområdet N.Ö delen utan följer fastighetsgränsen mot söder ( 
Backagården) och Lerbäcken i väster. 

Plangränsen har reviderats. 

Fastighetsägare, Barkåkra 7:76 (karta tillhör yttrandet) 
 Överklagande avseende Er planering av bussväg i 
BjörkhagenlSkepparkroken. 

Det är inte möjligt att överklaga samrådshandlingen av en fördjupad 
översiktsplan, utan endast möjligt att lämna synpunkter. 
 Vi som är boende i Björkhagen och Skepparkroken vill 
naturligtvis ha kommunikationerna så centralt placerade som möjligt 
vilket det är idag när bussen går igenom dessa små byar. 
 Era påståenden om bristande underlag för trafiken verkar ju 
bisarr. Vi är ett antal barnfamiljer som redan flyttat ut till 
Björkhagen och ett visst generationsskifte är på gång. Vi flyttade ju 
hit för att det fanns goda förbindelser centralt på orterna. Det 
fungerar ju alldeles utmärkt när bussarna går 
Kustroddarevägen/Björkhagsvägen. Varför inte bredda 
Kustroddarevägen och göra cykelbana? 
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Region Skåne genom Skånetrafiken är huvudman för kollektivtrafiken och för 
att de ska kunna erbjuda attraktiv busstrafik i Skepparkroken anses den nya 
gatan för bland annat buss nödvändig, se rapporterna FramFörBuss 
(Ängelholm) samt PM Busstrafik i Skepparkroken, som båda finns 
tillgängliga på Stadsarkitektkontoret. 
 Jag vill också personligen protestera så som framtida övertagare 
av driften på Barkåkra 7:44. Jag ser väldigt stora problem med den 
nya bussväg som Ni föreslagit. Enligt Ert förslag skall bussvägen gå 
rakt igenom Barkåkra 7:44 vilket innebär så gott som total 
förstörelse av all åkermark söder om lantbruksfastigheten, se karta. 
Åkerplättarna blir alldeles för små och mycket kostsamma att bruka. 
Ytterligare en aspekt är att den NU öppna landskapsbilden blir 
förstörd av en väg. Med en så rak väg, hur hög tror Ni att 
hastigheten kommer att bli? Olyckor? De få barnfamiljer som flyttat 
in flyttar ut. 

Den föreslagna vägdragningen är endast principiell. Den slutliga sträckningen 
av vägen kommer att fastslås i efterföljande prövning. Då säkerställs även 
säkerhetsaspekterna. Planförslaget har förtydligats.  
 Jag vill också erinra om att jordbruksmark är enligt 3kap 4 MB av 
nationell betydelse och bör endast tas i anspråk för att tillgodose 
väsentliga samhällsintressen. Det tycker jag/vi inte stämmer med att 
bygga en rak väg rakt igen om fin åkermark Speciellt inte som det 
redan finns många, fungerande befintliga vägar. 

Vägen är ett krav från Skånetrafiken för att klara kollektivtrafiken i 
Skepparkroken och Björkhagen. Därmed anses områdena nödvändiga för att 
tillgodose väsentliga samhällsintressen. 

Fastighetsägare, Barkåkra 7:44 
 Vi är lantbrukare som äger och driver lantbruk på fastigheten 
Barkåkra 7:44, vilket är beläget intill och norr om Björkhagen. 
 Angående förslaget på ny bussväg tvärs igenom vår odlingsmark 
vill vi inte ha, då det styckar upp jorden i mindre skiften vilket gör 
det mer svårbrukat. Den planerade bussvägen kommer även för 
närma våra ekonomibyggnader. 
Vi tycker bussvägen ska vara kvar där den är mitt i byn och där de 
flesta resenärerna bor. 
Rusta i stället upp Kustroddar-Björkhagsvägen, så bussen kommer 
lättare fram. 

Den föreslagna vägdragningen är endast principiell. Den slutliga sträckningen 
av vägen kommer att fastslås i efterföljande prövning. 
Angående planerad bostadsbebyggelse på vår mark inom streckat 
område är vi i stort sett positiva till. Vi vill i så fall planera detta 
tillsammans med kommunen. Gärna i etappvis med början vid 
Majgårdsvägen. 

Fastighetsägaren uppmuntras att inkomma med ansökan om 
detaljplaneläggning till Byggnadsnämnden när utställningsskedet är avslutat. 

Fastighetsägare, Barkåkra 45:12 
Sammanfattning: 
• Placera inte pågatågsstationen vid Lingvallen. Placera istället 
stationen norr om viadukten vid Skepparkroksvägen. 
• Bebygg inte de enda betesmarker som finns kvar i planområdet. 
Följ de nationella målen enligt “Ett Rikt Odlingslandskap” som 
säger att dessa marker skall bevaras. 
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Vi avstyrker att betesmarken mellan Strandingsvägen, 
Skepparkroksvägen och järnvägen bebyggs. 
• Bevara strandlinjen mellan Strandängsvägen och havet orörd. 
• Bygg inte något kallbadhus nedanför Lingvallen. 
• Omvärdera vägstrukturen. Väg 1710 utanför Valhall kan inte göras 
till bygata såvida inte en ny väg byggs som snabbt och säkert 
förbinder det nya området med motorvägen. 

Kommentarer, se nedan. 
 Vi vädjar nu till politiker och beslutsfattare i kommunen att ni 
går varsamt fram i utvecklingen av området. Detta innebär att ni 
måste följa riksdagens nationella mål och kunna stå emot det tryck 
som exploaterande företag utövar för att maximera sina egna vinst-
intressen. Vem vill bo i en kommun där politikerna inte följer de av 
riksdagen uppsatta miljömålen!! Undvik att bebygga de marker som 
är unika genom sin karaktär eller till sin placering nära havet! 
Placera inte pågatågsstationen vid Lingvallen. Placera istället 
stationen norr om viadukten vid Skepparkroksvägen. 
Valet av Lingvallen som placering för stationen ter sig märklig. 
Enligt FÖP anses inte villaboende i Skälderviken frekvent använda 
sig av pendeltåg vilket gör att de som skall begagna sig av tåget 
förutom de från nybyggda områdena kommer från Skepparkroken, 
Magnarp, Vejbystrand och Förslövs hållet. Hur mycket kommunen 
än vill att detta skall bli ett bilfritt samhälle så kommer en stor andel 
invånare inom överskådlig tid att ta sig till och från stationen med 
bil. Detta ställer krav på vägar och parkeringsplats. Lingvallen som 
har ett unikt läge med havet och utsikten bör inte användas för en 
tågstation med tillhörande vägar och stor parkeringsplats. 
 Dessutom ser vi en stor risk i att Strandängsvägen blir en väg att 
hämta/lämna folk till stationen. Detta kommer att innebära en stor 

ökning av trafiken på Strandängsvägen därför att den erbjuder en 
genväg till stationen. 
 Placera istället stationen norr om viadukten vid 
Skepparkroksvägen. Väljer man denna plats kan man bygga de vägar 
och parkeringsplatser som behövs utan att bebygga unik mark med 
havsutsikt och utan att det inverkar på ursprunglig bebyggelse. Det 
mesta är åkermark runt denna placering vilket gör möjligheterna 
många att den blir så diskret som möjligt. Förlägger man stationen 
här kommer den också närmare brukarna av tåget nämligen 
invånarna i Skepparkroken, Magnarp, Vejbystrand och Förslöv. 
Placeringen är också central med hänsyn till nya bostäder enl. FÖP 
och ger möjlighet att ansluta Valhallsområdet på ett effektivt sätt. 
 Att järnvägen lutar vid denna sträcka skall inte användas som 
argument för att det inte går att bygga här. Kan banverket ta sig 
genom Hallandsås kan de med all säkerhet också bygga en 
pågatågstation här. Det kan naturligtvis vara en kostnadsfråga men i 
det sammanhanget är en byggnation vid Lingvallen ett dyrt 
alternativ med tanke på den helt unika och oersättliga miljö vid 
havet som man i så fall förstör. 
 En tågstation innebär dessutom mycket buller för området runt 
omkring med tåg som bromsar och startar, utrop genom högtalare 
och den trafik till och från som genereras. Genom placering norr 
om viadukten kan detta reduceras för närboende. 

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
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Bebygg inte de enda betesmarker som finns kvar i planområdet. Följ 
de nationella målen enligt “Ett Rikt Odlingslandskap” som säger att 
dessa marker skall bevaras. Vi avstyrker att betesmarken mellan 
Strandängsvägen, Skepparkroksvägen och järnvägen bebyggs. 
Länsstyrelsen i Skåne skriver på sin hemsida under rubriken “Ett 
Rikt Odlingslandskap” med underrubrik “Delmål Skåne” följande; 
”Ängs och betesmarker. Senast år 2010 ska samtliga ängs och 
betesmarker bevaras och skötas på ett sätt som bevarar deras 
värden.” 
I hela det område som FÖP behandlar finns det endast mindre ytor 
bestående av betesmarker varav den som ligger väster om järnvägen, 
öster om Strandängsvägen och söder om Skepparkroksvägen är 
speciellt aktuell med anledning av att PEAB den 17/9-2009 
inkommit till Ängelholms kommun med en ansökan om 
detaljplanläggning för just denna betesmark. Det är anmärkningsvärt 
att denna ansökan görs mitt under pågående FOP. Vi får en känsla 
av att PEAB vill forcera igenom bebyggelse på just ett av de mest 
känsliga områdena i FÖP. I FÖP skrivs på sidan 8 att; ”Ett av 
förslagets huvuddrag är att undvika en sammanhängande bebyggelse 
längs med kusten, och att istället arbeta med tydliga gröna 
sammanhang.” Längre ned står ”Utgångspunkten för all 
exploatering i området syftar till att bevara och utveckla de 
karaktärer som finns i planområdet och nordvästra Skåne.” Den 
aktuella betesmarken har uteslutande används för betande kor och 
hästar sedan minst 1940-talet, den genomkorsas på. ett antal ställen 
av gamla gärdsgårdar, och djuren har genom åren format ett 
vattenhål vid en sank del av marken. 
Genom att spara detta gröna sammanhang bevaras den karaktär 
som detta ger till landskapet. På ett naturligt sätt undviks också en 
sammanhängande bebyggelse längs med kusten. Betesmarken 

tillsammans med skogsridån mot havet blir en naturlig gräns som 
skiljer det nya mot det gamla mer orörda samhället. Det får inte bli 
så att de gröna sammanhang som skall finnas inom FÖP i framtiden 
alla är arkitektdesignade friserade och konstgjorda nyplanteringar. 

Området kvarstår som utbyggnadsområde. Planförslaget har förtydligats. 
 Ett Rikt Odlingslandskap är ett nationellt miljömål som vår 
riksdag har beslutat om. Kommunen och politikerna har nu 
möjligheter att visa att man följer dessa mål och säger stopp till all 
utbyggnad på gamla betesmarker. Genom att göra det höjs värdet på 
hela området vilket ökar attraktionskraften utifrån. Vem vill bo i en 
kommun där politikerna inte följer de av riksdagen uppsatta miljö-
målen!! 
Bevara strandängen mellan Strandängsvägen och havet orörd. Bygg 
inte något kallbadhus nedanför Lingvallen. 
Ett annat unikt och känsligt område är kustremsan från 
Skepparkrokens hamn till Lingvallen. Det som gör att människor 
dras hit på sina promenader mm är den orörda miljön där havet 
möter ängen, den lilla sandstranden nedanför Lingvallen och den 
fria utsikten. Ett kallbadhus skulle helt förändra denna miljö, trycket 
från alla de människor som förhoppningsvis skulle begagna sig av 
badhuset skulle göra stranden trång och trafiken stor. Anses ett 
kallbadhus nödvändigt i kommunen bör det byggas vid Klitterhus 
som är centralt i stan och där det finns parkeringsplatser samt gott 
om plats på stranden. 

Ett kallbadhus skulle kunna placeras på flera olika platser i kommunen, varav 
detta är en.  
Bygg ingen cykel eller gångväg längs stranden, det förstör återigen 
den miljö som människor kommer hit för att uppleva. 
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Planförslaget har förtydligats avseende strandpromenad. 
Omvärdera vägstrukturen. Väg 1710 utanför Valhall kan inte göras 
till bygata såvida inte en ny väg byggs som snabbt förbinder det nya 
området med motorvägen. 
Att bygga ut ett samhälle för ytterligare 1000-2000 invånare medför 
naturligtvis ett ökat tryck på vägstrukturen. Att då göra om vag 1710 
förbi Valhall till bygata samtidigt som den skall vara huvudaxel 
genom området låter inte realistiskt. 
För att kunna genomföra en utbyggnad måste en ny väg som snabbt 
och säkert förbinder Valhall och samhällena norr och väster därom 
med motorvägen byggas. På så vis lättar man på det flöde som 
annars kommer att orsaka trafikproblem längs bygatan i rusningstid. 
Sträckan från Skepparkroken till motorvägen vid McDonalds i 
Ängelholm är 10 km längre enkel väg om man skall köra öster om 
flygplatsen jämfört med väg 1710. Det innebär 20 km per dag för 
den som måste använda bil för pendling mot Helsingborg, Åstorp, 
Bjuv etc. Det kan inte heller av miljöskäl försvaras att bygga en 
vägstruktur som får sådana konsekvenser. 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. 

Fastighetsägare, Barkåkra 44:1, 44:49 samt 45:5 (karta tillhör 
yttrandet)  
 Familjen NN äger ett antal fastigheter i området dels genom 
Melin Förvaltnings AB, dels genom privatpersonerna AA, BB samt 
CC. För enkelhetens skull har detta yttrande samordnats så att det 
avser familjen NN’s alla intressen som helhet. 
 Området Skepparkroken — Björkhagen ligger familjen NN 
varmt om hjärtat. Där bar familjen NN varit bosatta sommartid 
sedan 1967 och det är fortfarande familjens samlingsplats. Man ser 

också en fortsättning med boende i området. Familjen har för en 
långsiktig planering förvärvat mark i området efter hand för att 
bereda möjlighet för barn och barnbarn att bo i Skepparkroken. 
Tanken är att BB och CC i en nära framtid ska engagera sig mer i 
familjeföretaget vilket sannolikt medför ett behov av ett 
permanentboende i regionen. 
 Den fördjupade översiktsplanen för Barkåkra innehåller bl.a. ett 
grovt förslag till markdisposition i området. Ett huvuddrag i planen 
är att undvika en sammanhängande bebyggelse längs kusten. Det 
fastslås att det är mellanrummen som ger förutsättning för en 
utbyggnad. Detta är naturligtvis en princip med vällovligt syfte. I 
praktiken kanske svår att genomföra då samhällena längs Ängel-
holms norra kuststräcka i mångt och mycket redan är 
sammanvuxna. De föreslagna gröna kilarna utan bebyggelse får inte 
en kontinuitet och principen riskerar därför att bli otydlig. 
 Markägare i de planerade kilarna åsamkas förstås en betydande 
ekonomisk skada när möjligheten till bebyggelse inte längre finns. 
Familjen drabbas väldigt hårt om den föreslagna markdispositionen 
skulle fastläggas. Man äger fastigheterna 44: 1 figur 1, 44:1 figur 9, 
44:49 och 45:5 vilka alla tappar möjligheten till bebyggelse. Förutom 
att man helt mister möjligheterna till ovan nämnda egna boende i 
området så drabbas man naturligtvis också ekonomiskt då 
fastigheternas värde rasar på ett helt oacceptabelt sätt. 
 Vårt förslag till markdisposition av ovan nämnda fastigheter är 
följande: 
Barkåkra 44:1 Figur 1 
 Denna fastighet har en nyckelposition i den föreslagna grönkilen 
mellan Skepparkroken och Björkhagen. Kilen har en 
sidledsförskjutning utmed Kustroddarvägen och denna tomt utgör 
själva förbindelselänken. En stuga har tidigare funnits på tomtens 
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norra del. Vi föreslår att fastighetens norra del tillåts bebyggas men 
att den södra delen bibehålles som grönstråk. 
Barkåkra 44:1 Figur 9 och 44:49 
 Stora delar av fastigheterna är idag täckta med skog. De gränsar 
till det föreslagna utbyggnadsområdet för Björkhagen. Den 
föreslagna grönkilen har här givits ytterligare en sidoförskjutning för 
att inkorporera skogspartiet. Vi anser inte att grönkilen behöver 
breddas på detta sätt. Vi föreslår istället att fastigheterna inlemmas i 
Björkhagens utbyggnadsområde. Bebyggelsen kan här ske i samspel 
med träden såsom man gjort på flera andra fastigheter i området. 
Hus som placeras i gallrad skog. 
Barkåkra 45:5 
 En strategiskt viktig tomt vars västra del utgör del av en 
storslagen utsikt från Skepparkroksvägen. Fastigheten gränsar till 
befintlig och planerad bebyggelse i norr, till skog i öster och till 
strandbebyggelse i sydost. Vårt förslag är att fastighetens södra del 
tillåts för bebyggelse, en fortsättning på den befintliga raden 
strandnära enfamiljshus. Den avsevärda höjdskillnaden gör att 
utsikten från Skepparkroksvägen ändå är säkerställd. 
 Vi ser fram emot att en dialog föres i ärendet och att den 
Fördjupade Översiktsplanen för Barkåkra kan bearbetas på ett sätt 
som både familjen och kommunen kan acceptera. 

En justering av utbyggnadsområdet i anknytning till Björkhagen har gjorts. 
Vidare diskussion kring enskilda bygglov kan föras med Byggnadsnämnden.  

Fastighetsägare, Barkåkra 22:50 
Några tankar från en familj i Skepparkroken.Efter att ha tagit del av 
planen vill vi framföra följande: Helt klart måste den unika miljön 

bevaras i Skepparkroksområdet, detta ställs förhoppningsvis utan 
tvivel!? 
 Det är alltså viktigt att det nuvarande synintrycket (4 sep 2009) 
inte drastiskt påverkats när vi skriver 2020. Vi tänker på ett öppet 
landskap med t.ex. bibehållna betesmarker. Dessvärre är 
betesmarken strax norr om den tänkta ‘pågatågsstationen” markerad 
för byggnation, ett känsligt område som absolut ska förbli 
oförändrat. Möjligheterna att bebygga andra områden i planen får 
anses tillräckliga! 

Området kvarstår som utbyggnadsområde och planförslaget har förtydligats. 
 I planen avses, mer eller mindre, den nuvarande 
väginfrastrukturen bibehållas, vilket knappast kan beskrivas som 
genomtänkt när bostäder för 2000 personer tillkommer! 
Möjligheterna att snabbt ta sig in/ut (även med bil) från Barkåkra 
området måste tillgodoses, detta borde vara självklart när stora 
förändringar genomförs i populationen! Som det ser ut nu görs inget 
åt vägnätet i det hänseendet, istället görs genomfartsvägen (“gamla 
Båstadsvägen”, väg 1710) till 30-väg och löper rakt igenom 
området!? 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. 
Den tänkta “strandnära” bebyggelsen (väster om “G:a 
Båstadsvägen”, väg 1710) ser ut att avvika signifikativt från den 
nuvarande bebyggelsen. Vi tänker på att både 2 och 3 plans hus ser 
ut att projekteras. Den strandnära bebyggelsen ska bibehålla den 
nuvarande bebyggelsens karaktär och inte vara “högre” än 1 1/2 
plan, borde inte detta vara en “naturlig” tanke hos involverade 
arkitekter/politiker/projektörer?? 
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Planförslaget redogör för vilken karaktär som anses lämplig i området.  
Pågatågsstation, “med havsutsikt”, är förmodligen något att skryta 
med för de lokala politikerna (förhoppningsvis inte alla!?). 
 Stationen är självklart välkommen för området, men en station är 
ett “ingrepp” i naturen och ska placeras på en mera “undanskymd” 
plats. Varför inte i svackan vid viadukten ner mot dagens 
Skepparkroken/Björkhagen. Glöm inte att en tågstation i praktiken 
kräver en rejäl intilliggande parkeringsplats (vilket gör stationen till 
ett än större ingrepp). 

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
Det tänkta kallbadet kommer också att störa “miljö-synintrycket”, 
självklart oavsett var det placeras, men varför inte hellre på Råbocka 
stranden? Där finns också större möjligheter att hantera bl.a 
parkeringsproblemet. Människor slutar inte att färdas med bil bara 
för att det finns en tågstation, eller hur? 

Ett kallbadhus skulle kunna placeras på flera olika platser i kommunen, varav 
detta är en. Frågor avseende parkering hänskjuts till efterföljande planering. 
Obs! Detta inlägg ska inte betraktas som konservativt i sin 
“utvecklingshämmande” mening, utan vi ser gärna förändringar och 
utveckling i Barkåkra området men det måste vara förändringar som 
är HELT genomtänkta. Förändringarna måste dock genomföras 
med största försiktighet, framför allt inom de strandnära områdena. 
 Tacksam om ni bekräftar att denna skrivelse har inkommit 
(diarieförts). Mottar gärna kommentarer och ev. klarlägganden från 
” de ansvariga”! 

Fastighetsägare Barkåkra 45:2, 45:33 samt 45:34 
 Våra företag Lilla Hult Blommor och Grönsaker AB och Lilla 
Hult Trädgård AB har sin verksamhet mitt i planområdet där enligt 
denna plan en väg skulle gå rakt genom våra företag och våra 
fastigheter. Ett sådant genomförande enligt planförslaget skulle för 
att framtid omöjliggöra våra företags verksameter. 
 Med hänvisning till denna invändning kan vi icke acceptera 
nuvarande förslag. 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området.   

Fastighetsägare, Kaptenen 2 

Yttrandet är identiskt med yttrandet från Föreningen Västkustbanans framtid. 
Se kommentarer till detta yttrande. 

Fastighetsägare, Valhall 6:13 
Vi ser positivt på den fördjupade översiktsplan som arbetats fram 
för Barkåkra under förutsättning att genomfartstrafiken på 
Valhallsbyaväg inte ökar mer. Vi ber er även att vid den fortsatta 
planeringen av området ta hänsyn till oss som bor på 
Valhallsbyaväg. 

Fastighetsägare, Gånarp 4:8, 2:24, 3:15 samt Rebbelberga 16:2 
 Grundtanken är att hushålla med jordens resurser och i detta fall 
åkermarken. 
 Ytterligare en trafikplats från E6an löser inte trafikproblemet 
kring Rebbelberga trafikplats, Valhall Park och flygplatsen utan här 
bör redan befintlig infrastruktur vidareutvecklas i så stor 
utsträckning som möjligt. Dåligt utnyttjade vägar som konkurrerar 
om trafiken är inte samhällsekonomiskt försvarbart, det skulle också 
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innebära ett mycket stort ingrepp i landskapet och jordbruksmarken. 
Ett klok beslut att inte förorda ytterliggare en trafikplats på E6an.  
 Trafikplats Rebbelberga behöver en kraftfull förändring inom 
den närmsta tiden. Här måste ske en noggrann planering och 
dimensionering av Rebbelberga trafikplats, Brännbornskorset, 
Midgårdsrondellen och vidare ut på 1710 för att få en långsiktig 
lösning på trafikflödet. 

Ängelholms kommun och Vägverket arbetar med att lösa befintliga 
trafikproblem. 
 Väg 1710 förbi Valhall Park måste samordnas mer med vägen 
från Vejbystrand för att underlätta in- och utflöde från Valhall Park 
området, Vejbystrand, Skepparkroken och det nya bostadsområdet. 
Förlägg vägen, enligt förslag, i östra sidan av Valhall Park området 
så smälter det nya och gamla området mer ihop med bygatan i den 
gamla 1710 sträckningen. Vi anser att i nuvarande förslag kan 
kapaciteten bli för dålig, vilket kan tvinga fram ytterligare nya vägar 
och avfarter framöver, vilket inte är önskvärt. 
 Vi anser det är bra att den nya delen av väg 1709 via 
Tvärbaneområdet får en naturlig koppling till Hjärnarps trafikplats 
och E6.  
 Översiktsplanen bör verka för att kollektivtrafiken görs attraktiv 
för att avlasta vägnätet och gynna miljön kring Valhall Park inklusive 
flygplatsen.  

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. 
 Att förlägga ett yttre godsspår öster om Ängelholm anser vi inte 
kan försvaras varken av minskad risk för transport av farligt gods 
genom Ängelholm eller den betydligt dyrare sträckningen över 
vattentäkt, vattendrag och E6an. Ett klokt beslut att ta bort 

reserveringen för ett yttre godsspår i denna fördjupade 
översiktsplan.  

Fastighetsägare, Barkåkra 31:1 
Undertecknad fastighetsägare till Barkåkra 31:1 lämnar härmed 
följande synpunkter över rubicerade översiktsplan. 
Med hänsyn till att min fastighet gränsar till de områden som 
Strandängens samfällighetsförening yttrat sig över vill jag meddela 
att jag delar, ansluter mig till detta yttrande. 
Särskilt vill jag betona den positiva inriktningen att de olika 
småorterna ej byggs samman utan avskiljs med så kallade “gröna 
kilar”. Detta borgar för att de olika samhällskaraktärerna bibehålles i 
framtiden. 
Via jordbruksverkets hemsida har jag tagit del av Jordbruksverkets 
intresse att bevara betesmarker. Själv har jag upplevt Skepparkroken 
sedan 1945 och har i mitt minne betesmarken mellan järnvägen och 
havet och anser att denna betesmark skall bevaras. Det samma gäller 
intilliggande skogsområde som för en del år sedan omplanterades 
från barrskog till lövskog. Dessa områden bör med fördel kunna 
utnyttjas för fritid och rekreation såsom noterats i ÖP 2004 som ett 
riksintresse. 

Området kvarstår som utbyggnadsområde och planförslaget har förtydligats.  
Beträffande trafikplaneringen kan jag inte finna att den är väl 
genomtänkt med tanke på bl a trafikförsörjningen till 
Skepparkroken och Björkhagen. En ny viadukt mellan byarna borde 
vara att föredra även för en framtida utbyggnad västerut. 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området.  
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I övrigt ter sig planen spännande med utformningen i samband med 
Valhall Park. 
 
Fastighetsägare, Focken 9 
Inledning 
”Den ska tydligt ange vad som är de framtida utbyggnadsområdena, 
och vilka områden som bör förbli obebyggda.” 
Bra, men gör den verkligen det? 

Planförslaget har reviderats. 
Bebyggelse 
”De områden som inte pekas ut som utbyggnadsområden är de 
viktigaste — det är dessa mellanrum som ger förutsättningarna för 
en utbyggnad.” 

Planförslaget har förtydligats. 
Bebyggelse - förutsättningar Tvärbaneområdet 
”Kägleån är kulverterad genom tvärbaneområdet.” 
Endast 200 av de 1500 m som Kägleån flyter genom 
“Tvärbaneområdet” är kulverterade. 
Bebyggelse-förslag 
Skälderviken 
”För att möjliggöra den utbyggnad som Errarps skola behöver för 
att klara det ökade antalet elever kan delar av idrottsområdena 
behöva tas i anspråk för skolbyggnader. Idrottsmöjligheterna kan då 
omlokaliseras till Valhall Park och området direkt nordväst om 
parken.” 
Idrottsområdena behövs nära skolan. Det finns tillräckligt med 
obebyggd mark intill skolan användbar för utbyggnad. 

Det är inte aktuellt att SIF’s verksamhet, den belysta planen och klubbhuset 
omlokaliseras. Däremot är det troligt att den mindre gräsplanen behöver tas i 
anspråk för skolans utbyggnad, och kompletteringar av idrottsplaner kan då 
göras i anknytning till Valhall Park. Planförslaget har förtydligats. 
Barkåkra kyrkby 
”Planförslaget bevarar kyrkbyns traditionella uppbyggnad och 
tydlighet och lämnar landskapet öppet runt byn.” 
Det är inte mycket till by. En liten utbyggnad skulle vara positivt. 
Ängeltofta & dess gårdar 
”Ängeltofta blir också trafikmässigt avlastat när den befintliga väg 
1709 istället leds via det nya utbyggnadsområdet på tvärbanan.” 
Bra! 
Barkåkra 
”Väg 1710 omdanas till en karaktärsfull bygata, se vidare s. 21.” 
Orealistiskt om den samtidigt skall vara genomfartsled. 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. 
Valhall Park 
”Den gröna karaktären i parken är mycket viktig, och i allmänhet är 
bestånden av träd viktigare än de individuella träden. Även detta 
regleras i samband med detaljplan.” 
De individuella trädens betydelse för miljön får inte underskattas, 
särskilt ekarnas. Vid konkurrens om livsrummet bör eken, vårt mest 
långlivade träd, gynnas. Detta borde uttryckas i FÖP-en som stöd 
för detaljplaneförfattarna. 

Frågan är inte av översiktsplanekaraktär och hänskjuts till efterföljande 
planering. 
Kommunikationer - förslag  
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”1710 kvarstår som huvudaxel genom området, men förändras till 
en bygata, där en låg hastighet och företräde för de oskyddade 
trafikslagen är självklar.” 
Det år en vacker tanke men bygata med 30 km/tim är inte realistiskt 
så länge 
vägen är huvudstråk för trafiken mellan Ängelholm och 
Vejbystrand. 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. 
Tåg 
”På grund av banlutningen har ytterligare ett alternativ utretts, vid 
Magnarps byaväg. Här når man ca 480 befintliga bostadshus och ca 
800 tillkommande bostäder. 
Även här hamnar man i konflikt med flygbullersituationen, då 
bostäder inte är lämpligt inom 500 meter från stationsläget. En 
placering här känns inte som ett rimligt alternativ.” 
Varför ända borta vid Magnarps Byaväg? 
Ett bättre läge är vid Skepparkroksvägen eller Magnarps Strandväg 
om den heter så. 
Vilket samband råder mellan flygbuller och 500 m ifrån 
stationsläget? 

Magnarps byaväg var ett utredningsalternativ eftersom banlutningen här 
understiger 10 promille. De tekniska hindren är lösta, se yttrande från 
Banverket, s 9. Eftersom man vill ha bla bostäder runt en station är det inte 
lämpligt att förlägga en station i ett område som påverkas av flygbuller som 
försvårar bostadsbyggnation. För utredningsalternativen i sin helhet hänvisas till 
PM stationsläge norr om Ängelholm, som finns tillgänglig på 
Stadsarkitektkontoret. Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 

”Antalet bostäder i de båda mittenaltemativen kan tyckas lika, men 
typen på bostad spelar roll för kollektivtrafikanvändningen. De 
tillkommande bostäderna kommer att vara mer blandade, både till 
storlek och upplåtelseform, än den befintliga homogena 
villabebyggelsen i Skälderviken.” 
Stationen måste också vara attraktiv för dem som kommer med bil, 
lätt tillgänglig och med god tillgång till P-platser. De 30 platser som 
nämndes vid samrådsmötet är för lite. 

Uppgiften om antalet parkeringsplatser kommer från Skånetrafiken, som 
önskar 10 parkeringsplatser.  
”Slutsatsen är att en placering i Barkåkra Lingvallen är mest positivt 
för området, och det alternativ som ska fortsätta utredas, såväl 
järnvägstekniskt som stadsbyggnadsmässigt.” 
Det är för trångt här för vägar, vändplatser och P-platser. 
Nuvarande markanvändning är värdefull. Flytta stationen 800 in 
norrut där det finns plats och inte inkräktar på befintlig verksamhet. 

Planförslaget har reviderats avseende stationsläget. 
Grönstruktur & vattenmiljöer - förutsättningar 
Vattenmiljöer 
”Öster om flygplatsområdet slingrar sig Kägleån och förenar sig 
med Rössjöholmsån i söder. Längs vattendragen växer träd och 
buskar som utgör en rumsbildande och grön struktur och som med 
sin naturlighet kontrasterar mot det intensivt odlade landskapet. På 
sina håll är nivåskillnaderna betydande och åarna går genom 
markanta dalgångar. Åarna som slingrar sig genom åkerlandskapet är 
idag helt otillgängliga.” 
Främst på grund av den rikliga förekomsten av Jätteloka. 
Grönstruktur & vattenmiljöer - förslag 
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”Tvärbaneområdet byggs upp med en struktur där de gröna 
rummen spelar en väsentlig roll för områdets karaktär. Det finns del 
ett flertal befintliga gröna områden som bör bevaras och flera linjer i 
landskapet att ta hänsyn till.” 
Här kunde gärna konkretiseras genom att skriva 
“Kelliehousedungen skall bevaras och utvecklas “. Dungen är unik 
med våtmark och gamla träd både stående och fallna. 
Vattenmiljöer 
”Den idag kulverterade Kägleån genom Tvärbaneområdet bör 
komma i dagen för att dels skapa en naturlig gräns i landskapet, och 
dels för att syftet med ett grönt verksamhetsområde ska uppfyllas.” 
Som tidigare sagts är endast en liten del av ån kulverterad och dessa 
broar behövs för planerade vägar mm. Där ån gränsar till 
Kelliehousedungen är den öppen och svämmar ibland över i dungen 
som därför delvis är våtmark. 
Naturmiljöer - förslag 
”Genom att ta bort kulverteringen av Kägle å på Tvärbaneområdet 
skapar man också möjlighet till en ny småmiljö.” 
Kulverteringen behöver inte tas bort. Småmiljön finns redan och 
behöver bara underhållas. 
Tätortsnära natur 
”Den tätortsnära natur som finns utpekad i ÖP 2004 förblir 
tätortsnära enligt detta planförslag, med eventuellt undantag för 
skogsdungen norr om Lingvallen, som kan komma att arbetas in i 
bebyggelsen.” 
Jag trodde att denna dunge behövdes som en del av det gröna stråk 
som skall förbinda Valhall Park med havet. 

Förslaget har reviderats avseende ställningstagandet kring tätortsnära natur.  
Övrigt 

Med hänsyn till det förutsedda livliga utbytet mellan Valhall Park 
och området väster därom bör en, eller flera, planskiljda korsningar 
planeras. 

Planförslaget har reviderats avseende trafikföringen i området. Planskildheter är 
inte aktuellt.  
Följer FÖP-en intentionerna i kommunens miljöplan? 

Ja.  




