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Forord

Cykelplaner dr nagot som aterfinns i flera kommuner idag och ir ett dokument som
genom sin strategiska karaktir kan anvindas som en del i sambhills- och
trafikplaneringen. Det édr dven ett dokument som kan utgora underlag for beslut som
r6r cykeltrafiken i kommunen.

Ett giang- och cykelvignit som dr sammanhingande och gent, med god
framkomlighet samtidigt som det dr tryget och sikert dr verkligen nagot att strava
efter. Genom att forbattra gang- och cykelvignitet kan férhoppningsvis resandet 6ka
med cykel och till fots, kanske blir de tillsammans de mest anvinda firdsitten for
boende i titorterna i Angelholms kommun.

De delar av kommunen dir titorterna ligger ar relativt flacka och det gor i stort sett
hela Angelholms kommun till en idealisk cykelkommun. Hir finns alla
forutsittningar for att cykeln ska bli ett mer anvint transportmedel idag. Skilen till
att kommunen vill att folk ska cykla ar manga. Cykling bidrar till en bittre privat- och
samhillsekonomi. Annars dr de frimsta skilen en friskare befolkning och en renare
milj6. Det blir slutresultatet om fler médnniskor viljer bort bilen och tar till pedalerna
istallet.
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Inledning
Cykelplanens syfte och huvuddrag

En cykelplan ir ett planeringsinstrument som ér specifikt inriktat pa att planera for
cykeln. Cykelplan 2011-2020 dr kommunens strategiska planering for cykeltrafiken.
Den idr en fristiende del av kommunens trafikplan. Syftet dr att den ska anvindas
som en del 1 samhills- och trafikplaneringen. Planen ska utgéra underlag f6r beslut
som pa kort eller ling sikt syftar till att forbattra for cykeltrafiken i kommunen.
Cykelplan 2011-2020 ska dven tydliggdra prioriteringen for det fortsatta arbetet med
att hoja sikerheten och tillgangligheten pa cykelvigarna i kommunen.

En genomging av cykelvignitet har gjorts f6r kommunens titorter: Angelholm,
Strovelstorp, Munka-Ljungby, Hjirnarp och Vejbystrand. Den innefattar dven en
genomgang av kommunen 1 stort. Andra projekt, som exempelvis Kattegattleden, har
inlemmats 1 cykelplanen.

Lisanvisning
Cykelplan 2011-2020 behéver inte ldsas i dess helhet. For att underlitta s6kandet
efter specifik information har planen uppdelats 1 tre delar:

Inledning — hir beskrivs bl a syfte och bakgrund till cykelplanen.

Strategier — hir beskrivs de visioner och malsittningar som Angelholms kommun
har 6r cykeltrafiken i kommunen.

Konkretisering — hir beskrivs pa ett konkret sitt nuldget for cykeltrafiken: vilka
malpunkter som bor kunna nas, hur den fysiska miljon kopplad till cykelvigarna bor
se ut, vilka informationsinsatser som skulle kunna genomforas, vilka atgirder som
ska genomféras, vad som ska prioriteras och hur uppféljningen av cykelplanen ska
ske.

Det hallbara samhillet

Situationen idag - med 6kande priser pa drivmedel f6r motordrivna fordon, en stor
miljodebatt kring dessa fordons paverkan pa klimatet, ett allt storre problem med
fetma och andra valfirdssjukdomar bland befolkningen - kriver en forbattring. Det
finns nog ingen som tvivlar pa att fordon drivna av fossila brinslen inte dr bra fér
miljon eller att vi beh6ver tinka strategiskt kring hélsa och fysisk aktivitet. Det finns
ett behov av att alla manniskor hjilps ét fOr att tinka pa de hallbara alternativen.

Mycket pekar pa att var hilsa, var ekonomi och var miljépaverkan hinger samman
med mojligheten att uppnd en héllbar samhallsutveckling. Vi kan inte ignorera ez del
till forman for en annan. Att satsa tid och pengar pa utvecklingen av cykelns plats i
samhillsutvecklingen 4r en mycket god investering, som kommer att visa sig
avgorande for framtiden.

Nir det giller att fa fler positivt instillda till cykeln som transportmedel 1 det hallbara
samhillet dr det framforallt for de korta resorna, resor upp till 10 km, det ar viktigt att
Oka andelen cyklande eller gaende. Hir finns det dven en stark koppling till
privatekonomin. Medelbilen foérbrukar 1,41 liter per mil de forsta 5 km. Det medfor
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att en person som cyklar en halvmil till jobbet, istillet for att kora bil, sparar ca 300
kronor i manaden i bensinkostnader.

Det finns manga mal och strategier for cykeltrafiken i1 Sverige, fran flera olika hall.
Riksdagen, Linsstyrelsen, WHO (Virldshilsoorganisationen), Naturvardsverket,
Trafikverket och den egna kommunen dr instanser som har nagot att tilligga om
cykeltrafiken och dess framtid. Trafikverket har i den nationella cykelstrategin redan i
titeln fangat upp tvda ord som genomsyrar de flesta av de dokument och malskrifter
om cykeltrafik som finns idag. Orden dr 6kad och siker. Det handlar om att fa fler
minniskor att vilja cykeln framfér andra transportmedel, samtidigt som antalet
skadade i trafiken minskar. I ”Mer cykeltrafik pa sikrare vigar - Nationell strateg for ikad
och siker cykeltrafik” (2000) menar Trafikverket att:

"For att dstadkomma ett ikat och sakert cyklande krivs en kombination av
satsningar pa cykeltrafiken och en medveten sambdllsplanering.”

For att kunna skapa samhilleliga férutsittningar f6r en god hilsa pa lika villkor for
hela befolkningen antog Riksdagen, i april 2003, de svenska folkhilsomaélen. Det ar
framforallt tva av malen - mer fysisk aktivitet 1 forskola, skola och i anslutning till
arbetet samt mer fysisk aktivitet under fritiden - som kan paverkas av vilket
transportslag vi viljer. Aret dirpa kom Linsstyrelsen ut med rapporten ”Pd cykel fir
miljo och halsa” (2004:21) som har sin utgangspunkt i cykelns betydelse f6r miljé och
folkhilsa. Dir framfoér Lansstyrelsen att cykeltrafiken borde 6ka.

Hailsa och ekonomi hinger ihop. Om miénga miénniskor ir sjukskrivna kommer det
att fa ekonomiska konsekvenser for sambhillet. I rapporten ”Den sambhillsekonomiska
nyttan av cykeltrafikdtgdirder” av Naturvardsverket fran 2005 tar Naturvardsverket upp
ett satt att tinka kring Ionsamheten i cykeltrafikatgarder. Dir visar Naturvardsverket
bl a hur beridkningar pa vilken samhillsekonomisk nytta olika atgirder kan goras samt
vilken typ av uppoffring cyklisten maste gora i sitt resande. Bara det faktum att
Naturvirdsverket gjort denna typ av studie visar pa hur viktig koppling cykeltrafiken
har till samhallets ekonomi 1 stort.

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som mal fér miljokvaliteten inom
respektive omrade. For att uppna de nationella miljomalen har Naturvardsverket
konstaterat att trafiken dr det omrade dar de stOrsta insatserna behévs. De nationella
miljomalen har framforallt tre mal som skulle kunna uppnas av ett strategiskt
tankesdtt gillande cykelvigar: begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyged
milj6. Under mélet om god bebyggd milj6 finns det tvd regionala mal som patagligt
ber6rs: planeringsunderlag f6r minskat transportbehov genom 4dndamalsenlig
struktur och buller. Om transportbehovet minskas kan antalet parkeringsplatser bli
firre, vilket stadsmiljon kommer att vinna pd. Det finns dven mal som angar
cykeltrafik 1 de kommunala miljomalen, antagna av kommunfullmaktige den 26
januari 2009: t ex att skapa en cykelvinlig kommun och forbittrat underhall av gang-
och cykelvigar.

Med alla dessa mal bakom sig dr denna cykelplan en naturlig del av utvecklingen 1
kommunens arbete med strategisk planering.
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Arbete med cykelplanering i Angelholm
I Angelholms kommun har det gjorts ett antal satsningar for att héja kvaliteten pa
cykelvigarna och for att 6ka deras antal. Det har dven gjorts satsningar pa att Oka
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter och nyligen genomférdes en
trafiksikerhetsdag. Till denna tog kommunen fram en karta som visar vilka
cykelvigar som finns i Angelholms titort och om dessa ir “renodlade” cykelvigar
eller om cykling sker i blandtrafik.

En cykelkarta har tagits fram fér Angelholms kommun 2011. Kartan visar
huvudstrak for cykelvigar, rekommenderade huvudstrik i blandtrafik, cykelvigar,
rekommenderade cykelvigar 1 blandtrafik, planerade cykelvigar och Lergéksrundan.
Den innehaller en stor karta for centralorten och mindre kartor f6r 6vriga titorter i
kommunen. Pa kartan f6r centralorten visas ocksa avstind frin stadens centrum. Pa
kartan beskrivs vad cyklisten bor tinka pa vid cykling och vad som krivs for att
cykeln ska vara bra.

Ambitionen att arbeta med cykelfragor finns i kommunen, men det har saknats en

oversiktlig bild Over hur kommunen ska arbeta med cykeltrafiken idag och i
framtiden. Det dr en del av bakgrunden till varfér denna cykelplan har kommit till.

Lord 25 okt 2008

Figur 1 Affisch frin trafiksikerhetsdagen, hosten 2008.
Foto: Kerstin Strémberg
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Strategier

Vision

Cykelvinliga Angelholm — att méjliggira for livet utan bil!

I visionen arbetar kommunen bort Angelholms bil-image och gor det méjligt for
allminheten att klara av sin vardag utan att behéva anvinda sig av bilen. Cykeln blir
en naturlig del av vardagen. Enkelhet, sikerhet och tydlighet priglar cykelvignitet.

Alla kommuninnevanare har inte tillgang till bil, det dr siledes fraiga om att alla som
anvinder sig av cykeln i vardagen ska klara av att na dit de vill pa sikra och enkla
cykelvigar med tydlig vigvisning.

Om allminheten viljer bort bilen som transportmedel till f6rméan f6r cykeln kan
koldioxidutslippen minskas samtidigt som minniskors hilsa okar, da de r6r sig mer 1
sin vardag. En annan viktig aspekt dr den ekonomiska. Den person som viljer bort
bilen slipper bensinkostnaden och belastningen f6r sjukvardssystemet minskar.

Bilen tar upp mycket plats i staden, bade med vigar och parkering. Om kommunen
istallet satsar pa att cykeln tar del av detta utrymme kommer det att leda till en mer
attraktiv stadsmiljo.

Mailsittningar

For att malsattningar ska kunna nds beh6ver de vara rimliga och for att veta om de
har uppnids behéver de vara mitbara. Men det dr svart att siga hur sidkerhet och
trygghet kan matas. Olyckor och otrygghet kan troligen forebyggas, men det adr svart
att veta om resultatet har beror pa genomforda insatser eller pa andra faktorer.

Malen fér cykeltrafiken i Angelholms kommun ir att:

e Cyklandet i Angelholms kommun ska 6ka med 10 % till 4r 2015 och med 20 %
till ar 2020 jamfort med 4r 2011.

e Sikerheten och tryggheten for cyklister ska forbittras och antalet olyckor ska
minska. Aven konsekvenserna for olyckorna ska bli lindrigare och anvindandet
av cykelhjilm ska Oka.

e Motivationen och kunskapen f6r invanarna ska 6ka, sa att de viljer cykel fore bil
och cykelvigarna trafikeras av flera olika trafikantgrupper.

e Ett kommunévergripande nit av primara och sekundira cykelférbindelser som
genomkorsar och forbinder titorterna ska skapas. Cykelvignitet ska pa ett tydligt

sitt leda till mélpunkter sisom skolor, arbetsplatser och handel.

e Cykelplanen ska bli ett vil anvint dokument som halls levande och aktuellt
genom att revideras vart 3:e ar.

Aterkoppling till malsittningarna finns i kapitlet atgirdsplanering.
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Konkretisering

Nuldgesbeskrivning
Hir beskrivs hur situationen dr idag och de problem som maste 16sas om
utvecklingen ska kunna striva mot malen som finns nimnda i1 den strategiska delen
av planen.

Definitioner
Ging- och cykelvig (GC-vig) — vig som ir avsedd f6r gang- och cykeltrafik samt
trafik med moped klass II. Vigen ar friliggande, med en skyddszon mot kérbana f6r
motorfordon. Denna typ av vig dr som regel dubbelriktad.

Cykelbana — vig som ir avsedd for cykeltrafik samt trafik med moped klass II. En
cykelbana anliggs som dubbelriktad eller enkelriktad och avskiljs frin
motorfordonstrafik genom f6rhojning med kantsten eller annan fysisk anordning eller
genom sidoforflyttning fran kérbanan. Cykelbanan kan dven anvindas pa gator dir
utrymmet dr begrinsat.

Cykelfilt — cykelfiltet utgdrs av ett sirskilt korfilt, som genom vigmarkering ir
anvisad for cyklande samt férare av moped klass II. Cykelfilt malas som ett sarskilt
enkelriktat falt i vigbanan och markeras med cykelsymboler.

Blandtrafik — cykeltrafik hinvisas till kérbanan tillsammans med motorfordons-
trafik. Denna typ av vig ér inte en cykelvig, utan bara en sista 16sning f6r cyklisterna.
Dir blandtrafik markeras pd karta bor hastigheten inte vara hégre dn 30 km/h och
antalet fordon boér inte éverstiga 500 fordon/dygn.

Cykelboxar - en cykelbox ir en yta fore en korsning med trafikljus som reserverats
for cyklister. Cykelboxar ger cyklister mdjlighet att vinta pa gront ljus framfor
biltrafiken. Cykelboxar minskar risken fér svara olyckor mellan hogersvingande
motorfordon (sarskilt lastbilar) och cyklister.

Befintliga cykelvigar
I Angelholms kommun finns det idag tre olika typer av cykelvigar (gang- och
cykelvig, cykelbana och cykelfalt) samt cykel 1 blandtrafik.

I bilaga 1 visas hur orterna i kommunen f6rbinds med varandra med cykelvagar. Hir
syns att det finns ett antal glapp i en del viktiga forbindelser och att vissa andra
forbindelser helt saknas. De flesta cykelvigar som gar mellan de omkringliggande
orterna har Trafikverket som vighallare.

I bilaga 2 ar cykelvagarna uppdelade i vanliga cykelvigar (bld) och de cykelvigar som
bedéms tillhora huvudstrak (roda). Spridningen av cykelvigar ar forhallandevis jamn
éver Angelholms titort. Men det finns fortfarande delar av staden som skulle ma bra
av en bittre sammankoppling.

De signalerade korsningarna i Angelholms titort ska 1 forlingningen arbetas bort.

Det kommer att forindra forutsittningarna for cyklister, som genom skyltning och
kampanjer bor bli paminda om de regler som giller.
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Det finns manga cykeltunnlar i M
1 kommunen. De flesta finns =
i Angelholms tatort, hela 21
stycken. Utformningen av
dessa dr av tva huvudslag:
den sort dir tunneln breddats
i Overkant med sluttande
sidor (se figur 2) och den sort
dir cykelvigen breddas for
att gé igenom tugneln och ~ Figu;'ZCykeltunnel med sluttande sidor.
cykelvigen tar i tunnel- Foto: Cecilia Ek, 2009.
viggarna (se figur 4). Den

andra sorten ger ett mycket begrinsat utrymme, som kan vara  problematiskt
bade ur sikerhets- och  trygghetssynpunkt. Aven takhojden i cykeltunneln ir i vissa
fall ett problem. Belysningen i och intill tunnlarna dr direkt, d v s att lamporna
belyser vigbanan och cyklisten.

Nir cyklar parkeras utanfoér ordnade cykelstill finns det ett problem. Problemet kan
bero pa att det finns for fa cykelstill, att de som finns dr daligt underhallna eller att
de dr felplacerade i forhallande till vad som dr malet for cyklisten. Pa jirnvigsgatan
mittemot stortorget i Angelholm finns tva cykelstill som inte har ritt kapacitet for
det antal cyklar som limnas dir (se figur 3). Totalt ryms det 12 cyklar dir, nir fotot
togs fanns det 21 cyklar pa platsen.

Att cyklar stir utanfor cykel-
stillen dr ett problem for rorel-
sehindrade, som kan fi svart att
ta sig fram. Aven synskadade fir
problem med cyklarnas plac-
ering, da det 4r latt att ga in i
dem och skada sig. Riddnings-
fordon behéver ha tillgang till
byggnader far svart att komma
fram och dessutom gor felpark-
erade cyklar att stadsmiljon i

Figur 3 De tvi cykelstillen pi jirnvigsgatan i Angelholm. Cykelstillen -
har en kapacitet pa 6 cyklar vardera. Pé bilden syns 21 cyklar. stort uPPfattaS som StOklg-
Foto: Cecilia Ek, 2009.

Cykelparkeringarna vid Klitterhus fungerar daligt, da det inte finns tillrdckligt manga
platser for antalet cyklar. Vid stationen finns det manga cykelparkeringar, men trots
detta ricker de inte till. Hir ses ofta cyklar som star stillda utanfér cykelstillen. Den
stora cykelparkeringen pa andra sidan vigen fran stationen sett r inte sa vil anvind
som den kunde vara. Den dr mérk och stér lite i skymundan. Vid stationen finns det
dven en luftpump till fri anvindning f6r cyklister och andra.

Det finns ett problem med kvarstiende cyklar/skrotcyklar i minga av cykelstillen i
centrum och pi stationen. Om dessa platser hade blivit fristillda skulle det bli mycket
littare att fa cykelparkeringarna att ricka till. En cykelparkeringsnorm skulle
underlitta berikningen av vad som ir tillrickligt manga cykelparkeringar, men det
skulle dven behévas en rutin for bortférsel av skrotcyklar. Det finns exempel pa
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andra orter dir skrotcyklar som mirkts upp och inte omhindertagits inom en viss tid
tas om hand for att atervinnas till t ex studenter.

Det finns en motionsrunda i Angelholms titort kallad Lergdksrundan, som i
huvudsak foljer cykelvigar. Rundan ir skyltad och finns utmirkt pa Angelholms
turistkarta. Den finnas dven markerad pa kommunens cykelkarta.

Trygghet och sikerhet
Sdkerheten pa cykelvigarna har mycket att géra med att se och att synas. Det ér dven
viktigt att cyklisterna kan trafikreglerna och vet vem som har foretride i olika
trafiksituationer. Trygghet pa cykelvigarna har att géra med att se och att synas.
Cyklisten maste kunna 6verblicka platsen den ror sig pa och behover kinna att det
tinns manniskor i niarheten.

Vissa cykeltunnlar dr smala
och utformade sa att sikten
skyms vid tunnelns entréer
(se figur 4). Vid vissa dr
belysningen inte ar tillricklig 1
och omkring tunneln. Det ar
inte bra, varken ur sikerhets-
och trygghetssynpunkt. Ur
trygghetssynpunkt  behéver
cyklisten en plats som litt gar
att overblicka och ur siker-
hetssynpunkt ska det inte
finnas nagra tillfillen for

. L R Figur 4 Cykeltunnel som sluter titt inpa cykelvig. Det dr svért att se vad
missforstand mellan olika som finns vid sidan av dir man kommer ut ur tunneln. Tunneln

trafikanter. Cyklisten ska litt finas { Munka-Tjungby.

. Foto: Ann-Kristin Wiinberg, 2008.
kunna se om nigon kommer

frin andra hallet.

Idag har vissa av problemen med trafiksikerheten 16sts genom malade linjer, som
separerar de olika trafikslagen. Gillande tryggheten vid gang- och cykeltunnlar sa dr
den bittre idag 4n den tidigare har varit, di kommunen pabérjat en 6versyn dir man
r6jer undan skymmande vegetation. Men det finns fortfarande mer att gora for
tryggheten. Det finns ett behov av att se 6ver hur cykelvigarna exponeras i
stadsbilden, var de placeras och hur de utformas.

Béde ur sakerhets- och trygghetssynpunkt dr det mycket viktigt att det finns tillricklig
belysning lings cykelvigarna. Det finns det en inventering av belysningen pa
cykelvigar i kommunen gjord 2007. Inventeringen ér redovisad pd en karta och den
ar uppdelad 1 tre kategorier: belysning saknas, belysning ildre av varierande standard
och belysning ny/uppgraderad. Grovt riknat kan man sdga att ca 80 % av alla
cykelvigar i kommunen tillh6r den mellersta kategorin belysning dldre av varierande
standard. I ungefir 5 % av fallen dr belysningen av ny/uppgraderad standard och
ungefir 15 % av alla cykelvigar saknar helt belysning. I manga fall ar det férstaeligt
att cykelvigarna saknar belysning, da madnga av dessa cykelvdgar endast ar till for
rekreationscykling. Det som ér tydligt 4r i alla fall att ddr belysning saknas helt, saknas
det ofta dven bebyggelse. Dessa cykelvigar gar ofta ensligt 6ver 6ppen mark eller
genom skog, sa detta medverkar till en mer otrygg upplevelse for cyklisten. Det finns
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platser dir belysning av cykelvigar saknas exempelvis utanfor skola/forskola. Vid
denna typ av platser r det viktigt att belysningen kompletteras. Det giller dven att se
over de platser dir barn anvinder sig av cykelvigarna pa vigen till fritidsaktiviteter.

Av alla olyckor dir cyklister dr inblandade dr singelolyckorna Gverligset flest (se
tabell 1 nedan avseende trafikelement cykel). Det dr olyckor som beror pa att
cyklister halkat pa grus eller is, kort pa nagot féremal eller fatt en pinne i hjulet m m.
Nir sjukhus och polis skriver rapporter for olyckorna, sa far de inblandade ge sina
kommentarer och ange hindelseférloppet m m vid olyckan.

Cykelolyckori Angelholms kommun

140
120 >‘\
100 \ K\({A?'A* ===i=Totalt antal olyckor
_ 80 =4—Antal singelolyckor, tex fallpga
‘:_' halka
-« .
60 == Antal olyckor cykel - personbil
40 Antal olyckor cykel - cvkel
20 .\.""\.\M‘—"
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Tabell 1 Cykelolyckor i Angelholms kommun (informationen himtad ur STRADA).

Alla olyckor kommenteras inte av de inblandade, di de bygger pa en frivillig
rapportering (utan id-uppgifter). Det medfér att det inte alltid finns en forklaring till
varfor olyckan har hint och att det inte heller finns méjlighet att se om problemet
gar att atgirda. Ett exempel pa en dtgird av ett problem dr att alla fallor,
betongsuggor och stora stenar som blockerar for biltrafik har tagits bort i
kommunen. Tidigare har dessa hinder statt f6r en del av singelolyckorna, da cyklisten
fastnat med pedalen i dem eller helt enkelt kort pa dem.

Det finns forskning som visar att ju fler cyklister som ror sig pd samma vig som
bilisterna, desto mindre ir risken att dessa rakar ut for en olycka. Detta p g a
férvintan hos bilisterna att det ska finnas cyklister pa vigen (Ekman, 1996).

Att cykelvigar anvinds som ridvigar kan ocksd vara ett trafiksikerhetsproblem.
Histar riknas som fordon. De ska framforas pa vigbanan och inte pa cykelvagar.
Det finns dock situationer som gor att den mest trafiksikra 16sningen for ryttare och
histar dr att begagna sig av cykelbanan pa vissa begrinsade strickor. Det som ir
problemet med histar pa cykelvigar dr dels nedskrapningen, men dven det faktum att
cykeln dr ett mycket snabbt och tyst fordon som litt kan skrimma en hist och
dirmed kanske orsaka en olycka.
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Tydlighet
Idag finns det ingen cykelvagvisning for cykeltrafiken 1 kommunen. De fa skyltar

som finns dr frimst sadana som visar vigen pa de cykelvdgar som byggts av
Trafikverket.

Att mala cykelns vag genom en korsning med hjilp av firger som blatt, gult eller rott,
ir nagot som gors i en del andra kommuner. Det dr ett medvetet val for cyklistens
sikerhet, for att cyklisten inte ska tro sig ha foretride och dirfér sinka sin
uppmirksamhet i trafiksituationen. Dar cyklisten diaremot har féretride, som t ex da
en utfart korsar en cykelvig, malas det ibland ”sockerbitar” och cykelsymboler i
mark. For tydlighetens skull kan dven cykelbanan lyftas upp.

Ett overgripande helhetsgrepp, bade for cykelvagvisningen och f6r markeringar i
vigbanan, beh6vs bade for att férenkla och for att visa att kommunen dr en helhet.

Drift och underhall

Pa de allra flesta cykelvigar i kommunen ir underlaget asfalt, med endast nagra fa
undantag dar underlaget dr grus. Skicket pa cykelvigarna dr 6verlag gott. Reparation
utfors si snart om skada patalats. Det finns planering om en allmin inventering och
oversyn Over cykelvignitets standard. Rojning av vixtligheten utférs da problem
patalas.

De flesta cykelolyckorna beror pa att cyklister halkat i samband med is eller pad att
grus ligger kvar pi vigbanan. Milet i Angelholms kommun 4r dirfor att
uppsopningen av gruset fran vinterns halkbekimpning ska vara klart den 15:e april.
Gang- och cykelvigar samt bussgator prioriteras 1 vinterviaghallningen. Denna del i
olyckors orsaker ar dock mycket svar att undvika, dd t ex en f6r snabb uppsopning
av gruset kan visa sig orsaka fler halkolyckor.

Vid vigarbeten maste en trafikanordningsplan alltid finnas. I reglerna f6r denna laggs
vikt vid framkomligheten for cyklister och fotgingare. Trots detta dr det méinga
ganger varken tydligt eller trafiksdkert vigvisat i samband med vigarbeten. Det
medfor svarigheter for alla typer av trafikanter. Hir beh6évs en forbattring dels for att
minska antalet olyckor och dels for att 6ka cyklandet, eftersom bekvimlighet ar en
avgorande faktor for detta.

Trafikantgrupper

Cyklister 4r inte nagon homogen grupp. Det idr en grupp som bestir av minniskor 1
alla aldrar och med manga olika forutsittningar att hantera trafiksituationer. Det antas
att de flesta cyklister kan trafikreglerna men detta dr inte alltid fallet, da manga
cyklister inte har niagot korkort och vissa ar for oerfarna for att se alla risker. Detta
maste hallas i minne da planering fér cykeltrafik sker. D4 det bland cyklisterna finns
manga som inte har korkort dr det viktigt att se till sa att cykelvignitet och bussarnas
korvagar sammanfaller.

15(40)



- Cykelplan 2011-2020 fér Angelholms kommun —

Antal
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Tabell 2 Antal resande med tag till och frin Angclh()lm station bade med ()rcsundstﬁg och pégatig. Statistiken avser pi- och
avstigning en normal héstdag. (Skanetrafiken).

Trots att befolkningsantalet i kommunen stiger med knappt 1 % per ar, Okar antalet
minniskor som reser med tig till och frin Angelholms station nira nog
explosionsartat. P4 de senaste dtta aren har antal resande mer dn tredubblats (se tabell
2). Resvanorna hos kommuninnevanarna forindras och det mirks da det ar fullt av
cyklar vid stationen. Det édr upplyftande att se att manga av de resenirer som nu reser
med tdg tar cykeln till tiget, men det kan bli fler om bara individens krav pa
framkomliga cykelvigar och siker cykelparkering tillgodoses.

Det finns en mingd olika typer av cyklar som r6r sig lings cykelvignitet idag. Det ir
inte bara de vanliga med tvd hjul, utan aven trehjuliga cyklar av olika slag. Det ar
darfor viktigt att se till att dven de som cyklar pa trehjuliga cyklar har en méijlighet att
framféra dessa pa ett sakert sdtt och att cykelbanor anpassas efter de trehjuliga
cyklarnas bredd. P4 Ostergatan har cykelbanorna getts en bredd pi 1 meter och
bredden pa trehjuliga cyklar varierar mellan 80 och 90 cm. Det limnar endast fem
centimeter pa var sida om cykeln att manovrera pa. Pa sikt bor cykelbanornas bredd
overvigas.

For att barn ska kunna cykla i trafiken pa ett sikert sitt, maste det finnas cykelvigar
som dr separerade frain motortrafiken. De flesta olyckorna med cyklande barn sker
visserligen 1 bostadsomraden, men de allvarligaste olyckorna hander 1 korsningar vid
kollisioner med bilar. Nistan 80 % av kollisionerna mellan cykel och motorfordon i
tatort sker i korsningar ("Om barn och trafik”, Tratikverkets hemsida).

Ett enkelt sitt att minska olycksrisken t ex i en cykeltunnel dir barn frin tva skolor
mots varje morgon, ir att mala separerade filt for cykeltrafik i1 tva riktningar och ett
falt for gaende. Det, 1 kombination med att nagot forskjuta tiden som lektionerna
borjar i den ena skolan, gor att det ar mojligt att mycket patagligt minska risken for
att en olycka sker. Dessa atgirder har redan tillimpats pa en plats i Angelholms
tatort.

Hjalmen kan minska konsekvenserna av en olycka. Cykelhjilmsanvandningen har
Okat sakta men sidkert pa nationell niva mellan dren 1988 och 2007. 2007 var
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anvindningen uppe i ca 25 % (Thulin, 2008). Denna siffra var visserligen hégre hos
barn dn hos vuxna, men den ir fortfarande valdigt lag.

Mitningar

I Angelholms kommun har antalet cyklister tidigare inte riknats med kontinuitet. Det
finns data fran manuell cykeltrafikrikning, bade i korsningar och pa strategiska
platser i cykelvignitet i Angelholms titort. Dir har dven rikning av personer med
cykelhjdlm utforts. Numera riknas antalet cyklister och anvindare av hjilm 2 ggr/ar.

Det finns dven en rikning av cyklar, i och utanfor cykelstill, som genomférdes vid
ett tillfille viren 2004, iven det i Angelholms titort. Denna rikning har
kompletterats med en rikning av antal cyklar i och vid cykelstdll 2009. Fran den
senaste rakningen av cyklar framgar att antalet cyklar 6verlag har 6kat, men aven att
problemet med att cyklar star utanfor cykelstillen fortfarande kvarstir. Det finns ett
behov av att utéka vissa cykelparkeringar med fler platser, bl a vid 6vergangsstallet
pa Jarnvigsgatan och pa Storgatan.

Milpunkter

Skolor

Malpunkter finns pa manga hall i kommunen. Att na dessa dr mer eller mindre viktigt
beroende pa vilken typ av trafikanter som ska na dem och om cyklisten ska till en
arbetsplats, en skola eller en fritidsaktivitet. I f6ljande kapitel kommer de “viktigaste”
malpunkterna att tas upp samt vilken typ av trafikanter som ska kunna ta sig dit. En
annan viktig aspekt pa dessa malpunkter dr att de ska vara utformade s att det finns
en moijlighet for cyklister att limna sina cyklar vid malet pa ett bra och sikert sitt.

Enligt dokumentet TRAST — trafik for en attraktiv stad — sa kan ett cykelnit delas
upp 1 tva huvudsakliga delar: huvudnit och lokalnit (TRAST, 2007, s 208).

Huvudnitet ir till for de som firdas inom titorten och nitet ir bestiende av
separerade cykelvigar som forbinder viktiga malpunkter. Exempel pa viktiga
malpunkter dr storre arbetsplatsomraden, titortens kommersiella centrum, stationer,
gymnasieskolor, hogskolor/universitet, sjukhus och storre fritidsanligeningar.

Lokalnitet ir till f6r cyklister som firdas kortare strickor inom en och samma
stadsdel. Lokalnitet bestar av bade cykelvigar och lokalgator som tillsammans binder
thop malpunkterna. Exempel pa viktiga malpunkter lings det lokala nitet ar lokalt
centrum, enskilda affirer, bensinstationer, offentlig service, grundskola,
fritidsomraden/anlidggningar och busshallplatser.

Till malpunkterna skolor riknas for-, lag-, mellan-; hogstadie- och gymnasieskolor.

Forskolorna ar med for att gora det moijligt for fordldrar, som vill anvanda cykeln

mer, att kunna limna barnen pa dagis innan fordldern cyklar vidare till arbetet.
Lag-, mellan-, hogstadie- och gymnasieskolor dr med som malpunkter for att barn
och ungdomar sjilva ska kunna ta sig med cykel till skolan pa ett enkelt och sikert
satt.
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Arbetsplatser och handel
Affirerna i Angelholms kommun ir frimst koncentrerade till de centrala delarna av
titorterna, men dven de externa handelsomridena vid Angelholms titort. I denna
kategori ingar dessa malpunkter 1 form av arbetsplatser. Affirerna 4r dven med som
malpunkt i form av handel. Det dr inte handel 1 form av vardagshandel av mat och
dylikt som menas, utan en mer allmin handel av andra konsumtionsvaror. Cyklister
star for en stor del av handeln.

I kategorin ingir dven andra arbetsplatser som sjukhuset, flygplatsen och Valhall
park. I de mindre titorterna ar det frimst lokala centra, dldreboenden, industrier eller
andra storre verksamheter som har markerats som arbetsplatser och handel. Dessa
malpunkter ar viktiga att nas av arbetspendlare.

Idrottsplatser
Idrottsplatserna dr utspridda 6ver Angelholms titort. Till idrottsplatser riknas:
bollplaner, tennisplaner, ishallen, det planerade badhuset, den gamla simhallen,
ridhus/ridskolor, idrottsplats, golfbana, gymnastikliger, bowlinghallen, Rénnehallen
och tennisplaner.

Dessa ar forbundna med fritidspendlingen. Det finns manga barn och ungdomar
som vill ta sig till dessa platser och darfor dr det extra viktigt att dessa ar tydliga och
sikra, da just denna malgrupp inte alltid har tillgang till annat fairdmedel.

Jarnvigsstationer/busstationer/flygplatsen
En av de viktigaste malpunkterna i Angelholms kommun ir stationen i Angelholm.
Bade till och fran stationen reser en stor mingd manniskor med bade buss och tig
varje dag. Antalet personer som reser med tig, till och frain Angelholm, har stadigt
Okat de senaste dtta aren.

Det finns planer pa en ny pagatigstation i Barkdkra i Angelholms kommun. Den
forviantas kunna sta firdig tidigast 2015 och da kommer dven den att bli en
betydelsefull malpunkt.

Tagstationer 4ar viktiga att nd med cykel sia att man resendrerna kan gora ett
kombinationsresande av sin pendling och pa sa sitt halla sig till ett hallbart alternativ.
Detsamma giller for busstationer eller storre busshallplatser. Aven flygplatsen ir
viktig att kunna na med cykel.

Natur och kultur
Dessa malpunkter innehaller olika typer av rekreation siasom badstrinder,
smabadtshamn, motionsspar, bibliotek och museer. I kommunens naturvardsprogram
finns det ett antal sevirda ytor nimnda. De nirmsta av dessa markeras dven som
denna typ av malpunkt.

Stadsdelar och omkringliggande titorter
Dessa malpunkter dr bara principiella, eftersom det édr sjilva forbindelsen som ar
huvudsaken. Mailpunkterna dr en del av huvudvignitet och kommer inte att
markeras med nidgon symbol, utan markeras endast med réda linjer pa kartan i bilaga
1. Dessa forbindelser trafikeras av bade arbetspendlare och fritidspendlare.
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Analys

Kattegattleden dr en kommande cykelled som ska stricka sig fran Goteborg till
Helsingborg och eventuellt lingre séderut.

Mailpunkterna har anviants som ett instrument fOr analysen av cykelvigarnas
tickning. Genom att analysera hur vil malpunkterna dr férbundna med cykelvigar
har atgirdsplaneringen kunnat gbras. Dir det saknas cykelvigar eller dir det finns
trafikfarliga korsningar har det inforlivats 1 atgardsforslagen.

Utformning av den fysiska miljon

I denna del av cykelplanen finns rekommendationer fér cykelvigars utformning.
Dessa ska ligga till grund for beslut som tas i cykeltrafikfragor.

Det dr viktigt for brukarna att cykelvagnatet dr val utbyggt och hinger samman pa ett
logiskt sitt. Det dr ocksa viktigt att detaljutformningen av cykelvigarna dr vil utférda
och genomtinkta. Det cyklisterna efterséker idr inte annorlunda frin det som
eftersoks av bilister: att ta sig fram pa tydliga gena vigar, kinna trygghet med god sikt
och belysning, sidkerhet i forhallande till andra trafikslag och att vigen édr anpassad
efter trafikantgruppens olika behov.

Cykelvigar

Cykelvigar ska priotiteras fore bilvigar. Det innebir att kommunen ska arbeta for
att fa fler att ga och cykla. Atgirder ska dirfor utforas for att skapa goda
cykelférbindelser samt vid ny- och ombygenad av vigar ska cyklisternas behov
beaktas.

Alla cykelvigar, cykelbanor, cykelfilt och cykelboxar ska utformas tor att vara breda
nog for att dven trehjuliga cyklar ska kunna ta sig fram pa dessa. Trehjuliga cyklar har
ofta en bredd pa upp till 0,9 m och dirfér boér bredden pa cykelfilten eller
cykelbanorna inte understiga 1,1 m. Cykelvdgarna ska utformas si att tunnlar, i
storsta mojliga man, undviks. Cykelvagar som nyanliaggs i kommunen bor anlidggas
avskiljt fran fordonstrafiken och utan direkta bankar eller skirningar om detta inte ir
nédvandigt. Flacka slinter och lutningar intill vigarna bor efterstrivas. Denna
Oppenhet idr fraimst till f6r att ge god sikt, men dven for att den upplevda tryggheten
blir storre. Flacka slinter ar daven lattare att skota.

Vegetation ir en viktig komponent for att fa ett attraktivt cykelvignit. Denna maste
dock utformas med omtanke, sa att det inte bildas ndgra undanskymda och otrygga
platser. Vegetation beh6vs 1 form av ridaer eller djupare bestand av trad och buskar
for att dampa vinden 1 mycket utsatta lagen. Det gor dven upplevelsen av cykelvigen
mer tilltalande, 4n om den bara varit omgiven av gras. Valet av vegetation dr ocksa
viktigt. Vid flacka slinter ska vegetation som inte skymmer anvindas. Om det blir
nodvindigt med branta slinter for nivaupptagning, kan dessa med fordel klis med
ligre buskage.

Cykelvigar bor i storsta mojliga man placeras intill vigar eller 1 nirheten av
bebyggelse, di denna nirhet till andra minniskor 1 hog grad paverkar tryggheten
positivt. Cykelstrak som passerar enbart genom gronstrak bor dirfor undvikas av
trygghetsskal. Det betyder inte att sidana cykelstrak ska tas bort, utan bara att det ska
finnas en alternativ vig till samma destination.
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For att uppmirksamma cyklister pa att det finns gator dér cykling sker i blandtrafik
och att dessa oftast leder till en cykelvig, ska cykelvigvisning markera vart
cykelstriket leder. Detta giller endast de cykelvdgar/vigar dir cykling sker i
blandtrafik som i bilaga 2 markerats som huvudstrdk (r6da streckade linjer).

Cykeltunnlar ska utféras med en minsta bredd av 6 meter i basen. In- och utfart ur
tunneln ska vara utformade pa ett sitt som ger en ljus och littéverskadlig miljo.
Tunnelns vaggar kan med fordel vara svingda utat i dess 6vre del, sa att tunneln far
mer rymd samt att sikten ut ur tunneln forbattras. Viggarna i tunneln bor kalkas sa
att ljuset fran belysningen sprids effektivt. Vid utformningen av tunneln ska béade
miljén inne i och utanfér tunneln beaktas, sa att det inte uppstir alltfoér stora
kontraster 1 ljussittning m m. Att arbeta med konst pa de befintliga tunnlarnas viggar
kan vara ett sitt att gora platsen mer levande. Det bér dock inte géras om det ger en
forsimring ut trygghetssynpunkt.

Vid passager, korsningar och cirkulationsplatser - dir en cykelvig pa nagot sitt
maste korsa en bilvdg - bor cykelvigen vara utformad sa trafiksikert som moijligt.

Belysning av cykelvigar, tunnlar, passager/korsningar och anslutande vegetation ir
en mycket viktig fraga. En vil upplyst cykelvag dr inte bara for att cyklisten ska fa en
sakrare trafiksituation, det 4r dven bra for att trafikanterna ska kdnna sig trygga nir de
r6r sig pa platsen. Belysningen av cykelvigar, cykeltunnlar m m ska vara
tillfredsstallande gallande sin funktion och estetiska upplevelse. Det dr inte
nodvindigt att all belysning ar direkt och kommer uppifran frin en gatlykta. Det
finns mer kreativa sitt att anvinda sig av belysning. I figur 6 ser vi ett sitt att bade
anvinda indirekt belysning, dir sldpljus (jus som slipar lings mark, vigg eller tak) pa
viggar och tak dr mer framtridande dn belysning som bara belyser trafikanterna. Hir
har diodlampor anvints som en del av markbelidggningen i tunnelns sidor. Belysning
av vegetation kan vara ett bra komplement, detta bor dock goras med urskiljning och
endast pa platser dir man inte stor befintligt djurliv. I naturomraden kan cykelvigen
ha lampor som tinds nir cyklisten kommer. Det sparar pa miljon och ar bra for
djurlivet.

Den mest optimala markbeliggningen tor cykelvigar dr asfalt, men pa vissa mindre
frekvent trafikerade strak kan grusvig vara godtagbar som underlag. Malade
symboler, linjer eller falt pa marken ska ha en yta som inte ar halkig och 1 sig utgor en
olycksrisk. Firgen pa liner, symboler och filt ska vara vita. Gang- och cykelvigar kan
ocksa girna avskiljas genom olika markbeliggning alternativt genom nivaskillnad.

Cykelparkeringar

Utformning, placering och underhall dr viktiga parametrar f6r att skapa vil anvinda
cykelparkeringar. Cykelparkeringar ska vara tillrickliga till antalet, inte vara placerade
for lingt fran malpunkten samt utformade pa ett sakert sitt med
fastlasningsmoijligheter och i en upplyst milj6. De ska vara bekvima att anvinda och
ha ett attraktivt utseende. Placeringen far inte inkrikta pa vistelseytor, sisom
gangstrak. Det dr viktigt att hidnsyn tas om funktionshindrade vid utplacering.
Cykelparkeringen ska hallas fri frin skrotcyklar och om cykelparkeringen ar placerad
vid en storre maélpunkt bor den dven forses med tak. Vid nybyggnation ska
cykelparkeringar inga i helhetslésningen.
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Da nyanliggning eller ombyggnation av busshallplatser gors ska det finnas
cykelparkering i anslutning. Detsamma giller vid nyetablering av affirer och andra
inrittningar. Det rekommenderade avstandet mellan cyklar 1 cykelstill 4r 0,7 m och
avstandet giller f6r bade raka och sneda cykelstill. Det fria utrymmet bakom en
parkerad cykel maste vara minst 1,5 m for att inte inkrikta pa framkomligheten for
giende. Genom att ta en lingsgiende parkeringsplats for bilar i ansprak for
cykelparkering kan ca 10 st snedstillda platser f6r cyklar anordnas.

Tydlighet — god skyltning
Skyltningen for cykelvigvisning 1
Angelholms kommun bér kom-
pletteras si att det ir mojligt att @4
otientera sig utan att ta fram en |
karta. Skyltarna som anvinds for
vigvisning av cykeltrafiken ska
vara enhetliga och de bor kunna
kombineras med Trafikverkets
befintliga skyltning. Skyltningen
bor endast visa de stora mal-
punkterna  sisom  centrum,
stationen och omradet som ar
’slutdestination” (se exempel 1
figur 5). Det bor dven tillkomma
skyltar med vdgnamn dir cykel-
vigarna ansluter till det vanliga
viagndtet. Det ar bra for orien- . gV
teringens skull, men dven till  Figur5 Cykelvigvisning i Halmstad.
fordel for riddningstjinsten om Foio: Aan-Kristin Wiinberg, 200¢.
en person behover kunna med-
dela sin position om olyckan skulle vara framme. En utredning om skyltning och
namnsittning av cykelvigar i Angelholm pagar.

Goda exempel
Det finns manga stider som kan ses som goda exempel. Halmstad, Odense, Malmo,
Lund och Link6ping dr exempel som ar virda att studera.

Det finns manga ocksa bra foérebilder pa cykeltunnlar, bade avseende nybyggnation
och upprustning av dldre tunnlar (se figur 6, 7 och 8).

Det finns ocksa goda exempel pa arbete med hela gaturummets utformning, vilket
kan ge de olika trafikslagen en mer jimstélld status. I figur 9 visas hur en gata delats 1
tva lika stora delar, si att gang- och cykeltrafiken fatt samma utrymme som
biltrafiken.
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Figur 6 Gang- och cykeltunneln ir ritad av Tyréns AB i Link6ping. Ljussittningen ér gjord av Chatlotta
Mattsson (Tindra Design AB) och den finns i Ryd, Linképing.
Foto: Lasse Hejdenberg, 2007 (www.tindradesign.nu).

Figur 7 Ging- och cykeltunnel i Lund. Milningen har gjorts av elever pa Lunds Konst/Designskola.
Foto: Hanna Fors, 2009.
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Figur 8 Gang- och cykeltunnel i Lund som utformats med ett hal i taket for att i ett bra ljusinslipp.
Foto: Hanna Fors, 2009.

Figur 9 Stadsgata i Halmstad dér man har prioriterat ging- och cykeltrafiken lika hogt som biltrafiken.
Foto: Cecilia Ek, 2009.
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Informationsinsatser och attitydforindring

Detta kapitel kan ses som ett smoérgasbord upplagt med idéer pa vilken typ av
informationsinsatser och attitydférindrande projekt som kan genomforas for att
uppna en mer 6kad och saker cykelanvandning.

”Flera attitydundersokningar visar att de som redan cyklar anser att det storsta
hindret mot att cykla dr brister i infrastrukturen, medan de som inte cyklar ser
andra hinder som mer dr kopplade till personliga virderingar, som att det dr
Jobbigt, att man blir svettig och att det dr for daligt vider.” (TRAST, s 207)

Dirfor dr det viktigt att tinka pa att ett vil utbyggt cykelvignit dr en férutsittning
for att cyklisterna ska stanna kvar vid sitt cykelanvindande.

Men om kommunen vill fa de som inte anvinder cykeln att dndra sitt beteende finns

det fyra grundliggande behov som maste uppfyllas hos en person for att denna
forindring ska kunna ske.

e For det forsta sa maste personen vara positivt instilld och ha viljan att
agera.

e [6r det andra maste personen ha tillricklig kunskap for att veta hur man
ska ga till viga.

e [6r det tredje giller det att personen har realistiska mojligheter att kunna
utféra handlingen.

e [or det fjarde ska det vara latt att dndra sitt beteende.

I den forsta aspekten, som giller viljan, grundas troligtvis de starka argumenten de pa
tidsbesparing, bekvimlighet, ekonomisk besparing eller miljopaverkan. I den andra
aspekten ir det troligen information om tillgingliga cykelvigar som dr det viktiga. I
den tredje och fjirde aspekten giller det att undanréja de hinder som den potentiella
cyklisten kan se: t ex om det tillrickligt med cykelvigar eller om det dr mojligt att ta
sig fram till skolan pa ett sidkert satt.

I det tvirvetenskapliga EU-projektet WALCYNG, som gjordes vid institutionen for
Teknik och samhille vid Lunds Tekniska Hogskola 2004, kom forskarlaget fram till
en strategi for att fa manniskor att cyklar mer. De menar att det finns olika faser i
kampanjer och dessa stiller olika krav pa vad som kan goras.

"I en forsta fas vill man med kampanjen uppmdrksamma manniskor pd cyRling.
Da kan man anvinda ett tydligt, allmént accepterat budskap. 1 nésta fas vill man
fa folk att engagera sig. Da kréps det att man riktar sig till olika grupper pa olika
sdtt. 1 en tredje fas ndr mdnniskor bar borjat cykla krdvs en mer personlig kontakt
och de nya cyklisterna kan behiva uthyta erfarenbeter sinsemellan. I en sista fas ska
beteendet utvirderas. Det krdver en rittvis jamforelse av hur det dr att kora bil
Jémfort med att cykla, och en beloning sitter aldrig fel.” (Nilsson, 2004)

Sa, med dessa tankar i bakhuvudet, ges nedan en lista med exempel pa olika

kampanjer som kan goras. Listan dr pa intet sitt heltickande, men det ir en lista som
kommunen kan utga ifran i planeringen av projekt.
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Exempel pd kampanjer, information och andra atgirder

Genomfora atgirder for att cykla och ga till skolan — unders6ka hur barn och
torildrar upplever trafikmiljon till och fran skolan. Genomféra forbittringar 1
den fysiska miljén och informationskampanjer riktade till férédldrar, fOr att visa pa
férdelarna med att barnen tar sig sjilva till skolan. Genomfora cykelutbildning pa
skolorna.

Anordna kampanjer om att cykla till jobbet — anordna kampanjer for
anstillda pa kommunen och deltagande foretag, dir det finns maojlighet att vinna
priser. Denna typ av tivling har man redan haft i Angelholms kommun 4ren
2002-2004. Priserna var 3 cyklar, 25 cykelhjdlmar och en spa-weekend for tva.
Hilsotrampare — folja ett antal bilister som for ett ar (eller dylikt) viljer bort
bilen som firdmedel till och frin jobbet. Ofta bli de utrustade med hjilm,
regnstill, reflexvist m m och ombeds svara pa enkiter under tiden.

Anordna cykelbytardagar — anordna cykelbytardagar, dir personer kan silja sin
gamla cykel eller kopa en begagnad cykel av nagon annan. En lokal cykelklubb
kan engageras.

Anordna iterkommande trafiksikerhetsdagar — anordna trafiksidkerhetsdagar,
som visar pa trafikregler och anvindning av reflexer/lampor m m.

Anordna hjilmkampanjer — anordna kampanjer med information om och
torsiljning av cykelhjilmar.

Anordna kampanjer om cykellysen — anordna kampanjer med information om
och forsiljning av olika typer av cykellampor.

Arrangera fotoutstillningar om cyklister — arrangera fotoutstillningar om
cyklister (se boken "Berdmda mdnniskor som cyklat i Malnii™).

Starta ett mobilitetskontor — starta ett mobilitetskontor eller en mobilitets-
funktion. Mobilitetskontoret har till uppdrag att stimulera allminheten att stélla
bilen och istillet vilja att ga, cykla eller aka kollektivt for att pa det sittet minska
utslippen av koldioxid. Mobilitetskontoret haller kontakt med allmidnheten
genom besok pa arbetsplatser, skolor, engagemang i cykeltivlingar eller andra
kampanjer.

Bli medlem i HMSkane (Hallbar Mobilitet Skane) — bli medlem 1 HMS, som
ar ett regionalt centrum fér miljéanpassade transporter. Huvudfinansiarer ar
Region Skine, Trafikverket och Linsstyrelsen i Skane lin. Genom denna
organisation kan medlemmen ta del av information, utbildningar, workshops

m m. Det ar aven mojligt att driva projekt med HMSkéane som bas.

Framstilla cykelkartor — ta fram kartor som visar hur langt det gar att komma
med cykel pa 5, 10 respektive 20 minuter fran de olika titorterna, for att visa hur
effektiv cykeln dr som fardmedel.

Ta fram skyltningsprogram — ta fram ett skyltningsprogram, som visar vilken
typ av skyltar som ska anvindas och hur dessa ska kombineras 1 olika situationer.
Infoga cykelinformation pa ovintade platser — forse kommunens parkerings-
biljetter med information pa baksidan om férdelarna med att cykla istillet for att
anvinda bil. Det har genomforts 1 Malmo.

Informera pa Internet — informera och uppmuntra cykelanvindning via
kommunens hemsida.

Inféra ett hyrcykelsystem vid stationen — inféra ett hyrcykelsystem for att
mojliggdra for personer att hyra en cykel pa stationen och sedan limna tillbaka
den vid stranden, i centrum eller vid stadshuset.
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Atgirdsplanering i Angelholms kommun
Denna del av cykelplanen ir direkt knuten till malsittningarna pa sidan 10. Den
forsta malsittningen ar knuten till de féljande malsittningarna, eftersom alla malen i
lingden stravar emot att 6ka antalet cyklande i kommunen.

Dessa fragor maste 16sas f6r att uppna malsittningarna:

Samla statistiskt underlag — rikna antalet cyklister regelbundet, for att
kontrollera om antalet 6kar.

Utreda atgirder — utreda atgirder bade avseende underhall i det befintliga nitet
och kompletteringar av nya cykelvigar. 1 > Atgirdsprogram fir cykelviignitet” finns en
upprikning av de atgirder som anses behovas

Marknadsfora — marknadsféra cyklingen genom cykelvigvisning, information
och kampanjer. Cykelns position lyfts fram i trafiken.

Se till olika perspektiv — tillvarata alla olika trafikanters behov och asikter vid
atgirdsplanering for cykelanvindning.

Se till rimlighet — se till bade ekonomisk och tidsmassig rimlighet vid planering
av atgirder for cykelanvindning. Det ska vara mojligt att genomfora atgirderna.

Overgripande atgirder
Nedan redovisas de &vergripande atgirder som ska genomféras i Angelholms
kommun. I tabellen nedan redovisas vilken nimnd som ansvarar for dtgirden och
nir den ska genomforas. Darefter beskrivs atgarderna i1 text. Det dr respektive
nimnds ansvar att se till att dtgirderna fors in i verksamhetsplaneringen. Atgirder
inom Trafikverkets vignit rader inte kommunen Gver.

Omride Atgird Ansvar Tidplan
Sammanbindning av befintligt | Tekniska nimnden 2020
cykelnit Trafikverket
Sammanbindning av nytt Tekniska nimnden Kontinuerligt

- cykelnit Trafikverket

K E‘l Cykelparkeringar Tekniska nimnden 2020

E T Trafikverket

E g Cykeltunnlar Tekniska nimnden 2020

< Trafikverket

e Barnperspektiv Barn- och Kontinuerligt

utbildningsnimnden
Kommunstyrelsen
Tekniska nimnden

Belysning av befintligt cykelndt | Tekniska nimnden 2020
Trafikverket

7 Belysning av nytt cykelnit Tekniska nimnden Kontinuerligt

Ce 2 Trafikverket

: g 2 Attitydférandrande projekt I(ommunsFyrelsen Kontinuerligt

> 7 25 Tekniska nimnden

= a % HMSkane Tekniska nimnden Kontinuerligt

% D | Cykelvigvisning Tekniska nimnden 2020
Cykeltrafikmatning Tekniska nimnden Kontinuerligt
Cykelutbildning Barn- och Kontinuerligt

utbildningsnimnden
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Omride Atgird Tidplan
. Heltackande cykelvignat Tekniska nimnden 2020
=R Trafikverket
g ’*Zﬂ Handlingsplan Tekniska nimnden 2020
O Cykelns plats 1 planeringen Byggnadsnimnden Kontinuerligt
Kommunstyrelsen

Sammanbindning av cykelnit

Sikerheten och tryggheten pa cykelvigarna runt om i kommunen maste forbittras.
Genom att binda samman cykelvignitet, bide med nybyggnation av separata
cykelvigar/cykelbanor, och méla av cykelfilt kan trafiksituationens tiskmoment
minskas. Det dr viktigt att samla trafikslagen i strak och se till att cykelvdgarna inte
hamnar for sig sjilva. Problemet ar att cyklisterna viljer att cykla med trafiken istéllet
for att cykla pa cykelvigarna om dessa dr for ensligt placerade. Darfor dr det battre
att redan fran boérjan sammanbinda trafikslagen. En annan viktig del 4r att se 6ver de
korsningar ddr det finns extra stor risk for att nagon olycka ska intraffa. Till
sikerheten hor dven ett 6kat cykelhjilmsanvandande.

Cykelparkeringar

Att cyklisten kdnna sig trygg med att limna sin cykel, t ex pa stationen, ska vara en
sjalvklarhet. Det maste finnas tillrickligt med trygga cykelparkeringar som ér bra
upplysta, girna med tak och har mycket goda fastlisningsmojligheter. De
takforsedda cykelparkeringarna vid jarnvigsstationen bor dven forses med belysning
inne under taken. Cykelparkeringarna i Angelholms centrum bér kompletteras med
bittre placerade cykelstill pa Stortorget och lings Storgatan. Cykelstill ska dven
finnas vid pendelparkeringar. 1 6vrigt bor cykelparkeringar kompletteras sa att det
finns parkeringar vid de flesta storre busshallplatser.

Cykeltunnlar
Befintliga cykeltunnlar maste bearbetas bl a med ljus och beskirning av vegetation.
Det kan i vissa fall gilla att forindra markbeliggningen med ett tilligg av en
gatstensremsa 1 ytterkanten, dir cykelvigen skir igenom tunneln. Det maste ocksa
goras tydligt hur viktigt det dr att ha med en tanke pd tryggheten i cykelvagnitet
redan frin borjan, si att denna typ av trygghetsitgirder inte ska bli nédvindiga i
framtiden.

Barnperspektiv
Barnens plats i staden maste komma fram pa ett tydligare sitt. Intentionerna 1
barnkonventionen ska beaktas. En djupare analys av skolvigarna ar viktigt att
genomfora. Aven en analys av hur det ir mojligt att ta sig till och frin
fritidsaktiviteter och lekplatser bor genomforas. Det kan ske genom ett projekt om
att gi och cykla till skolan med en utvald skola/skolor. Det bor goras samtidigt som
forildrar och lirare informeras.

Belysning
Belysning av cykelvigar, tunnlar, passager/korsningar och anslutande vegetation ar
en mycket viktig fraga for saval trygghet och sidkerhet. Karta 5-6 visar vilka befintliga
gang- och cykelvigar som har belysning. Alla nya gang- och cykelvigar ska belysas.
Vid belysning av det allmidnna vignitet ska samrid ske med Trafikverket. Atgirder
pa Trafikverkets vignit rider inte kommunen Over. Trafikverket arbetar for
nirvarande med att ta fram en belysningsstrategi for sina vagar.
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Attitydforindrande projekt
Varje ar bor ett nytt attitydférandrande projekt genom féras. De behover inte alla
vara stora, men bor vara riktade till ett flertal trafikantgrupper.

HMSkane (Hallbar mobilitet Skane)
Att ga med 1 HMSkéine (Hallbar mobilitet Skane) skulle kunna 6ka kunskapen hos
de anstillda i kommunen och goéra det moijligt att delta i regionala projekt.
Kostnaden for detta medlemskap dr 2 500 kr/ér.

Cykelvigvisning

Cykelvigvisningen 1 kommunen maste forbattras och ges en helhetslosning genom
att ett skyltningsprogram for cykelvagvisning tas fram. Detta program ska 16sa
fragor som t ex skyltarnas utformning, anpassning till Trafikverkets skyltar och vad
skyltarna ska visa vigen till. Alla vigar som markerats som blandtrafik 1 bilagorna 1
och 2 bor fa nidgon typ av atgiard for att gora trafiksituationen tydligare. I de flesta
fall giller det skyltning och vigvisning, men det kan dven réra sig om firgade band
om lyktstolpar eller annat fér att markera att vigen leder till en cykelvig. Aven detta
boér utredas i skyltningsprogrammet.

Cykeltrafikmitning
Cykeltrafikmitning ir nigot som maste géras i Angelholms kommun om det ska gi
att fa ndgot statistiskt underlag som visar om malen uppfylls eller inte.
Cykeltrafikmitningen ska goras varje ar vid tva olika tillfillen, en pa varen och en pa
hésten. Mitningen gors till en borjan endast i Angelholms titort, dir de fyra
mitningsplatserna alltid 4r desamma.

Cykelutbildning
Cykelutbildning ska genomféras i skolorna i kommunen for att undervisa barnen
om hur de ska bete sig i trafiken, frimst som giende eller cyklist. Vikten av att
anvinda cykelhjilm, cykellysen och reflexer betonas ocksia. Undervisningen kan
genomforas genom att liraren talar om trafiken, liksom att polis kommer till skolan
och pratar.

Heltickande cykelvignit
I bilagorna 3 och 4 visas forslag till utveckling av ett heltickande cykelvignit under
perioden 2011-2020 pa kartor. Vid om- och nybyggnation ska cyklisternas behov
beaktas. En mer ingidende beskrivning av forslaget och nir dessa bor genomforas
finns i "Atgdrdsprogram fir cykelviigniter”’.

Handlingsplan
En handlingsplan med en beskrivning av det planerade cykelnitet samt en lista 6ver
prioritering av cykelnitet och anledning till prioriteringen ska tas fram. Handlings-
planen ska Oversindas till Trafikverket.

Cykelns plats i planeringen
Di kommunen arbetar med Oversiktlig planering samt detaljplanering ska
cykeltrafiken behandlas pa samma sitt som man behandlar de andra trafikslagen. Det
handlar om att alla trafikslag ska vara jimlika och att man redan pa planeringsniva
arbetar med att 16sa cykeltrafikfragor. Det betyder bl a att kommunen vid planering
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av nya omraden alltid ska se 6ver anslutningar for cykeltrafiken till och fran omradet,
sa att dessa dr logiska och sikra.

Uppskattade kostnader
Under denna rubrik presenteras uppskattade kostnader for planerad utbyggnad av
cykelvagnitet. Kostnaderna utgar ifran enbart frin en grov uppskattning och kan
darfoér bli annorlunda i verkligheten. Kostnaderna ir beriknade utifran féljande
forutsittningar:

e  Cykelvidgnit i tatort inklusive belysning: 2 600 kr/m.

o  Cykelvignit pa landsbygden inklusive belysning: 1 750 kt/m.
e  Belysning pa befintligt cykelvagnit: 500 kr/m.

e  Drift och underhill av cykelvignit: 50 kr/m.

e Utbyggnad av cykelvignit lings allminna vagar, dir Trafikverket dr vighallare,
finansieras idag till 50 % av Trafikverket och 50 % av Angelholms kommun.
Uppdelningen kan komma att férandras 1 framtiden.

Kostnad Meter Kronor
Kommunens kostnad foér utbyggnad av 49 640 m | 43 550 000 kr
cykelvignit utmed allmdnna vagar dar
Trafikverket dr vighallare

Kommunens kostnad fér utbyggnad av 18 880 m 49 100 000 kr
kommunalt cykelvignit
Kommunens kostnad fér utbyggnad av 13 300 m 6 650 000 kr

belysning utmed kommunens cykelvignat
och som saknar belysning idag

Kostnad or drift och underhall/4ar utmed Trafikverket
allminna vigar dar Trafikverket dr

vighallare

Kommunens kostnad f6r drift och under- 18 880 m 945 000 kr

hill/ar utmed kommunalt cykelvignit

Alternativa finansieringsforslag
Under denna rubrik tas alternativa sitt att finansiera atgarder upp. Nedan foljer nagra
exempel pa fonder som kan vara behjilpliga vid finansiering av cykelprojekt.

Leader —1.eaderomridet Skane Nordvist Norra delar ut projektmedel till goda
landsbygdsprojekt. Dir kan féreningar, foretag och andra sammanslutningar av
invanare soka projektpengar for landsbygdsprojekt.

Region Skines miljofond — Region Skine delar ut pengar 2 ggr/ér till konkreta
atgirder, informationsprojekt for beteendeforindring, kartligegande av intressanta
miljéaspekter och tillimpad forskning.

Skyltfonden — Trafikverket delar ut pengar 2 ggr/ar till undersGkningar av
trafiklosningar m m.

Stod dll dtgirder for att stitka uyggheten i stads/titortsmiljder ur ett

jimstilldhetsperspektiv — Boverket delar ut bidrag till strategiska och metod-
utvecklande atgarder samt fysiska atgarder. Ans6kan gors via linsstyrelsen.
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Uppf6ljning
Cykelplanen ska hallas levande och aktuell genom att revideras av kommun-
ledningskontoret var 3:e ar. Cykelplanen dr en del av kommunens oversiktliga
planering och dirfor dr det kommunstyrelsen som dr ansvarig for revideringen.

Det ar viktigt att inte tappa fart i de goda foresatser kommunen har med cykelplanen
och dirfor ir inférandet av ett cykelbokslut ett bra sitt att visa vad som utrittats
under dret. Ett cykelbokslut sammanfattar allt som héint inom cykelomridet i
Angelholms kommun: t ex resultat fran cykelkampanjer, cykeltrafikmitning,
cykelenkiter, statistik kring cykelolyckor, nyckeltal och infrastrukturatgirder m m.
Hir kan kommunen séledes se vad som var tinkt och vad som faktiskt blev gjort.

Uppftoljningen samordnas med uppfoljningen av trafikplanen.
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Killforteckning

Attt marknadsfora cykling - Institutionen for Teknik och samhille, L'TH. Nilsson,
Annika (2004).

Cykelbjilmsanvindning i Sverige 1988-2007 — resultat fran V'Tls senaste observationsstudie -
Thulin, Hans (2008).

Cykelledsplan for Skane 2006-2015 - Trafikverket publikation 2006:137 (2000).

Cykeln i transportsystemet — utvecklingsmijligheter - SIKA rapport. Spolander, Krister
(2007).

Cykelplan 2007 — Helsingborgs stad (2007).

Cykelplan 2008 — Landskrona kommun (2008).

Gang- och cykelplan 2007 — Nynashamns Kommun (2007).

Gang- och eykelplan 2008 — Osterdkers Kommun (2008).

Omz barn och trafik - Trafikverkets hemsida.

On the Treatment of Flow in Traffic Safety Analysis — a non-parametric approach applied on
vulnerable road users - Bulletin 136. Institutionen f6r Trafikteknik, L TH. Ekman, Lars
(1996).

Resandet per station 2008 - Resultat av resandeundersokning, Skanetrafiken (2008).

Riktlinjer for anordnande av cykelparkering. - Link6pings Kommun (2003).

TRAST (Trafik for en attraktiv stad) - Utgava 2. Trafikverket, Boverket, Sveriges
kommuner och landsting (2007).

Tryggare stad — kan man forindra radslans platser? - Goteborg: Chalmers tekniska
hogskola och Goteborgs Stadsbygenadskontor. Listerborn, Carina (2000).

Angelholms miljgprogram — lokala miljomal for Angelholms Kommun - Angelholms
Kommun (2008).
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Bilagor

Bilaga 1 Befintliga cykelvigar i kommunen

Bilaga 2 Befintliga cykelvigar i titorterna

Bilaga 3 Foreslagna atgirder 1 kommunen 2011-2020
Bilaga 4 Foreslagna atgirder i titorterna 2011-2020
Bilaga 5 Befintlig belysning pa cykelvagar i kommunen

Bilaga 6 Befintlig belysning pa cykelvigar i titorterna
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