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TRAFIKPLAN FOR ANGELHOLM

FORORD

Trafikpl an for Angelholm 2011 -2020 ska enligt den politiska in tentionen uppfattas som en
over siktlig vagledning fér hur trafiken bor utvecklas i Angelholms stad de narmaste aren.

Genom arens lopp har trafikaspekterna hanterats mer eller mi ndre fragmentariskt varfd r
ambi tionen den har gangen &r att fa en mer heltackande bild av den énskvarda utvecklingen

av alla trafikslagen, dvs bil -, kollektiv -, cykel - och gangtrafiken. Vi har ocksa valt att av

miljo -, j amstalldhets - och trygghetsskal ge mer tyngd at gang -, cykel - och kollektivtraf  iken
pa viss bekostnad av hiltrafiken. Den pri mara malsattningen ar att peka pa brister i trafik -

forsorjningen i omraden dar stadsutvecklingen gatt i lite snabbare takt an utbyggnaden av
infrastrukturen.

Genom arbetets upplaggnin - g me dork8hops 0 och samrad &r planen narmast att likna vid

en fordjupad oversikts  plan for trafiken. Med detta menar vi att det i processen mdjliggjorts
att syn punkter som berér trafiken i staden 6ppet kan foras till torgs. Vi m enar ocksa att

stallningstagan dena i planen inte ska vara mer fastlasta an att de kan andras da situationen
kraver det. Detta bottnar i respekten for att det ar utvecklingen av sta dens bostads - och

verksamhetsomradd en som ska styra infrastrukturens utbyggnad och inte det omvanda.
Trafikplan en ska darfor ses som ett levande dokument.

Jan-Inge Hansson Kenth Hasselgren Sverker Tingdal
Kommundirektor Teknisk chef Stadsarkitekt
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SA HAR HAR ARBETET BEDRIVITS

Arbetet med trafikplanen pabdrjades i bérjan av mars 2009. Tisdagen den 24 mar s bjods
politiker fran Ksau och presidierna i Byggnadsnamnden respektive Tekniska namnden in till

en workshop tillsammans med tjansteman fran olika ko ntor samt representanter for

Trafik verket, Skanetrafiken och Polismyndigheten.

Vid workshopen redovisades syftet med trafikplanen och hur arbetet var ténkt att bedrivas.
Darefter foljde en diskussion kring vilka problem som fanns med trafiken i Angelholm,

inriktningen for arbetet och vilken roll de olika trafikslagen skulle ha. Bland annat lyftes

frdgor som a tt &ve nom staden vaxer sa ar det viktigt att behalla smastadskanslan, att gang

och cykel borde prioriteras i de centrala delarna, att ¢ ykelnatet behdver byggas ut, bilnatet
ar otydligt , hur man bast ska nd centrum, battre vagvisning, trafikplats Rebbelber gaoch
problemen vid Midgarden, pendlarparkeringen vid jarnvagsstationen

Under tiden som féljde prévades olika méjligheter att utveckla naten for de olika trafik -
slagen. Den 3 juni diskuterades trafikplanen och dess fragestalin ingar vid ett arbetsmote

me d Trafik verket, Skanetrafiken och Region Skane . En uppfolj ning genomférdes vid annu ett
arbetsmote den 9 september.

Den 22 september genomférdes ytterligare en workshop med politiker och tjansteman

narva rande. Vid motet deltog aven Trafik verket och Skanet rafiken. Vid workshopen
presenterades och diskuterades olika tankar for hur trafikndten kunde utvecklas. Bland annat
redovisades material fran det arbete som paboérjats for en ny cykelplan, ett forslag till

framtida busslinjenéat och hur bilnétet skulle kunn a byggas upp inklusive nya férbindelser
6ver Ronne a.

Efter workshopen har arbetet fortsatt med att utveckla naten med ledning av de synpunkter

som kommit fram.  Arbetet fram till en inledande remissversion 2010 -12-15 bedrevs av en
arbetsgrupp bestaende av Sverker Tingdal, Kenth Hasselgren, Stina Pettersson och Tommy
Wiberg. Efter remiss och samrad har arbetet fortsatt inom kommunledningskontoret genom

Jan-Inge Hansson och Diana Olsson i samverkan med Annika Cronsioe, Sverker Tingdal och
Kenth Hasselgren. L ars Nilsson fran konsultforetaget Ramball har medverkat som

utredningsman.

Trafikplanen foreligger nu i en andra uppdaterad version och ska déarefter bearbetas vidare
och sedan tas upp f6 r beslut.
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VISIONEN 7 STADEN VI PLANERAR FOR

Under de senaste 10 are n har tillvaxten uppgatt till 2000 personer, dvs ungefar 200 personer
per ar. Ambitionen for framtiden ar att kommunen ska fortsatta att vaxa. Planeringsmalet ar

satt till 400 personer per ar.  Stora planeringsprojekt pagér just nu i sédra Angelholm, norr
om Angelholm och i Munka Ljungby. Dessutom pagar flera férnyelseprojekt i centrum ,
utveckling av  Stationsomradet , ny handel inom Midgardsomradet , Halsostaden och ett nytt
badhus.
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Bild 1 Omraden for ny bebyggelse
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OVERGRIPANDE MAL

Avsikte n med trafikplanen ar att bygga upp ett trafiksystem som bidrar till en a  ttraktiv och
hallbar utveckling. | detta ligger bland annat att mojliggora f oOr ett liv utan bil. Det innebér
inte att bilen skatank as bort . Bilen behdvs i ménga fall  for att underlat ta manniskors vardag.

I nte minst for de som bor pa landsbygden , dar avstanden kan bli  langa till arbete och serv ice
och dar det inte finns ndgon kollektivtrafik.

Trafiksystemets grundlaggande uppgift &r att skapa tillganglighet, dvs géra det mojligt fér
m anniskor att nd sina resmal. Detta maste kunna ske pa ett sakert och tryggt satt.
Trafiksystemet ska  utgd fran stadens forutsattningar och ta hansyn till de kvaliteter som
finns och som kan utvecklas.

I miljoprogrammet frdn 2009 anges att kommunen ska und erlatta for en utbyggnad av
kollektivtrafiken  dels genom att  prioritera framtida tatorts utveckling i anknytning till befintlig
bebyggelse med tillgang till fung  erande kollek tivtrafik, dels genom att arbeta fram en
strategisk miljéplan som omfattar samtliga trafikslag.

Trafikplanen kan ses som ett forsta steg i arbetet med att utveckla ett miljdanpassat

transportsystem som  syftar till att 6ka kollektivtrafiken samt gang - och cykeltrafikens andel
av persontransporterna. For att detta ska vara mojligt maste biltrafiknatet  ges en struktur
som gor det mdjligt att utveckla de andra trafiksla gen.

Miljdprogrammet anger ocksa att en plan for cykeltrafiken ska arbetas fram som gor det
mojligt for de boende att pa ett saker t, bekvamt och effektiv. ~ t satt vélja cykeln framfor bilen.

De overgripande malen har brutits ner till mer preciserade mal som ger ytterligare
vagledning for hur arbetet med trafiken ska inriktas. Féljande mal kan formuleras for
trafiksystemet som helhet. Trafiksystemet ska

- Medge fortsatt utveckl  ing av bebyggelse i de vastra delarna av staden.
- Forbattra villkoren for handeln i centrum genom att utvidga Storgatan som gagata och
skapa god tillganglighet for besdkare.

- Ge forbéattrad tillgAnglighet och tydligare forbindelser for turister och bestka re till hav och
camping.
- Ge god tillganglighet till Resecentrum (Jarnvagsstationen)

Dessutom galler att

- Gaende och cyklister ska prioriteras i centrum.
- Hastigheterna i biltrafiknatet ska ge forutsattningar for en séker och trygg stadsmiljo o ch
min skad paverkan p4 stads bebyg gelsen.
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TRAFIKPLANENS SYFTE

Langsiktig

Trafikplanen ska ha en strategisk inriktning och ge st6d fér beslut som berér stadens

framtida utveckling pa lang sikt. Trafikplanen ska visa hur de framtida naten ska se ut.

P& lan g sikt handlar det mer om strukturen i stort och behovet av r eservat. P4 kort sikt ska
den ocksd ge vagledningom  var viskaborja bygga ochivilken ordning  saker och ting ska
byggas ut.

Styrande och samlande

Trafikplanen ska fungera som styrande dokumen ti planeringen och skapa en samlad syn p&

hur trafikfrdgorna ska hanteras for framtiden. Exemp elvis har en ny cykelplan beslutats , en
trafiksédkerhetsrevision genomforts och en parkeringsoversyn initierats under 2010 . Det &r
viktigt att dessa arbeten tas t ill vara och féljer den inriktning som laggs fast i trafikplanen.

Visa hur morgondagens trafik  kan hanteras

Angelholm véxer. Kommunen har narmare 40 000 invanare idag. Ambitionen &r att tillvaxten
ska fortsatta.  Tillvaxten skapar ny trafik och behov av att utveckla trafiknaten.

Avvaga mellan olika intressen
Trafiksystemet ska gora det mojligt for manniskor att n& sina resmal och att foretagen kan fa

sina varor i ratt tid. For att detta ska fung era maste trafikslagen fungera tilsammans. Inget
trafikslag ar  egentligen mer vart an nagot annat. Alla har sin uppgift. Genom aren har dock
framkomligheten for bilen statt i fokus. Detta leder till problem. O skyddade trafikanter

drab bas, gatorna tar for stor plats och forutsattningarna fér det goda stadslivet férsam ras.

Lésa de problem som finns idag

Bekymren vid trafikplats Rebbelberga ar val kanda. Forbattringar ar pa gang genom en
avsiktsforklaring med Trafikverket
Tillgangligheten till centrum maste forbattras. Projekt pagar som maste utvecklas.

Entréerna till staden ar otydliga, det finns inget naturligt satt att ta sig till havet.
Det finns patagliga bris  ter i cykelsystemet.

Busstrafiken behdver utvecklas i takt med att staden véxer.

Resecentrum behdver god tillganglighet och utékad pendlarparkering.

AVGRANSNING

Trafikplanen behandlar stadsomradet, centralorten , samt forbindelserna till och fran staden.
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HUR KAN BILNATET UTVECKLAS

Hur ser resandet ut idag?

Den Skaneomfattande resvaneunderstkningen fran 2007 ger en del uppgifter om hur

resandet ser ut.  Tabellen nedan visar att bilen har en stor andel av det dagliga resandet
bade for alla typer av resor och for de som gar till och fran kommunen, nagot hégre andel i
det senare fallet.

Tabell 1 Val av fardmedel , kommunen som helhet, resor per dygn

Alla re sor Till och frén staden
Antal Andel % Antal Andel %
Bil 74600 71 36800 76
Kollektivt 11700 11 8700 18
Ovrigt 18400 18 3200 6
Totalt 104700 100 48700 100

Resutbytet mellan Angelholm och andra kommuner beskrivs i nasta tabell. Listorna ger en
uppfat tning om hur sambandet ser ut mellan Angelholm och olika omgivande orter. Darmed
ocksa ett underlag for att beddma hur val trafiksystemen motsvarar de behov som finns.

Helsingborg och Béstad ligger i topp i samtliga listor . Generellt sett ar det ocksa sam ma

kommuner som &terkommer i listorna, men pa lite olika platser. Astorp &r med p& arbets -

ochskollistan " och dit -ker man tydligen bil B a #idlensigh e gr eppet
sannolikt bland annat Laholm och Halmstad. N&r det galler kollektivlistan sa dyker inte helt

ovantat Malmo och Lund upp. Har ser man tagets betydelse.

Tabell 2 De sex storsta resmalen , kommuner
Ordningsfolid Alla resor Arbets - och Bilresor Kollektivt
skolresor

1 Helsingborg Helsingborg Helsingborg Helsingborg

2 Bastad Bastad Bastad Bastad

3 Utanfér Skane Astorp Astorp Malmé

4 Hoganas Hoganas Orkelljunga Lund

5 Klippan Utanfér Skane Utanfor Skane Klippan

6 Orkelljunga Orkelljunga Klippan Hoganas
Restalet per in vanare kan vara svart att jamféra mellan olika kommuner. Hur val har man

terspegla hur mycket man gar? Tatorterna s storlek paverkar ocksa.
Restalet i Angelholm uppgér totalt sett til | 2,7 resor per invanare och dygn . Helsingborg har
exempelvis 3,1 och Landskrona 2,8. Nar det galler bilresor sa i gger Angelholm p& 1,93 mot
Helsingborgs 1,66 och Landskronas 1,50. Angelholm ligger dessutom dver en del andra

Skane kommuner i samma storlek. Ar det s& att man reser mycket med bil i Angelholm?

Bilinnehavet ligger hogt med 528 personbilar per 1000 invanare . Helsingborg har 440,
Landskrona 407. Landet som helhet har 465 personbilar per 1000 invanare.

exempelvis lyckats a

Biltrafiken s 6kning kommer i stor utstrackning att bli beroende av hur kommunen vaxer och
var den vaxer. M ed de ambitioner som finns for befolknings tillvaxten sa kommer biltrafi
att generellt sett o6kamedcal5 % framtill2020 om inget gors

ken
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Stadsutveckling och trafik

| de centrala delarna av Angelholm pagar en omfattande stadsomvandling. Under de senaste

aren har ny bebyggelse tillkommit bland annat inom Sockerbruksomradet och langs
Landshévdingevagen. Planering pagar for ytterligare bebyggelse och nya verksamheter i de
centrala delarna. Sammantaget beréknas narmare 1000 nya bostader tillkomma enbart
vaster om Ronne a. Till detta kommer lokaler for verksam heter och service och sommartid
behoven av att lotsa en véxande turiststrém till camping och bad vid Skélderviken s stréander .

Den nya bebyggelsen innebar att biltrafiken 6kar &ven om férbattringar gors for att 6ka
resandeti de andra trafikslagen.

Stadsom vandligen innehaller &ven upprustning av de offentliga miljoerna, som forutom att
skapa vackra och trivsamma gaturum aven innebér att fotgangare och cyklister ska f& mera
plats och att det ska bli sékrare och tryggare att rora sig langs stadens gator.
Centrumprojektet  &r en viktig och pagdende del av detta arbete. Aktuellt &r ombyggnad av
Laxgatan, Jarnvagsgatan och Stortorget.

Omvandlingen innebar att det blir lattare att rora sig till fots och med cykel , vilketi sin tur
forutsatter att biltrafiken behov er dampas bade till fart och antal.

Brister och nya behov

Biltrafiknatet har vuxit fram successivt till den form det har idag. Utformningen har

diskuterats i olika utredningar, men det finns ingen gemensam bild av hur det ser ut eller

hur det ska utveckl as for framtiden. | dagsléaget finns patagliga problem vid trafikplats
Rebbelberga som doc k kommer att I6sas upp genom avsiktsférklaringen med Trafikverket
Tillgangligheten till centrum maste forbattras och tillfarterna maste tydliggoras. Trafiken till
de véastra delarna , vaster om Rénne &,  koncentreras till ett par strak. Vastkustbanan
fungerar precis som Rénne & som en barriar om man vill nd havet. Problemen forstarks
genom de ambitioner som finns att utveckla staden i vaster.  Biltrafiknétets nuvarande
fun ktion behdver fortydligas. Bilden pa foljande sida illustrerar de viktigaste gatorna och

vilka trafikfloden de har.

10
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Bild 2 Bilnatets nuvarande uppbyggnad och trafikmangder , bilar per dygn

Hur kan man komplettera natet?

| det féljande diskuteras ol ika mdjliga forédndringar i bilnatet. Det handlar om férandringar i
de yttre delarna av stadsomradet, sddana som ror det regionala vagnatet, exempelvis for att
méta utvecklingen i Barkakra, men aven om foérandringar i stadens biltrafiknat. Inte minst i

de ce ntrala delarna

Viktigt att notera ar att férandringarna i natet och de nya lankar som diskuteras har inte som
syfte att starka bilnétet, sharare att skapa forutsattningar att utveckla de andra trafikslagen

sa att de 6vergripande malen for stadens utveckli ng kan uppnas. Bilnatetb  ehdver en ny
struktur om staden  ska kunna véaxa pa det satt man vill.

11
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DET OVERGRIPANDE VAGSYSTEMET RUNT
ANGELHOLM

Nulage

Kontakterna till och fran staden sker via det region ala och nationella vagsystemet . Bilden
bredvid visar hur det ser ut runt Angelholm idag. Vagsystemet har  tre typer av vagar dar
den hogsta nivan bestar av Europavagarna E6 och E4 och den lagsta av lansvagar som vag

1710 mot Barkédkra  och vag 1785 mot Kullabygden och Hoganas . Riksvag 13 ingar i det
nationella vagnatet och ar samtidigt den viktigaste forbindelsen fran Munka Ljungby in till
staden. Vag 1710 har en nyckelroll inte bara for utvecklingen av nya Barkakra. Den ar ocksa

viktig infartsvag frdn samhallena langs kusten inorr ochisinsddradel , forbi
Midgardsomradet , dven som tillfart till flygplatsen

Framtiden

Vag 1710

Det ar viktigt att det regionala vagsystemet samspelar med bebyggelsens utveckling. Ett

exempel pa detta  &r planeringen for Bark&kra dar vag 1710 iframtiden far en delvis ny roll.
Behovet av en framtida komplettering disku teras tillsammans med Trafik verket , vilket

kommer att  utlésa behov av en ny lank mot E6.

Yiterligare skal for en ny lank &r de trafikbelastn ingar somr edan nu finns i och runt

trafikplats Rebbelberga och pa Kungsga rdsleden forbi Midgardsomradet. P& detta avsnitt

kommer &ven den nya bebyggelse som planeras nordvast om handelsomradet att behtva en

anslutning till Kungsgardsleden. Aven detta kan paverka den 6vergripande funktionen hos

vag 1710. Likasé trafik frAn tilk  ommande bebyggelse langs kusten norr om Angelholm. Flera
skél talar  saledes for ett kompletterande reservat. Ett reservat for en sadan ny lank foreslas

darfor i trafikplanen.

Kungsgardsleden

Kungsgardsleden ingar bade i det regionala vagsystemet och i sta dens huvudnat. | norr &ar
den en del av vag 1710, mellan Helsingborgsvagen och Klippanvégen en del av vag 107, vid
Helsingborgsvéagen ansluter den till lAnsvéag 1785 som ansluter till vag 112 mot Hoganas.

| planeringen for Sodra Angelholm féreslas att Kungsga rdsledens funktion som regional
forbi ndelse tonas ner.

12
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Bild 3 Det omgivande vagnatet
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TRAFIKPLATSERNA LANGS E6

Nulage
Angelholm har tillgéng till fem trafikplatser utmed E6. De anvands pé o lika satt, vi ket
illustreras i bilden bredvid . Samtliga trafikplatser anvands for persontrafik, nagra har

betydelse aven for godstrafik till omgivande verksamhetsomraden

Trafikplatsen vid Strévelstorp férbinder vag 107 fran Astorp framst med Strévelstor p-
Varal6v, men kan ocksa anvandas for fortsatt fard in mot staden via Helsingborgsvagen

Trafikplats Varalov fungerar som infart till de sodra delarna av Angelholm. En funktion som
blir viktigare da utbyggnaden av de sddra delarna av staden kommer igang.

Trafikplats H6ja anvands som infart til I centrum och  skyltas ocks& som sadan.

Trafi kplats Rebbel be rfgnktionerrochenaste bdtraktas sonaden viktigaste
trafikplatsen. |  dagslaget &rden hart belastad , likas& gatunate t narmast véaster och oster om
trafikplatsen . Genom detta vagsystem gar trafik till centrum, till handelsomradet Midgarden,

mot Barkakra och till flygplatsen. Dessutom passerar Kungsgardsledens trafik i nord -sydlig
riktning och fran Gster ansluter vag 13, som &r en regional fo rbindelse och viktig infart fran
Munka Ljungby. Framkomligheten ari dagslaget acceptabel nar det galler Kungsgardsleden

med utbyggda cirkulationsplatser, Brannbornsrondellen och Midgardsrondellen, medan den

ar starkt begransad i sjalva trafikplatsen, pa r amperna och pa vag 13 Osterut. Projektering

av en ny trafikplats med dubbla broar éver E6 inklusive forbattrade av - och pafartsramper
pagar. Detta ar ett resultat av en avsiktsforklaring mellan kommunen och Trafikverket 2010.

Trafikplats Hjarnarp i norr f ormedlar trafik till Bjare, norrifran till flygplatsen och i viss man
till Valhall Park. | framtiden vaxer betydelsen som tillfart till VValhall Park, sarskilt for gods till
kommande utbyggnader av omradet norr om flygplatsen , Tvarbanan . V&g 1788 mot Munka
Ljungby férmedlar idag pendling fran Munka Ljungby, men ocksa overgripande trafik ~ fran
vag 13 i riktning norrut mot E6. Trafik som ratteligen borde ga via trafikplats Rebbelberga.
Trafikmangden pa vag 1788 uppgar till narmare 2000 bilar per dygn . Den héga belastningen
far tolkas som att funktionen vid trafikplats Rebbelberga ar bristfallig.

Framtid
Sdder om trafikplats Hjarnarp marker as ett reservat for en framtid a koppling fran E6 mot
nya Barkakra och den komplettering som diskuteras. Behovet av denna fo rbindelse far

prévas gentemot hur bebyggelsen och trafiken utvecklas saval inom Barkakra som fran
kustsamhallena.  Principerna for en sadan forbindelse studeras inom ramen for den
fordjupade Oversiktsplanen for Barkakra.

En ombyggnad av trafikplats Rebbelb erga kommer aven att paverka forhallandena langs v ag
1788 mellan Hjarnarp och Munka Ljungb y.

14
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NY FORBINDELSE FOR STADENS UTVECKLING

Trafikanalyser

Bilnatet i de centrala  delarna av staden behdver alltsd ses over. |dagslaget formedla s
merparten av trafiken genom de centrala delarna och 6ver R6nne & via Landshovdingevagen
Jarnvagsgatan och Nybron  -Havsbadsvagen. Redan idag 6verstiger trafikmangderna den

onskvarda nivan pa d  essa gator . Langs samtliga gator gar det cykeltrafik och bussar . Paflera
avsnitt finns det behov av att korsa gatorna till fots . Fortsatt utbyggnad i vds  ter kommer att
Oka biltrafik flédet ytterligare.

Till sté d for analyserna gors berakningar for hur tra fiken fordelasi en framtida ~ situation da
ny bebyggelse tillkommit sdval inom de centrala delarna som i planerade nya omraden i norr

och soder. Effekterna av alternativa nya forbindelser jamférs sedan gentemot de
6vergripande malen och den nedbrytning som gjorts for trafiksystemet.

Berakningarna utgar frn de forutsattningar som anvants i tidigare genomforda utredningar
och analyser, men med nagra justeringar dar forutsattningarna har forandrats eller

tydliggjorts genom fortsatt planering. Exempel pa detta ar de fordjupningar av

oversiktsplanen som gjorts for Barkakra och Sédra Angelholm. | b erdkningarna ingar bland
annat5 00 nya bosta der inom Stationsomradet, 150 nya inom Parallelltrapetsen, ett nytt

badhus vid sjukhuset, omvandling av sjukhuset enligt Hal sostade ns nyligen redovisade

planer, 15 00 nya bostader i Bark&kra och att utbygg naden av Sédra Angelholm har pa borjats
bade i den norra och sddra delen. Utdver detta ingar nya verksamheter bland annat i

Midgarden samt en viss allman tillvaxt.

Trafikens ut veckling i nollalternativet utan ny forbindelse

Den nya f oOrbindelsen ska i férsta hand formedla trafik till omradena vaster om centrum och

vaster om Ronned, som i detta fall utgér en barriar tillsammans med Vastkustbanan och

jarnvagen mo t Astorp. | dagsla get finns det , som namnts ovan,  tre alternativa vagar for att
na omradet i vaster; via Landshovdingevagen, Jarnvagsgatan eller Nybron. | centrala staden

finns endast en passage forbi Véastkustbanan, tunneln vid Havsbadsvégen. | tabellen nedan

redovisas utgd ngslaget och resultatet av berakningarna for dessa gator plus Danielslunds -
gatan, eftersom den fungerar som infart till centrum norrifrdn och som sadan komm er att
paverkas i ndgra av de alternativa strackningarna.

Tabell 3 Trafikutvecklingenivéast radel en av centrum , bilar per dygn

Gata Nulaget 2010 Nollalternativet
2020
Landshévdingevagen 3800 5200
Jarnvagsgatan 3800 4700
Nybron 7700 10900
Danielslundsgatan 3300 4300
Stadens utveckling, sarskilt inom de centrala delarna av stadsomradet, innebar at t biltrafiken
Okar med ca 35% totalt sett fér gatorna i tabellen. Trafiken 6kar nagot mer pa Nybron, ca
40%, eftersom den ligger med centralt i omradet och har direkt kontakt med Havsbadsvéagen
och dess fortséttning via tunneln under Vastkustbanan. Trafikti llvéxten riskerar att trénga ut

de som gar och cyklar 6ver bron.
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Studerade alternativ

| bilden nedan redovisas de altern ativa strackningar som studer ats.
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Foéreslagna véagalternativ

= Alt 10ch 2 Pyttebron
===== Alt 3 Varvsvigen
=== Alt 4 Kulltorpsvégen
=====Alt 5 Hembygdsparken

==w== Alt 6 Hembygdsparken

Bild 5 Studerade strackningar for en ny férbindelse
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1. Pyttebron  : Overfart i Klippanvagens f orlangning med oférandrad gang - och cykelbro och
separat ny bro for fordonstrafik.

2. Pyttebron  : Overfart i Klippanvagens forlangning med ny bro fér bade géng - och
cykel trafik och fordonstrafik.

et

Bild 7 Skiss 6ver ny bro med bade biltrafik och gang - och cykeltrafik
(Samma strac  kning som alternativet 1 i den vastra delen )
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3. Varvsvagen : Ny bro i Varvsvéagens forlangning
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Bild 8 Skiss dver alternativet i Varvsgatans forlangning

med fortséttning via Reningsverksvagen

4. Kulltorpsvagen : Forbindelsen gar via  en ny tunnel bredvid befintlig underfart vid
Kulltorpsvagen och ny vag vaster om jarnvagen fram till Havsbadsvagen. Strackninge n

framgar av Gversikten i bild 5

19



2011 -01-31

5. Hembygdsparken : Fran Klippanvagen ny strackning frdn Kungstorpsbron norr om
Klippanvagen mot Margretetorpsvagen med fortséttning norr om Statoilmacken med syftning
mot Vallgatan och Hembyg  dsparken samt ny bro vid Hembygdsparken.
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Bild9aochb Sk iss dver alternativ5viaH embygdsparken

6. Hembygdsparken : Frén Klippanvéagen via Oste  rgatan mot korsningen Storgatan och
Danielslundsgatan med fortséttning via Danielslundsgatan mot Hembygdsparkens s Odra del
samt ny bro vid Hembygdsparken.

Bild 10 Sk iss dver alternativ 6 via Danielslundsgatan och Hembygdsparken
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