PM FORPROJEKTERING

JARNVAGSGATANS
FORLANGNING

FORPROJEKTERING

PROJEKTNR 98850

2021-04-07

Angelholms

N~ 4 kommun



PM JARNVAGSGATANS FORLANGNING

Status Forprojektering

Bestallare

kommun

Kontaktpersoner:

Konsult

NTKINS

Membher of the SNC-Lavalin Group

Uppdragsansvarig:

Handlaggare:

bed Angelholms

Angelholms kommun
Ostra vagen 2

262 80 Angelholm
0431-46 89 32

Johan Reinholdz

Atkins Sverige AB
Jarnvagsgatan 11
252 24 Helsingborg
042-40 01 500

Johan Svensson

Henrik Nilsson Trafik/Gata
Sebastian Sjoltov Trafik/Gata
Stefan Ripa VA

Joakim Arnberg LSO

Foton och illustrationer: Atkins Sverige AB om inget annat anges.



Innehallsférteckning

Sammanfattning

1.
1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
2,
2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
3.
3.1.
3.2,
3.3.
3.4.
3.5.
4.
4.1
4.2
4.3
4.4

4.5
4.5.1.

45.2.
4.6

5.
5.1.
6.

INLEDNING

Bakgrund och syfte
Uppdragsbeskrivning
Underlag/pagéende utredningar
Planerad utbyggnad inom detaljplanen
Avgréansningar
FORUTSATTNINGAR
Stadskaraktar

Trafikslag

Parkering

Utrymmesbehov

Gestaltning

Topografi

Geotekniska forhallanden
Befintliga Ledningar
FORESLAGEN UTFORMNING
Sektion

Korsningar

Busshallplats i norr
Hojdséattning

Omplacering av teknikhus

FORESLAGEN DAGVATTENHANTERING

Avvattning av gatan

Avvattning av cykelparkering/bussangdring

Vid extrem nederbérd
Avrinningsomraden

Volym och flédesberakningar
Dagvattenvolymer fran allmanna ytor

Dagvattenvolymer for angransande ny kvartersmark

Tillgangliga volymer
BILAGOR

Ritningar
REFERENSER

0O N N N NN o oo oo oo oo A A WW NN R

[ = S T T
W B B O O

ol
RN

N N N N P
A A B N O



Sammanfattning

Atkins Sverige AB (Atkins) har pa uppdrag av Angelholms kommun tagit fram en forprojektering av
ny huvudgata i Jarnvagsgatans forlangning, i stationsomradet i Angelholm. Parallellt med
uppdraget utfor Atkins aven ett separat uppdrag som behandlar utformningen av ny bussterminal,
sOder om stationshuset, och en ny torgyta i for laget for den befintliga bussangdringen. Torgytan
ska kunna rymma flera funktioner; bland annat hamta/lamna och cykelparkering.

I samband med ombyggnad av stationsomradet ska nuvarande Industrigatan ersattas med en ny
lokalgata. Forprojekteringen avser utformning av ny gatusektion som stracker sig fran korsningen
Jarnvagsbron i soder till korsning Spargatan/Havsbadsvagen i norr.

Projekteringen ska ligga till grund for det fortsatta arbetetme d det al j pl an o otlyel hol m 3: !
aven utgora underlag till kommande detaljprojektering.

Forprojekteringen av Jarnvagsgatans forlangning redovisas i detta PM inklusive ritningsbilagor.

cept where stated otherwise.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund och syfte

Atkins fick varen 2018 i uppdrag av Angelholms kommun att utféra en forprojektering av
Jarnvagsgatans forlangning. | planprogrammet for stationsomradet, framtaget av Angelholms
kommun och beslutat hosten 2017, framgar behov av en ny strackning av huvudgata pa ostra
sidan av jarnvagen. Huvudgatan ska trafikeras av saval, bil-, kollektiv- och gang- och cykeltrafik.
Den nya strackningen ska ersatta nuvarande Industrigatan som kommer att byggas om till
lokalgata.

Syftet med forprojekteringen ar att utgéra underlagf ©°r ny det al j pl an o0 ngel hol m 3:
kommande detaljprojektering. Forprojekteringen levererades av Atkins hosten 2018 varpa
kommunen arbetade vidare med detaljplanen.

Under hdsten 2020 fick Atkins i uppdrag att komplettera och revidera framtagen forprojektering
utifrdn nya forutsattningar som tillkommit under arbetet med detaljplanen. | samband med den
utdkade forprojekteringen fick Atkins aven i uppdrag att genomfdra en trafikutredning for ny

bussterminal och ny torgyta. Denna utredning beskrivs inte i detta PM utan redovisas separat.

Detta PM behandlar Jarnvagsgatans forlangning som stracker sig fran och med
Landshovdingevéagen i hoéjd med Jarnvagsbron i sdder upp till korsningen
Spargatan/Havsbadsvagen i norr.

Figur 1. Oversiktskarta over stationsomradet, omradet markerat med rétt motsvarar
ungefarligt omradet for forprojekteringen i helhet, omrade begransat med gront avser
bussangdring och ny torgyta.



1.2. Uppdragsbeskrivning
Forprojekteringen ska omfatta foljande:
1 Underlag for framtagande av ny detaljplan med tydliga granser for vagomradet.
f Trafikutformning och granser for vagomradet enligt cskelettskissotillhandahallen av
kommunen.
{ Dagvattenhantering for vagomradet med utredning av fordrojning av vagvattnet i t.ex.
raingardens.
1 Sakerstéalla lamplig placering for ny pumpstation for spillvatten utifran VA-utredning.
{ Utredning och forslag pa lamplig placering av befintliga teknikhus vid Spargatan (flytt eller
bibehallet lage)
1 Ledningssamordning
Forprojekteringen ska enligt uppdragsbeskrivningen redovisas i detta PM, tillhérande ritningar och
kostnadskalkyl.
1.3. Underlag/pagaende utredningar

Tidigare utredningar och underlag som ligger till grund fér denna férprojektering:

=2 =8 =000 _9_0_5_5_5_9_°2_--°-°

Planprogram Stationsomradet, 2017-10-30

Skeletskiss 6ver stationsomradet, 2019-01-18

Sektioner for stationsomradet

Utredning P-hus, 2018-01-23

Riktlinjer for gestaltning av Stationsomradet, 2019-07-01
Trafikutredning Stationsomradet, 2016-09-09, AF
Parkeringsutredning Stationsomradet, 2016-09-09, AF

Cykelplan 2015 - 2025

Fordjupad dagvattenutredning Stationsomradet inkl. hojdsattningsplan, 2017-09-27, Griab
Utredning tillfallig bussangdéring, 2020-06-25, Atkins

Utredning bussangoring vid stationshuset, (pdgaende), Atkins
Forprojektering bussangoring vid stationshuset, 2019-07-05, Sweco
VA-utredning 2018-11-23, Griab

Arbetsmaterial anslutning gc-tunnel, 2019-05-29

Laserscanning, Angelholms kommun

Inméatning av trafos, Angelholms kommun

Samtidigt som denna forprojektering, pagar parallella uppdrag:
f  Trafikutredning bussterminal Angelholms station, Atkins

f
f

Utbyggnad av jarnvagsspar Angelholm-Helsingborg, Trafikverket
Handlingsplan, Hallbar stadsdel stationsomradet, (pagaende)



1.4. Planerad utbyggnad inom detaljplanen

Planprogrammet for stationsomradet omfattar (enligt figur 2.1 nedan) ca 55 ha som till stora delar
far forandrad bebyggelse i form av ny station, nya parkeringshus, nya bostader, handel och nytt
vagnat. Bla streckad linje som loper parallellt med jarnvagssparen utgor Jarnvagsgatans
forlangning.
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Figur 2. Foreslagen exploatering. Bla streckad linje visar ungefarligt nytt vagnat for
stationsomradet (karta hamtad ur planprogrammet for stationsomradet).

1.5. Avgréansningar

Detta uppdrag ar begransat till att behandla utformning av jarnvagsgatans forlangning. Dock
gransar Jarnvagsgatan direkt mot bussterminalen och detta redovisas darfor pa ritningsbilagor.
Utredningen som ligger till grund fér utformningen av dessa ytor redovisas i annat PM.



2. FORUTSATTNINGAR

2.1. Stadskaraktar

Angelholms station &r en central kollektivtrafiknod i Angelholm som ligger nara stadskarnan och
rekreationsomraden som Kronoskogen och strandremsa i vaster. Det finns i dagsliaget goda
kommunikationsmdjligheter till och fran stationen saval till fots som med cykel, tag, buss och bil.
Syftet med Jarnvagsgatans forlangning &r att bevara dessa karaktarsdrag samtidigt som man
mojliggor for utveckling och exploatering i omradet.

2.2. Trafikslag

Pa strackan gar flera busslinjer, bade stads- och regionbussar. Det finns aven tillfallen da
ersattningsbussar for tag trafikerar strackan. Detta kraver att strackan projekteras utifran
boggibussars utrymmesbehov. Det finns dven behov av goda kommunikationer for gdende och
cyklister till och fran stationen.

2.3. Parkering

Pendlarparkeringen ska framst I6sas pa kvartersmark och i parkeringshus. Langs med gatan ska
det dock finnas utrymme for langsgaende korttidsparkering och s.k. kiss n &éde-parkering. Ytan for
dessa parkeringsplatser ar satt i en ca. 3 meter bred skiljeremsa, vilket gor att parkeringen inte
paverkar varken korfaltsbredd eller bredden pa gang- och cykelbanan. Antal parkeringsplatser
langs med gatan blir ca. 28 platser enligt framtaget forslag. Det finns dessutom utrymme for
langsgaende lastzon pa 2 platser. Antalet platser kan komma att justeras beroende pa behovet av
dagvattenfordrojning som ocksa kommer ligga i skilieremsan mellan cykelbana och korbana.

2.4. Utrymmesbehov

For att gatan ska fa plats inom anvandningsgranserna kommer dessa att behovas justeras i
detaljplanen. Det galler framférallt vid radier och korsningar.

2.5. Gestaltning

Forprojekteringen har gjorts med beaktande av de principer som framgar av kommunens
gestaltningsprogram for omradet. Jarnvagsgatan ska vara en attraktivt utformad stadsgata med
mycket gronska. Pa bada sidor om gatan loper en 3 meter bred remsa med méjlighet for
tradplantering och 6ppna dagvattenlésningar i regnbaddar.

2.6. Topografi

Befintlig mark i strackningen for Jarnvagsgatans forlangning ar mycket flack. Hogsta punkten inom
vagsektionen ar ca +5,15 ungefar i hdjd med Nybrovagen. Norr ut mot Havsbadsvéagen finns en
lokal svacka med héjden ca +4,60 varpa marken stiger upp till ca +4,80 i korsningen mellan
Jarnvagsgatans forlangning och Havsbadsvagen. Séder ut faller marken till ca 4,60 strax séder om
jarnvagsstationen for att sedan stiga upp till ca +4,80 i hdjd med Jarnvagsbron. Markens
resulterande lutning ar ca 0,1%.

Enligt dagvattenutredning utford av Griab ska Jarnvagsgatans nya profil i viss man folja befintlig
terrang med undantag for svackan strax norr om hogpunkten. Enligt samma utredning férutsatts
aven att korsningen Havsbadsvagen/Jarnvagsgatans forlangning sanks fran dagens ca +4,80 till
+4,60. Syftet med detta ar ge Jarnvagsgatans forlangning en uppsamlande funktion vid extrema
regn och leda vatten 6ver mark mot Ronne a.

2.7. Geotekniska forhallanden

Figur 2.2 nedan redovisar utdrag fran jordartskarta som Sveriges geologiska undersokning (SGU)
har tagit fram. Enligt denna karta bestar omradet framst av Postglacial grovsilt-finsand med inslag
av Postglacial sand. Varpa infiltrationsméjligheter kan anses begransade.
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Figur 3 Jordartskarta, stationsomradet. (kafté hamtad fran SGU.se, 2020-11-03)

2.8. Befintliga Ledningar

Inom planomradet for Jarnvagsgatans forlangning finns befintliga ledningar. De flesta ledningarna
ar lokaliserade kring Angelholms centralstation. Har finns langsgaende VA-ledningar (tillhérande
Angelholms kommun) och fjarrvarme (tillhoérande Oresundskraft). Ledningarna ligger djupt forlagda
och i det fortsatta arbetet finns behov av att underséka om ledningarna kan ligga kvar, bade ur ett
byggtekniskt perspektiv kopplat till vagen, samt ur ett tillganglighetsperspektiv i kommunikation
med ledningsagarna. | dagslaget finns ett antal brunnar och brandposter identifierade pa platsen
som paverkas av den planerade nya vagen, dessa ar redovisade pa ritning 101S0201-02. Uttver
detta finns tele/fiber och el langs med och i den planerade Jarnvagsgatan. Ytterligare planering
kravs med ledningséagarna for att samordna eventuella ledningsflyttar.

Den nya delen av Jarnvagsgatans forlangning (som inte bygger pa befintlig vag), mellan
Industrigatan och Sparvagen har en mindre paverkan pa befintliga ledningar an 6vriga delar.
Oresundskrafts fjarrvarme gar under jarnvagssparen vid det sydligaste av de tre nya
parkeringshusen och korsar under forlangningen av Jarnvagsgatan. Utbver detta korsar
Oresundskrafts elledningsstrak den planerade vagen och ansluter till en elstation placerad soéder
om parkeringshusen. | vidare undersokningar behover Oresundskraft involveras i en
ledningsomlaggning kopplat till byggnationen av Jarnvagsgatans forlangning och det nya
parkeringshuset. For ytterliga fortydligande, se bilaga 101S0203.

I den nordligaste delen av Jarnvagsgatans forlangning, som idag heter Spargatan finns ledningar
belagna pa bada sidorna av befintlig gata. | den ténkta projekteringen av Jarnvagsgatan breddas
vagen, utifrn detta behover VA-ledningarna (tillhérande Angelholms Kommun) ses éver om de
kan ligga kvar ur ett tillganglighetsperspektiv. Utover detta star tva teknikhus for fiber och tele pa
norra sidan om spargatan i gronytan, som efter vagens breddning inte kommer att kunna sta kvar.
Mer om teknikhusen framgar av kapitel 3.5 och i ritning 101S0205.



3. FORESLAGEN UTFORMNING

3.1. Sektion

Korbanans bredd &r i normalfallet 6,5 meter bred vilket tillgodoser god framkomlighet for
kollektivtrafik och annan trafik. Kérbanan kantas av en 3 meter bred skiljeremsa med véxelvis
regnbaddar/tradplanteringar och gatuparkeringar. Den tilltagna skiljeremsan kan dven innehalla
belysning. Pa bada sidor finns det 4 meter breda gc-vagar dar gdende och cyklister separeras.
Langs gangbanan ger planen utrymme att komplettera med 25 cm stédremsa, exklusive vid
stationsomrédet och vid BANMASTAREN 1 déar stodremsan far varieras.

PARKERNGSHUS.

400 - - am

Figur 4 Normalsektion

3.2. Korsningar

For att skapa trafiksékerhet for oskyddade trafikanter projekteras genomgaende gang- och
cykelbana genom alla korsningar l1angs med Jarnvagsgatan, fram till korsningen med
Havsbadsvagen. GC-banorna &r upphojda, vilket skapar en fartdampande atgéard for
fordonstrafiken infor korsningarna samtidigt som de aven far vajningsplikt gentemot gaende och
cyklister. Dessa korsningar ar dimensionerade for sopbilars svangradie (Los), utom korsningen
med Sockerbruksgatan som dimensionerats for 12-meters buss (LBn).

Pa de platser dar gaende och cyklister ska korsa Jarnvagsgatan ar 6vergangarna med bade
farthinder, mittrefug och évergangsstalle. Mittrefugen ar 2 meter bred for att ge utrymme till
rullstolsbundna och barnvagnar att kunna stanna till. Det finns &ven en cirka 2 meter bred vantyta
innan varje 6vergang, for att fothangare ska kunna stanna till utan att vara i vagen for cyklister.
Platdn som utgor sjalva fartguppet ar minst 7 meter lang for att ge bra komfort for busstrafiken.
Ramperna har en relativ lutning pa 6-8 %.

Passager norr om stationen samt éver Landshovdingevagen bor utformas som cykeloverfarter.

3.3.  Busshallplats i norr

Det finns behov av busshallplats pa norra delen av Jarnvagsgatan. For en sa jamn fordelnig av
hallplatserna + malpunkter ar det basta laget att placera den i kurvan, vilket ocksa passar bast for
att inte stora korsningar. En nackdel hallplatsens placering i kurva ar att den blir ndgot mer
utrymmeskravande pa grund av att det ar lite svarare for bussar att komma tétt intill
hallplatskantstodet. Hallplatsen ar utrustad med ett vaderskydd som &r 1,5 meter djupt och som ar
placerat 1,5 meter fran kantstenen for att ge svangrum at bl.a. rullstolsbundna vid av- och
pastigning. Hallplatsen ar kontrollerad med kdrspar for att sakerstalla att boggibuss kan angora
hallplatsen.

3.4. Hojdsattning

Gatans centrumlinje far en konstant lutning fran hogsta punkten +5,00 i langdmétning ca 0/600 till
+4,60 i anslutningen till Havsbadsvagen. Aven soderut ges vagens mitt en konstant lutning ner till
befintlig Iagpunkt strax sdder om stationshuset. Profilen fortsatter sedan att folja befintlig mark och
ansluts till ca 4,80 i h6jd med Jarnvéagsbron.

Centrumlinjens flacka lutning om ca 0,1% innebar att sa kallat konstfall bor tillampas da det finns
risk att vatten blir stdende om langslutningen understiger 0,6%. For att astadkomma detta kan
korbanans tvarfall variera mellan olika intervall som bestams av vilka gransvarden pa tvarfall som
accepteras. Ytterligare en parameter som bestammer intervallen ar kérbanans bredd. | figur 5 visas
exempel pa hur hojdsattning skulle kunna utforas, beaktat den flacka topografin.
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Figur 5 Hojdsattningsprincip

3.5. Omplacering av teknikhus

Omplacering av teknikhus tillhérande Skanova och Bjarekraft ar nddvandig i den nordligaste delen
av Jarnvagsgatans forlangning pa grund av att byggnaderna ar i dagslaget placerade i kéromradet
for den nya vagen. En dialog har forts med ledningsagarna dar deras krav har kombinerats med
platsforutsattningar fran omradet vilket har resulterat i en ny féreslagen placering for teknikhus som
presenteras nedan (se ritning 101S0206).
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Figur 6 Foreslagen placering av teknikhus

Utforandet kommer besta av att nya teknikhus byggs forst. Befintlig matning i form av ledig
kanalisation i ledningségarnas nat kopplas in i de nya teknikbyggnaderna och férbereds for
omkoppling. Nér arbetet ar fardigt samordnas ett datum for nar de gamla teknikbyggnaderna tas ur
drift och natet kopplas over till de nya teknikbyggnaderna.

Kraven fran ledningsagarna ar att det ska finnas ha parkeringsplats tillganglig for servicefordon och
som innebar att man kan st trafiksakert och fritt fran annan verksamhet eller fastighet.

Bade Skanova och Bjarekraft sdg med fordel pa att platsen ar lokaliserad s& nara nuvarande
placering som mgjligt. Huvudsakligen innehaller teknikhusen fiberteknisk utrustning och kablarna
som ansluts dit ar fiberkablar.



For att koppla in teknikhusen vid en annan plats kréavs det att kablar kopplas om och skarvas in pa
nytt. Om flytten kan hallas kort i avstand kan ledningsagarna eventuellt utnyttja slack pa befintlig
kabel och kanalisation for att n& den nya placeringen. | annat fall & man tvungen att komplettera
med ny kabel som darmed innebar en hogre kostnad, bade i material och arbete.

En annan forutsattning fran ledningséagarna ar kopplad till tidsplanen. Ledningsdgarna har uttryckt
att en ny station maste vara i drift innan man kan ta bort den gamla. Driftsattningen av den nya
anlaggningen beraknas ta 2 &r genomfora fran beslut ar fattat.

Ledningsagarna har lamnat en grov uppskattning pa vad deras respektive flyttar kommer att kosta.
Skanovas del beraknas landa pa 3-4,5 miljoner SEK och Bjare Kraft pa 2 miljoner SEK.

Den foreslagna placeringen sker pa kommunal mark. Har finns god tillganglighet till
Jarnvéagsgatans forlangning, alternativt om infarten till teknikhusen sker via den narliggande
verksamheten pa fastighet PILEN 13.

Platsen har utrymme for teknikhusen med tillhérande parkeringsplatser, samt ledningsadgarnas
tele/opto-brunnar som placeras utanfor teknikhusen.

Teknikhusen forflyttas ca 30 meter i forslaget, vilket 6kar chanserna att kunna nyttja befintlig kabel
och kanalisation.



4. FORESLAGEN
DAGVATTENHANTERING

4.1 Avvattning av gatan
Foreslagen avvattningsprincip samredovisas pa gata/mark-ritningar.

Detta uppdrag omfattar inte en skyfallskartering for avrinningssituationen vid ett dverbelastat
ledningsnaét.

D& omradet ar valdigt flackt planeras gatans avvattning att ske med sa kallat konstfall for att kraven
for gatuavvattningen skall kunna uppfyllas. Det innebar att man skapar konstgjorda lagpunkter
langs med gatan genom att lata lutningen g& upp och ner langs kantstenen. For att klara
genomledning vid extrem nederbord méaste det dock finnas en viss lutning i langsled totalt sett.
Vattnet maste da kunna damma upp 6ver konstfallet for att rinna vidare ut fran omradet. Se dven
kommande avsnitt.

Avvattning av Jarnvagsgatan planeras i forsta hand ske till regnbéddar som ar placerade i
skiljeremsan mellan kérbana och gc-bana. Da kommunen 6nskar ha karaktaren av
centrumbebyggelse kommer gatan att férses med kantsten och vattnet ledas till dagvattenbrunnar
langs kanten. Dagvattenbrunnarna ansluts antingen direkt till en regnbadd med fri volym vatten dar
vattnet sedan kan sjunka ner till skelettjorden eller med en ledning som fordelar vattnet i skelettjord
likt principlosningen som visas i Figur 7. Fran brunnen kan det anordnas en braddledning som
leder dverskottsvatten till dagvattenledningarna i gatan. Intag fran gc-vagens yta kan géras med
den typ av luftningsbrunn som ofta anvands for att lufta rétterna i skelettjorden och som da kan fa
en extra funktion som intag/férdelningsbrunn.

Beroende pa infiltrationsmajligheter kan regnbaddarna forses med en dranering i botten eller
lamnas oppna nedat och lata sa mycket vatten som mgjligt infiltrera ner i marken.
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Figur 7 Principlédsning med avvattning till regnbadd
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4.2 Avvattning av cykelparkering/bussangdéring

Samma typ av regnbaddar som for gatan kan anpassas och anvandas &ven vid dessa ytor. Har
kan vattnet dessutom lattare ledas till badden d& man kanske inte satter en kantsten som
begréansar avrinningen pa samma satt som langs gatan. Vattnet kan da ledas in 6ver ytan och
baddarna kan pa sa satt rymma en stérre volym.

| dessa ytor kommer det ocksa behdvas byggas underjordiska kassettmagasin for att fa plats med
allt vatten som inte ryms i regnbaddar. Se vidare berékning av volymer nedan.

4.3 Vid extrem nederbord

Forr eller senare kommer ett regn som Overskrider dagvattensystemets kapacitet. Detta &r dock
nagot som ses som en extrem handelse med lang aterkomsttid. Men for att detta inte skall orsaka
skador p& byggnader och anlaggningar utformas omradet sa langt som mdjligt sa att avrinning kan
ske dver mark och gator bort frAn omradet. Det maste sakerstallas att de eventuella instangda
omraden som skapas kan damma upp och rinna vidare innan skador uppkommer pa byggnader
och anlaggningar. Aven upphojda korsningar som utgér ett hinder for avrinningen maste utformas
med hansyn till att vattnet skall kunna damma upp pa gatan men rinna vidare 6ver korsningen
innan narliggande hus riskerar att skadas. Att uppna detta i omraden med generellt 18g lutning ar
en utmaning, men det ar samtidigt &nnu viktigare att fa till en bra I6sning.

Ett omrade dar vatten kommer att std uppdamt 6ver marken da ledningssystemet inte kan avleda
hela flodet & omradet kring busshallplatsen. Upphojda ytor och ramper innebéar instangda
lAgpunkter dar vattnet dams upp nagot innan det kan rinna vidare ner mot an. Terrangmodellen
visar att det vid busshallplatsen blir ett maximalt damningsdjup pa cirka 20 cm innan vattnet kan
rinna vidare, se Figur 8 nedan.

Figur 8 Intervallplott med damning vid extremfléden, djup 0-20 cm.
Det viktigaste ar att hojdsattningen far utrymme att styra bort vatten fran kéansliga delar, som

byggnader eller rampen ner mot gc-tunneln, och sékerstalla ett strak mot an dar vattnet kommer
vidare innan det orsakar storre problem eller skador pa anlaggningar.
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